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@Resumen:

Cinturén de seguridad que tiene: una porcién pectoral
(1) configurada para retener una porcién pectoral de
un ocupante; una porcion ventral (2) configurada para
retener una porcion ventral de un ocupante; una
longitud L que tiene la porcion pectoral (1), la porcion
ventral (2) y una porciéon enrollada; un retractor (3)
configurado para recoger la porcién enrollada. El
retractor (3) esta situado en una zona inferior del
cinturén configurado para recoger el cinturén por la
porcion ventral (2).
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DESCRIPCION

CINTURON DE SEGURIDAD

Campo de la invencion

La invencion se refiere a un cinturén de seguridad que forma parte de un sistema de

retencion frontal (SRF) de ocupantes de vehiculos.

Antecedentes de la invencion

En lo referente a cinturones de seguridad, son conocidas diferentes configuraciones de
sistemas de retencion frontal (SRF) o Restrain Security System (RSS) con el objetivo
de retener al ocupante de manera mas eficaz respecto a los sistemas convencionales
gue no consiguen una retencién 6ptima, debido entre otros factores a holguras del
cinturén de seguridad y la zona del torso y/o abdomen.

Tales configuraciones incorporan componentes como: tercer punto pirotécnico, hebilla
pirotécnica, airbags de rodillas y disefios especiales en asientos entre otros. En comudn
tienen la posicién y tipo de salida de la cinta, que se realiza a través de la parte
superior del montante B.

Dichas configuraciones imposibilitan el disefio de una cinta variable en anchura,
grosor, y materiales. Esta caracteristica seria deseable para conseguir, entre otras
cosas, mayor adaptabilidad a la morfologia de los ocupantes y un mejor
comportamiento biomecanico.

Se ha comprobado que los cinturones con geometria constante provocan, en caso de
accidente, una elevada presién en el torso del ocupante. Este problema se agrava en
caso de impacto frontal. Ensayos y pruebas de seguridad que realizan diversas
asociaciones de consumidores (Euro NCAP, ADAC, NHTSA, USNCAP, CHINANCAP)
definen requisitos cada vez mas severos para diversos escenarios de choque. En
dichas pruebas, los fabricantes de automéviles obtienen peores resultados en lo
referente a las solicitaciones en la zona pectoral, concretamente en la intrusiéon de

pecho.

Descripcidn de la invencion

Un objetivo de la invencion es mejorar el comportamiento biomecanico de los

ocupantes en caso de impacto frontal.


lmendiol
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Para que la cinta pueda recogerse dentro del retractor, debe tener geometria
constante. Una anchura excesiva de la cinta impediria que entrara dentro del retractor.
Con la configuracién convencional, la porcién de cinta destinada a la zona pectoral se

recoge antes que la porcion de cinta destinada a la zona ventral.

La solucién propuesta por la invencion comprende invertir el retractor. La salida y
entrada de la cinta en el retractor se realiza primero en su porcion correspondiente a la
zona ventral, quedando a la vista la porcion correspondiente a la zona pectoral. Con

ello se consiguen varias ventajas, como se mencionan a continuacion.

La pretensién se realiza por la zona pélvica evitando holguras. Las holguras se han
asociado al efecto submarino o “submarining” en el que el ocupante (p.e. un nifio) se
escurre hacia abajo en su asiento causando que parte de la cinta se cologue
inadecuadamente sobre la zona blanda abdominal en lugar de mantenerse sobre los

huesos de la pelvis.

Ademas, se permite disefiar la porcion de la cinta para la zona del torso con geometria
variable (ancho, grueso, rigidez, materiales), repartiendo asi las cargas en una

superficie mayor por la zona pectoral.

De acuerdo con la presente invencién, no es preciso que haya una hebilla especial, lo
que abarata costes. Tampoco es necesario un mayor nimero de componentes en el

sistema.

Ademds, abre la posibilidad de desarrollar con un nivel de sofisticacion simple, un
sistema que permita una regulacion de las tensiones en la cinta de manera adaptativa

en funcion del tipo de accidente y morfologia del ocupante.

La invencion también permite una posicion ventajosa de la hebilla cuando el cinturén
esta recogido, ya que queda en una posicion inferior respecto de un cinturén con el

retractor no-invertido.

El sistema de retencion de la invencidén también puede comprender adicionalmente un
dispositivo que al menos permite una salida de cinta (extra) por la parte superior del

montante B/C de entre 20 - 40cm para permitir una movilidad del ocupante en
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condiciones normales de uso del cinturdn.

Estas y otras ventajas se logran a través de un cinturén de seguridad para vehiculos
gue comprende una cinta con una porcion pectoral y una porcion ventral, con una
lengleta entre la porcion pectoral y la porcidén ventral y un retractor, donde la porcién
pectoral de la cinta comprende al menos una porcién con una geometria distinta a la

de la porcion ventral de la cinta.
Opcionalmente, la geometria de la porcién pectoral de la cinta comprende un elemento
seleccionado entre una superficie ampliada, un grosor aumentado, una pluralidad de

materiales, un dispositivo de airbag y/o combinaciones de los anteriores.

Opcionalmente, el retractor esta situado de tal forma que la parte ventral de la cinta

pasa a través de un reenvio inferior.

Opcionalmente, el cinturén de seguridad comprende un dispositivo de movilidad

conectado a la porcion pectoral de la cinta.

Opcionalmente, el cinturon de seguridad comprende al menos un retenedor en la

porcion pectoral de la cinta y al menos otro retenedor en la porcién ventral de la cinta.

Opcionalmente, el cinturon de seguridad comprende un pretensor conectado a la

porcion pectoral de la cinta.

Opcionalmente, el cinturén de seguridad comprende un limitador de presion conectado

a la porcion pectoral de la cinta.

Breve descripcion de los dibujos

La Fig. 1 muestra un esquema del cinturén de seguridad abrochado.

La Fig. 2 muestra un esquema del cinturén de seguridad sin abrochar.

La Fig. 3 muestra detalles de la zona de la hebilla del cinturén de seguridad.
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Descripcidn detallada de un modo de realizacién

Con referencia a las figuras se describe un modo de realizacion de la invencién que no

ha de considerarse con caracter limitativo sino puramente ilustrativo.

En la Fig. 1 se muestra un cinturdn de seguridad 20 cuando esté abrochado. En la Fig.
2 se muestra el mismo cinturdn recogido. En ambos dibujos se puede apreciar una
porcion pectoral 1 cuya forma se puede disefiar ventajosamente para mejorar la

retencion del ocupante.

Es posible también emplear diferentes materiales y/o geometrias para llevar a cabo

este objetivo y adicionalmente mejorar la confortabilidad del cinturén 20.

Asimismo, se puede acoplar un dispositivo airbag que actle en caso de accidente.

Lo anterior es posible dado que esta porcién pectoral 1 no ha de enrollarse sobre si
misma cuando el cinturdn esta recogido tal y como ilustra la Fig. 2. La porcion ventral 2
se recoge mediante el retractor 3 a través de un reenvio inferior 25. En este ejemplo,
la hebilla 22 y la lengleta 21 pueden ser de tipo estandar. Cabe apuntar que la
posicion de la lengilieta 21 cuando el cinturén esta recogido es inferior a un cinturén

convencional lo que resulta mas cémodo.

De forma opcional, el cinturon puede incluir un dispositivo de movilidad 12 para
permitir la salida y entrada de una parte de la porcion pectoral 1 a través de un reenvio
superior 24. Un pretensor 10 de cardcter opcional se conecta a la porcion pectoral 1y
se encarga de ajustar rapidamente el cinturén 20 en caso de colisién. Generalmente,
mediante un mecanismo pirotécnico se logra pre-tensar el cinturén 20.
Preferentemente, se hace desde la parte superior, de forma que no se presionaria el

abdomen en caso de una eventual colocacion indebida del cinturén 20.

Para regular que la presion ejercida sea adecuada, un limitador de presion 11 se

puede incluir opcionalmente en la parte superior como aparece en las Fig. 1y 2.

Por dltimo, en la Fig. 3 se muestra un ejemplo de realizacién del cinturon 20 con

retenedores 21. Un zoom de la parte del cinturén 20 cercana a la lengiieta 21 permite
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ver como se interpone dicha lengleta 21 entre unos retenedores 23 que limitan el
movimiento a través del cinturén 20 y ademas permiten facilitar su abrochado dado

gue deja la lenglieta en una posicidbn mas accesible.

Numeracion de las figuras:
1- Porcién pectoral de la cinta.
2- Porcion ventral de la cinta.
3- Retractor.
10- Pretensor.
11- Limitador de presion.
12- Dispositivo de movilidad.
20- Cinta.
21- Lengueta.
22- Hebilla.
23- Retenedor.
24- Reenvio Superior.

25- Reenvio Inferior.
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REIVINDICACIONES

1. Cinturdn de seguridad para vehiculos que comprende una cinta (20) que comprende
una porcién pectoral (1) y una porcion ventral (2), una lengleta (21) entre la porcion
pectoral (1) y la porcion ventral (2) y un retractor (3) caracterizado por que

la porcion pectoral (1) de la cinta (20) comprende al menos una porcién con una

geometria distinta a la de la porcion ventral (2) de la cinta (20).

2. Cinturén de seguridad segun la reivindicacion 1 caracterizado por que la geometria
de la porcion pectoral (1) de la cinta (20) comprende un elemento seleccionado entre:
a) una superficie ampliada;
b) un grosor aumentado;
¢) una pluralidad de materiales;
d) un dispositivo de airbag;

y/o combinaciones de los mismos.

3. Cinturdn de seguridad segun alguna de las reivindicaciones 1 a 2 caracterizado por
gue el retractor (3) esta situado de tal forma que la parte ventral (2) de la cinta (20)

pasa a través de un reenvio inferior (25).

4. Cinturén de seguridad segun alguna de las reivindicaciones 1 a 3 caracterizado por
gue comprende un dispositivo de movilidad (12) conectado a la porcion pectoral (1) de
la cinta (20).

5. Cinturén de seguridad segun alguna de las reivindicaciones 1 a 3 caracterizado por
que comprende al menos un retenedor (23) en la porcion pectoral (1) de la cinta (20) y

al menos un retenedor (23) en la porcidn ventral (2) de la cinta (20).

6. Cinturén de seguridad segun la reivindicacion 1 caracterizado por que comprende

un pretensor (10) conectado a la porcién pectoral (1) de la cinta (20).

7. Cinturén de seguridad segun alguna de las reivindicaciones 1 a 2 caracterizado
por que comprende un limitador de presién (11) conectado a la porcion pectoral (1) de
la cinta (20).
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201330216

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 26.02.2014

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-
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SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201330216

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 6406059 B1 (TAUBENBERGER JOSEF et al.) 18.06.2002

2. Declaracion motivada segin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

Se considera D01 el documento del estado de la técnica méas cercano al cinturdn de seguridad reivindicado. En adelante se
utilizara la terminologia empleada en las reivindicaciones de la solicitud.

El documento D01 divulga (las referencias entre paréntesis corresponden a D01) un cinturén de seguridad para vehiculos
que comprende una cinta (10), la cual comprende una porcidn pectoral (14) y una porcion ventral (16), una lengueta (12)
entre la porcién pectoral y la porcién ventral, y un retractor inferior (columna 4, lineas 11-13), donde la porcién pectoral de la
cinta comprende una porciéon con geometria distinta a la de la porcién ventral de la cinta. Esta diferencia consiste, en
concreto, en que la geometria de la porcion pectoral de la cinta comprende un dispositivo de airbag (22). Ademas, el
cinturon de seguridad del documento D01, comprende un dispositivo de movilidad conectado a la porcién pectoral de la cinta
(columna 4, lineas 37-39).

Reivindicaciones 1, 2, 4. El objeto de las reivindicaciones 1, 2, 4 ha sido divulgado idénticamente en el documento D01 y por
tanto las reivindicaciones 1, 2, 4 no cumplirian con el requisito de novedad (art. 6.1 LP 11/1986).

Reivindicaciones 3, 5-7. Frente al estado de la técnica anterior, no incluyen caracteristicas técnicas adicionales o
alternativas que cumplan con las exigencias del art. 8.1 LP 11/1986, de modo que las reivindicaciones 5-7 no cumplirian con
el requisito de actividad inventiva (art. 8.1 LP 11/1986).
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