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einem Fahrwerke (2) aufweisenden Fahrgestellrahmen
(3) . einem Aufbau (4) mit endseitig angeordneten
Fahrkabinen (5.6) und einer mit einer
Hohenverstelleinrichtung  (11)  verbundenen, im
abgesenkten Zustand unmittelbar oberhalb des Aufoaues
(4) befindlichen Hebebiihne {8). Die
Hoéhenverstelleinrichtung (11) ist durch einen mit der
Hebebihne (8) verbundenen, einen H8henverstellantrieb
(17) aufweisenden Ausleger (12) gebildet, der zur
Seitenverschwenkung um eine vertikale Drehachse (13)
am der Hebebuhne (8) gegeniberliegenden Ende eine
Drehvorrichtung (14) aufweist.
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Die Erfindung betrifft einen Motorturmwagen mit einem Schienenfahrwerke aufweisenden
Fahrgestellrahmen, einem Aufbau mit endseitig angeordneten Fahrkabinen, einem hoéhen- und
seitenverstellbaren, mit einem Arbeitskorb verbindbaren Ladekran, der beziglich der
Wagenlangsrichtung endseitig am Fahrgestelirahmen auBerhalb des Aufbaues befestigt ist und mit
einer oberhalb des Aufbaues angeordneten, durch Antriebe hohenverstell- und um eine vertikale
Achse verdrehbaren Hebebihne.

Es ist - gemal DE 26 58 470 B2 - bereits ein schienenverfahrbares Arbeitsgerat mit einem
endseitig jeweils auf Fahrwerken ruhenden Fahrgestelirahmen und einem auf diesem
angeordneten Aufbau bekannt. Mittig in diesem Aufbau befindet sich ein Drehschemel, der in
seinem aus dem Dach des Aufbaues herausragenden Abschnitt mit einem teleskopisch
verlangerbaren Ausleger verbunden ist. Das vordere Ende dieses Auslegers ist gelenkig mit einem
Kipparm verbunden, an dem ein Arbeitskorb fixiert ist. Wahrend der Uberstellfahrt bzw. auflerhalb
des Arbeitseinsatzes befindet sich der genannte Kipparm in einer vertikalen Lage, wobei der
Arbeitskorb unmittelbar oberhalb des Fahrgestellrahmens zu liegen kommt. Zu diesem Zweck ist
das eine Stimende des Aufbaues gegeniuber dem Stimende des Fahrgestellrahmens
zuriickversetzt. Die Dachflache des Aufbaues weist im Bereich des Drehschemels eine konisch
ausgebildete Vertiefung zur Aufnahme der AnschiuRelemente des Auslegers auf. Ein derartiges
bekanntes Arbeitsgerat ermoglicht zwar einen relativ weiten, auch in bezug auf die
Gleismittelachse seitlich versetzten Arbeitsbereich, eignet sich jedoch weniger fur Arbeiten am
Fahrleitungsdraht. AuBerdem ist der Arbeitskorb zur Aufnahme lediglich einer Person geeignet.

Es ist auch - gemaR einem Prospekt "OBW 10.028" der Firma Plasser & Theurer - ein der
Erfindung zugrundeliegender, schienenverfahrbarer Motorturmwagen bekannt, der speziell fur
Arbeiten an der Fahrleitung ausgebildet ist und zu diesem Zweck eine geraumige Hebebuhne
unmittelbar oberhalb des Aufbaues aufweist. Diese ist mit Hilfe einer scherengitterartig ausgebilde-
ten Hohenverstelleinrichtung hohenverstellbar und in einem Langsendbereich um eine vertikale
Achse in einer horizontalen Ebene endlos drehbar.

In einem aufbaufreien Endbereich des Fahrgestelrahmens ist noch ein hohen- und
seitenverstellbarer Ladekran vorgesehen, an dem gegebenenfalls ein Arbeitskorb fur Arbeiten in
von der Maschine weiter distanzierten Bereichen, z.B. am Fahrleitungsmast, befestigt werden
kann. Die zur Aufnahme mehrerer Personen sowie auch zur Materiallagerung entsprechend
geraumig ausgebildete Hebebuhne ist im abgesenkten Zustand aufgrund der zwischen dem
Aufbau und der Bodenfiache der Hebebihne befindlichen Hohenverstelleinrichtung relativ weit von
der Schienenoberkante distanziert, so daR gegebenenfalls das Lichtraumprofil iberschritten wird.
In diesem Fall muR das die Bodenflache der Hebebiihne umgrenzende Sicherheitsgitter gelost
werden.

Weitere Vorrichtungen sind aus AT 357 605 B, DE 2 145 828 A, DE 25 35 823 A1, DE 31 19
935 A1 und US 2 938 594 A bekannt. Darin werden schienen- und schienenungebundene
Fahrzeuge beschrieben, die jeweils einen Ausleger aufweisen, an dem eine Arbeitsbiihne befestigt
ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen schienenverfahrbaren Motorturmwagen der
eingangs beschriebenen Art zu schaffen, dessen Hebebuhne mit lediglich geringem konstruktiven
Mehraufwand in einem vergroRerten Arbeitsbereich einsetzbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal dadurch gelost, dal die Hebebihne mit einem
hohenverstell- und teleskopisch verlangerbaren Ausleger verbunden ist, der sowohl mit der
Hebebithne als auch mit dem Fahrgestellrahmen durch einen eine vertikale Drehachse
aufweisenden Drehantrieb verbunden ist. Eine derartig ausgebildete Hebebuhne ist in besonders
vorteilhafter Weise mit Hilfe des Auslegers zur Ganze auch seitich in bezug auf die
Maschinenlingsachse verschwenkbar. Dadurch besteht die Moglichkeit, die Hebebuhne
beispielsweise auch bei bereits montiertem Fahrleitungsdraht seitlich und etwa auf gleicher Hohe
neben diesem zu positionieren, so da ein ungehinderter Zugriff auf die Gber dem
Fahrleitungsdraht angeordneten Halterungen moglich ist. Des weiteren ist durch die Anordnung
eines Auslegers die Stabilitat der Hebebuhne auch in seitlich weit ausgeschwenkter und maximal
angehobener Einsatzposition uneingeschrankt. Bei einer grofleren seitlichen Verschwenkung des
Auslegers ist auch eine problemlose Anordnung der Hebebihne parallel zur Maschinen- bzw.
Fahrdrahtiangsrichtung moglich.

GemaR einer vorteilhaften Ausbildung ist der Ausleger im Bodenbereich der Hebebihne
angelenkt. Dadurch wird ein nach allen Seiten freier Arbeitsbereich gewahrleistet, da der Ausleger
die auf der Hebebihne tatigen Arbeitskrafte nicht behindern kann.
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Der Ausleger ist gemaR einer weiteren vorteilhaften Ausbildung der Erfindung einerseits an
einer quer zur Maschinenléngsrichtung verlaufenden Stirnwand der Hebebuhne und andererseits
an der am Dach des Aufbaues befindlichen Drehvorrichtung befestigt. Mit dieser Ausbildung ist die
Hebebuhne in vorteilhafter Weise fir die Uberstellfahrt unmittelbar oberhalb des Aufbaues
positionierbar, wobei dessen Dach geschiossen ausgebildet werden kann.

Eine weitere vorteilhafte Ausbildung der Erfindung besteht darin, da der mit der Hebebiihne
verbundene Ausleger im abgesenkten Zustand wenigstens teilweise innerhalb des Aufbaues
angeordnet und die Drehvorrichtung mit dem Fahrgestelirahmen verbunden ist, wobei der ein Dach
bildende obere, etwa horizontale Abschnitt des Aufbaues im Bereich des Auslegers eine Offnung
aufweist. Mit dieser speziellen Ausbildung ist die Hebebuhne fir die Uberstelifahrt direkt aber dem
Aufbau positionierbar, so daR auch bei etwas hdherer Ausbildung des die Hebebihne
umgrenzenden Sicherheitsgelidnders das Lichtraumprofil nicht tberschritten wird.

GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausbildungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, daR die
Hebebiihne und die Drehvorrichtung zur Horizontalfilhrung der Hebebiihne mit einem Lenker
gelenkig verbunden ist. Damit ist sichergestellt, daR sich die Hebebihne unabhangig von ihrer
jeweiligen Hohen und Seitenlage immer in einer horizontalen Position befindet.

SchlieRlich besteht noch eine weitere vorteilhafte Ausbildung der Erfindung darin, dal an der
Innenseite der Langsseitenwand des Aufbaues eine Treppe und eine daran anschlieRende
Offnung im Dach des Aufbaues vorgesehen ist, wobei die Offnung in abgesenkter und beziiglich
der Maschinenquerrichtung mittiger Lage der Hebebilhne zwischen dieser und der Langs-
seitenwand angeordnet ist. Mit Hilfe einer derartigen Treppe ist ein gefahrloser und bequemer
Zustieg zur Hebebuhne méglich, ohne dabei die Maschine veriassen zu mussen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand zweier Ausfiihrungsbeispiele naher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaR ausgebildeten Motorturmwagens mit einer

durch einen Ausleger héhenverstell- und seitenverschwenkbaren Hebebiihne,

Fig.2 eine Draufsicht auf den Motorturmwagen gemaR Fig.1,

Fig.3 eine vergroRerte Seitenansicht eines weiteren Ausfuhrungsbeispieles einer

erfindungsgeman ausgebildeten Hebebiihne und

Fig.4 eine Draufsicht auf die Hebebilhne gemaR Fig.3.

Ein in Fig.1 und 2 dargestellter Motorturmwagen 1 weist einen auf Fahrwerken 2 abgestitzten
Fahrgestelirahmen 3 und einen mit diesem verbundenen Aufbau 4 auf Dieser besteht im
wesentlichen aus zwei endseitig angeordneten, Fuhrerstinde aufweisenden Fahrkabinen 5,6,
einem MeRbugel 7 und einer Hebebihne 8. Die Triebachsen der Fahrwerke 2 sind Gber ein
Lastschaltgetriebe durch einen Antriebsmotor 9 antreibbar. Mit Hilfe eines endseitig am
Fahrgestellrahmen 3 angeordneten hydraulischen Ladekranes 10 ist ein problemloses Be- und
Entladen eventuell mitgefihrter Materiaiwaggons méglich. Bedarfsweise kann an diesem Ladekran
10 ein Arbeitskorb fur von der Maschine weiter distanzierte Arbeitsbereiche, z. B. direkt am
Fahrleitungsmast, angebracht werden.

Eine zur Hohenverstellung der Hebebuhne 8 vorgesehene Hoéhenverstelleinrichtung 11 ist
durch einen Ausleger 12 gebildet, der zur Seitenverschwenkung um eine vertikale Drehachse 13
am der Hebebihne 8 gegentberiiegenden Ende eine Drehvorrichtung 14 mit einem Drehantrieb 15
aufweist. Um die Hebebiihne 8 unabhangig von ihrer Hoéhenlage jeweils in horizontaler Lage zu
halten, ist ein Lenker 16 vorgesehen. Die Hohenverstellung des Auslegers 12 erfolgt durch einen
Hohenverstellantrieb 17. Zwischen dem Ausleger 12 und der Hebebihne 8 ist ein weiterer
Drehantrieb 18 zur Verdrehung der Hebebuhne 8 um eine etwa vertikale Achse 19 angeordnet.

Wie mit strichpunktierten Linien angedeutet, ist der mit der Hebebihne 8 verbundene Ausleger
12 im fur die Uberstellfahrt abgesenkten Zustand innerhalb des Aufbaues 4 angeordnet, wobei der
ein Dach 20 bildende obere, etwa horizontale Abschnitt des Aufbaues 4 im Bereich des Auslegers
12 eine Offnung 21 aufweist. Durch die Anordnung des Auslegers 12 in dieser Offnung 21 des
Aufbaues 4 besteht die Moglichkeit, die Hebebuhne 8 fur die Uberstellfahrt in eine relativ tiefe Lage
zu verbringen, so dal Uberschreitungen des Lichtraumprofils zuverlassig ausgeschlossen sind.

Wie insbesondere in Fig.2 ersichtlich, ist an der Innenseite der Langsseitenwand des Aufbaues
4 eine Treppe 22 und eine daran anschiieBende Offnung 23 im Dach 20 vorgesehen. Diese
Offnung 23 ist in abgesenkter und bezuglich der Maschinenquerrichtung mittigen Lage der Hebe-
buhne 8 zwischen dieser und der genannten Langsseitenwand angeordnet. Zur Steuerung der
verschiedenen Antriebe 15, 17 und 18 zur Héhen- und Seitenverstellung der Hebebihne 8 ist in
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dieser eine zentrale Steuereinrichtung vorgesehen. Wie durch einen Pfeil angedeutet, kann die
Hebebihne 8 wunter Beaufschilagung des Drehantricbes 15 in eine beziglich der
Maschinenlangsachse auermittige Lage seitlich verschwenkt werden, so dal} die Hebeblhne 8
beispielsweise seitlich neben dem Fahrieitungsdraht positionierbar ist. Dabei ist gleichzeitig unter
Beaufschlagung des Drehantriebes 18 eine entsprechende parallele Ausrichtung der Hebebithne
zum Fahrieitungsdraht méglich. Eine Arbeitskabine 24 dient zur Beobachtung des MeRbigels 7.

Eine in Fig.3 und 4 dargestelite Hebebihne 25 ist mit einer an deren Stimseite befestigten
Héhenverstelleinrichtung 26 verbunden. Diese besteht aus einem mit einem Hoéhenverstellantrieb
27 verbundenen Ausleger 28 und einem Lenker 29. Zwischen dem Ausleger 28 und der Hebe-
bithne 25 ist ein Drehantrieb 3o zur Verdrehung der Hebebuhne 25 um eine etwa vertikale Achse
31 vorgesehen. Ausleger 28 und Lenker 29 bilden gemeinsam eine Parallelogrammanlenkung, so
daR sich die Bodenflache der Hebebuhne 25 unabhangig von ihrer Hohenposition jeweils in einer
horizontalen Lage befindet. Ein mit dem Ausleger 28 und dem Lenker 29 gelenkig verbundener
Drehschemel 32 ist mit Hilfe eines Drehantriebes 33 um eine vertikale Achse 34 verdrehbar. Die
Hebebihne 25 ist in den Fig. 3 und 4 mit vollen Linien im fur die Uberstellfahrt abgesenkten
Zustand dargestellt und befindet sich unmittelbar uber einem Dach 35 eines mit einem
Fahrgestelirahmen verbundenen Aufbaues 36 eines Motorturmwagens. Drehschemel 32 und
Drehantrieb 33 bilden eine Drehvorrichtung 37.

Sowohi die in Fig. 1 und 2 als auch die in Fig. 3 und 4 dargestellte Héhenverstelleinrichtung 11
bzw. 26 kann teleskopisch verlangerbar ausgebildet sein.

Patentanspriiche:

1. Motorturmwagen mit einem Schienenfahrwerke aufweisenden Fahrgestellrahmen, einem
Aufbau mit endseitig angeordneten Fahrkabinen, einem héhen- und seitenverstellbaren,
mit einem Arbeitskorb verbindbaren Ladekran, der bezuglich der Wagenlangsrichtung
endseitig am Fahrgestellrahmen auRerhalb des Aufbaues befestigt ist und mit einer
oberhalb des Aufbaues angeordneten, durch Antriebe hohenverstell- und um eine vertikale
Achse verdrehbaren Hebebilthne, dadurch gekennzeichnet, daR die Hebebihne (8;25) mit
einem hohenverstell- und teleskopisch veriangerbaren Ausleger (12;28) verbunden ist, der
sowoh! mit der Hebebiihne als auch mit dem Fahrgestelirahmen durch einen eine vertikale
Drehachse aufweisenden Drehantrieb (15;18) verbunden ist.

2. Motorturmwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf der Ausleger (12) an der
Hebebiuhne (8) in deren Bodenbereich angelenkt ist.

3. Motorturmwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der Ausleger (28)
einerseits an einer quer zur Maschinenlangsrichtung verlaufenden Stimwand der
Hebebiihne (25) und andererseits an der am Dach (35) des Aufbaues (36) befindlichen
Drehvorrichtung (37) befestigt ist.

4. Motorturmwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da® der mit der
Hebebiihne (8) verbundene Ausleger (12) im abgesenkten Zustand wenigstens teilweise
innerhalb des Aufbaues (4) angeordnet und die Drehvorrichtung (14) mit dem
Fahrgestellrahmen (3) verbunden ist, wobei der ein Dach (20) bildende obere, etwa
horizontale Abschnitt des Aufbaues (4) im Bereich des Auslegers (12) eine Offnung (21)
aufweist.

5. Motorturmwagen nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die
Hebebihne (8;25) und die Drehvorrichtung (14;37) zur Horizontalfuhrung der Hebebihne
mit einem Lenker (16;29) gelenkig verbunden ist.

6. Motorturmwagen nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf an der
Innenseite der Langsseitenwand des Aufbaues (4) eine Treppe (22) und eine daran
anschlieRende Offnung (23) im Dach (20) des Aufbaues (4) vorgesehen ist, wobei die
Offnung (23) in abgesenkter und bezuglich der Maschinenquerrichtung mittiger Lage der
Hebebihne (8) zwischen dieser und der Langsseitenwand angeordnet ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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