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(567) Die Erfindung betrifft im Wesentlichen eine

Vorrichtung 20 zur Filterung und Zufuhr von Ol zur

Versorgung einer ersten Olpumpe 23 und einer

zweiten Olpumpe 24 eines Flugmotors, wobei die

Pumpen Ol aus einer gemeinsamen Olwanne

ansaugen, dadurch gekennzeichnet, dass die

Vorrichtung aufweist:

- ein Gehause 51 mit einem unteren Abschnitt 30
und einem oberen Abschnitt 22

- einen ersten Stutzen 49 fir die Versorgung der
ersten Pumpe 23

- einen zweiten Stutzen 50 fir die Versorgung der
zweiten Pumpe 24,

wobei das Gehduse 51 aufweist:

- eine erste Kammer 52, der Ol durch ein erstes
Sieb 21 zugeflhrt wird, und die die erste Pumpe
23 (iber den ersten Stutzen 49 mit Ol versorgt

- eine zweite Kammer 53, der Ol durch ein
zweites Sieb 31 zugefuhrt wird, und die die
zweite Pumpe 24 Uber den zweiten Stutzen 50
mit Ol versorgt

- ein Mittel zur Isolierung 43 der ersten Kammer
52 von der zweiten Kammer 53.
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Beschreibung

VORRICHTUNG ZUR FILTERUNG UND ZUFUHR VON OL ZUR VERSORGUNG VON ZWEI
OLPUMPEN EINES FLUGMOTORS

TECHNISCHES GEBIET DER ERFINDUNG

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Filterung und Zufuhr von Ol zur
Versorgung von zwei Olpumpen eines Flugmotors. Das technische Gebiet der Erfindung ist das
der Flugmotore, und insbesondere das der Olpumpen, die zum Beispiel zur Schmierung und
Kuhlung von bestimmten Motorteilen eingesetzt werden.

[0002] Die vorllegende Erfindung hat eine Vorrichtung zur Filterung und Zufuhr von Ol fir eine
Verbindung von zwei Olpumpen zum Gegenstand, die das Ol aus derselben Olwanne ansau-
gen. Diese Vorrichtung ist insbesondere geeignet fir eine Verbindung von zwei Pumpen mit
unterschiedlichen Forderleistungen. Die Erfindung betrifft ebenfalls einen Motor mit einer sol-
chen Vorrichtung.

TECHNISCHER HINTERGRUND DER ERFINDUNG

[0003] Ublicherweise saugt eine Olpumpe eines Motors das in der Olwanne befindliche Ol
durch einen Saugkopf an und schickt es in einen Kreislauf, z. B. den Schmierkreislauf eines
Motors. Die Olwanne kooperiert auBerdem mit Rickflhrmitteln, die die Rickfihrung des zuviel
geférderten Ols und die erneute Zufiihrung zur Olwanne erlauben, damit das Ol erneut durch
die Pumpe angesaugt werden kann. Der Saugkopf spielt dabei die Rolle des Offilters; er filtert
die Verunreinigungen des Ols, damit sie nicht in die Olpumpe eindringen kénnen. Er ist in die
Olwanne eingetaucht.

[0004] Einige Motoren, wie der Motor SMA SR305-230, sind mit einer Verbindung von zwei
Pumpen zum Ansaugen von Ol aus ein und derselben Olwanne ausgeristet. Jede Pumpe steht
in Verbindung mit einem Kreislauf; es handelt sich z. B. bei dem Motor SMA SR305-230 um
einen Schmierkreislauf und einen Kihlkreislauf. Ublicherweise tritt das Ol durch ein Sieb in den
Saugkopf in der Olwanne ein, wo es von den beiden Pumpen angesaugt wird.

[0005] Figur 1 zeigt eine Explosionsdarstellung von einer Vorrichtung 1 zur Filterung und Zufuhr
von Ol fur eine Verbindung von zwei Pumpen gemaB dem Stand der Technik. Die Vorrichtung 1
weist ein Geh&use 12 auf, das aus einem unteren Abschnitt 10 und einem oberen Abschnitt 11
besteht. Der untere Abschnitt 10 weist eine Offnung auf, in der ein kreisférmiges Sieb 13 ange-
ordnet ist. Der obere Abschnitt 11 weist eine erste Offnung 14 und eine zweite Offnung 15 auf,
in die ein erster Stutzen 16 und ein zweiter Stutzen 17 eingesetzt sind. Der erste Stutzen 16
und der zweite Stutzen 17 sind mit den beiden Pumpen verbunden. Das Ol tritt in das Gehause
12 durch das Sieb 13 ein. Es wird dort von den beiden Pumpen angesaugt.

[0006] Eine solche Vorrichtung erweist sich als zufriedenstellend, wenn die beiden Pumpen mit
derselben Férderleistungen arbeiten. Anderenfalls stdrt die Pumpe mit der hdheren Forderleis-
tung die Pumpe mit der geringeren Fdrderleistung, was eine Veranderung der Férderleistung
der Pumpe mit der geringeren Forderleistung zur Folge hat. Daraus resultiert ein Trockenlaufen
der Pumpe mit der geringeren Férderleistung und méglicherweise die Zerstérung des Motors.
Ein solches Problem tritt heute bei bestimmten Motoren auf, bei denen die Forderleistung der
Pumpe, die dem Schmierkreislauf zugeordnet ist, und der Pumpe, die dem Kihlkreislauf zuge-
ordnet ist, unterschiedlich sind.

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG

[0007] Der Gegenstand der Erfindung bietet eine Lésung des vorstehend beschriebenen Prob-
lems, indem eine Vorrichtung vorgestellt wird, dank der die Pumpe mit der gréBeren Férderleis-
tung die Pumpe mit der geringeren Férderleistung nicht stért.
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[0008] Um dies zu erreichen, schlagt die vorliegende Erfindung vor, die Struktur des Saugkop-
fes zu modifizieren, indem er durch eine dichte Wand in zwei Kammern unterteilt wird. Jede
Kammer weist ein Sieb auf, durch das das Ol eintritt. Jede Pumpe ist dann mit einer Kammer
verbunden, aus der sie das flr ihre Funktion notwendige Ol ansaugt. Vorteilhaft wird die GroBe
von jedem Sieb so berechnet, dass es der Férderleistung angepasst ist, mit der die ihm zuge-
ordnete Pumpe arbeitet. So beeinflussen sich die Ansaugstréme der beiden Pumpen nicht.

[0009] Die Erfindung betrifft deshalb im Wesentlichen eine Vorrichtung zur Fllterung und Zufuhr
von Ol zur Versorgung einer ersten OIpumpe und einer zweiten Olpumpe eines Flugmotors,
wobei die Pumpen Ol aus einer gemeinsamen Olwanne ansaugen, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vorrichtung aufweist:

[0010] - ein Geh&use mit einem unteren Abschnitt und einem oberen Abschnitt
[0011] - einen ersten Stutzen fiir die Versorgung der ersten Pumpe

[0012] - einen zweiten Stutzen fir die Versorgung der zweiten Pumpe,

[0013] wobei das Gehause aufweist:

[0014] - eine erste Kammer, der Ol durch ein erstes Sieb zugefihrt wird, und die die erste
Pumpe Uber den ersten Stutzen mit Ol versorgt

[0015] - eine zweite Kammer, der Ol durch ein zweites Sieb zugefiihrt wird, und die die zweite
Pumpe Uber den zweiten Stutzen mit Ol versorgt

[0016] - ein Mittel zur Isolierung der ersten Kammer von der zweiten Kammer.

[0017] Neben den Hauptmerkmalen, die im vorstehenden Absatz genannt sind, kann eine
erfindungsgeméBe Vorrichtung eines oder mehrere der folgenden zusétzlichen Merkmale auf-
weisen, einzeln oder in jeder beliebigen technisch machbaren Kombination:

[0018] - die erste Pumpe wirkt mit einem Kihlkreislauf des Motors und die zweite Pumpe mit
einem Schmierkreislauf des Motors zusammen

[0019] - das erste Sieb ist im Bereich des oberen Abschnitts des Gehduses angeordnet, und
das zweite Sieb ist am unteren Abschnitt des Gehduses angeordnet

[0020] - das Mittel zur Isolierung ist eine dichte Trennwand, insbesondere eine Trennwand
aus Inox

[0021] - das erste Sieb und das zweite Sieb weisen eine gemeinsame Mittelachse auf, die
rechtwinklig zu den Ebenen steht, die das erste Sieb und das zweite Sieb umfassen

[0022] - das erste Sieb ist mit dem Kiihlkreislauf und das zweite Sieb mit dem Schmierkreis-
lauf verbunden

[0023] - die Forderleistung der ersten Pumpe liegt zwischen 60 L/min und 80 L/min, und die
Foérderleistung der zweiten Pumpe liegt zwischen 40 L/min und 60 L/min

[0024] - der Durchmesser des ersten Siebs liegt zwischen 69,5 mm und 70,5 mm, und der
Durchmesser des zweiten Siebs liegt zwischen 64,5 und 65,5 mm

[0025] - der obere Abschnitt des Gehduses tragt einen Deckel, auf dem das erste Sieb mon-
tiert ist

[0026] - der Deckel deckt eine Offnung in dem oberen Abschnitt des Geh&uses im Bereich der
ersten Kammer ab.

[0027] AuBerdem betrifft die Erfindung einen Motor, der eine erfindungsgemaBe Vorrichtung zur
Filterung und Zufuhr von Ol umfasst.

[0028] Die Erfindung und ihre verschiedenen Anwendungen werden besser verstanden bei der
Durchsicht der nachfolgenden Beschreibung und dem Studium der beigefligten Abbildungen.
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KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0029] Die Abbildungen sind nur zur Veranschaulichung zu verstehen und sollen die Erfindung
in keiner Weise einschrénken. Die Figuren zeigen:

[0030] - in Figur 1,wie vorstehend bereits beschrieben, eine Explosionsdarstellung einer Vor-
richtung zur Filterung und Zufuhr von Ol gemaB dem Stand der Technik

[0031] - in Figur 2 eine perspektivische Darstellung einer Vorrichtung gemaB einer Ausfiih-
rungsform der Erfindung hinsichtlich einer Verbindung von zwei Olpumpen

[0032] - in Figur 3 eine andere perspektivische Darstellung der Elemente aus Figur 2
[0033] - in Figur 4 eine Explosionsdarstellung der Vorrichtung aus Figur 2

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG VON MINDESTENS EINER AUSFUHRUNGSFORM DER
ERFINDUNG

[0034] AuBer bei gegenteiliger Angabe sind gleiche Elemente in den unterschiedlichen Figuren
mit gleichen Bezugszeichen bezeichnet.

[0035] Die Figuren 2 und 3 zeigen eine erste und eine zweite perspektivische Darstellung einer
Vorrichtung 20 geméaB einer Ausflihrungsform der Erfindung in Bezug auf eine Verbindung von
einer ersten Olpumpe 23 mit einer zweiten Olpumpe 24. Figur 2 zeigt die Vorrichtung 20 in
Ansicht von oben. Man kann erkennen, dass auf der Hohe eines oberen Abschnitts 22 der
Vorrichtung ein erstes Sieb 21 eingebaut ist. Figur 3 zeigt die Vorrichtung 20 in einer Ansicht
von unten. Man kann erkennen, dass auf einem unteren Abschnitt 30 der Vorrichtung ein zwei-
tes Sieb 31 eingebaut ist.

[0036] Figur 4 zeigt die Vorrichtung 20 in Explosionsdarstellung. Die Vorrichtung umfasst ein
Gehause 51 bestehend aus einem unteren Abschnitt 30 und einem oberen Abschnitt 22. Der
obere Abschnitt 22 weist eine erste Offnung 47 und eine zweite Offnung 48 auf. In die erste
Offnung 47 ist ein erster Stutzen 49 eingesetzt, und in die zweite Offnung 48 ist ein zweiter
Stutzen 50 eingesetzt. Der erste Stutzen 49 ist mit der ersten Pumpe 23 und der zweite Stutzen
50 mit der zweiten Pumpe 24 verbunden. Der untere Abschnitt 30 des Gehduses 51 weist eine
Offnung auf, in der ein Sieb 31 installiert ist.

[0037] Eine Trennwand 43 in L-Form trennt das Gehause 51 in eine erste Kammer 52 und eine
zweite Kammer 53. Die Trennwand 43 ist dicht und besteht vorteilhaft aus Inox. Sie wird bevor-
zugt gleichzeitig mit dem oberen Abschnitt 22 und dem unteren Abschnitt 30 verschweift. Die
Trennwand 43 ist so installiert, dass das Ol, das durch das Sieb 31 flieBt, vollstindig in der
Kammer 53 mulndet. Der obere Abschnitt 22 des Gehé&uses 51 ist mit einer Offnung 46 verse-
hen. Die Offnung 46 befindet sich auf der Seite der Kammer 52. Oberhalb des oberen Ab-
schnitts 22 des Geh&uses 51 ist ein Deckel 44 befestigt. Der Deckel 44 verflgt iber eine Off-
nung in der ein erstes Sieb 21 angeordnet ist. Vorteilhaft haben das erste Sieb 21 und das
zweite Sieb 31 ein und dieselbe Mittelachse 41, die rechtwinklig zu den Ebenen steht, die das
erste Sieb 21 und das zweite Sieb 31 enthalten, was es erlaubt, das Auftreten des Phanomens
der Durchflussénderung des Gehauses 51 maximal zu verzégern. Der Deckel 44 deckt die
Offnung 46 ab. Dank dieser Vorkehrung miindet das durch das erste Sieb 21 flieBende Ol
vollstindig in die erste Kammer 52.

[0038] In einem zweiten Ausflhrungsbeispiel der Erfindung wird das Sieb 21 direkt auf dem
oberen Abschnitt 22 des Gehauses 51 angeordnet, oberhalb der ersten Kammer 52. In einem
dritten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird das Sieb 21 auf dem unteren Abschnitt 30 des
Gehauses 51 auf der Seite der ersten Kammer 52 installiert. Nichtsdestoweniger ist der Vorteil
der beschriebenen Ausfihrungsform folgender: durch die Anordnung des zweiten Siebs 31
unter dem ersten Sieb 21 wird eine Durchflussdnderung in der zweiten Kammer 53 weniger
wahrscheinlich auftreten als in der ersten Kammer 53.

[0039] Die Vorrichtung 20 befindet sich in einer Olwanne, eingetaucht in das Ol. So tritt Ol in die
erste Kammer 52 durch das erste Sieb 21 ein, und in die zweite Kammer 53 durch das zweite
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Sieb 31. In der ersten Kammer 52 wird das Ol dber den ersten Stutzen 49 durch die erste Ol-
pumpe 23 angesaugt. In der zweiten Kammer 53 wird das Ol dber den zweiten Stutzen 50
durch die zweite Olpumpe 24 angesaugt. So sind die Ansaugstréme der ersten Olpumpe 23
und der zweiten Olpumpe 24 unabh#ngig; die Pumpen beeinflussen sich nicht.

[0040] Im Falle einer Durchflussdnderung ist es wichtiger, den Schmierkreislauf eines Flugmo-
tors zu schitzen als den Kihlkreislauf. Tatsachlich kann ein Uberhitzen des Motors manuell
vom Piloten eines Luftfahrzeugs korrigiert werden, wéhrend eine schlechte Schmierung még-
licherweise eine Zerstérung des Motors zur Folge hat. So wird die erste Olpumpe 23 vorteilhaft
mit einem Kihlkreislauf eines Motors verbunden, und die zweite Olpumpe 24 mit einem
Schmierkreislauf des Motors. Tatsachlich tritt Ol durch diese Aufteilung im Falle einer Durch-
flussanderung trotzdem in die zweite Kammer 53 ein und wird durch die zweite Olpumpe 24
angesaugt, da das zweite Sieb 31, das den Eintritt von Ol in die zweite Kammer 53 ermdglicht,
im unteren Abschnitt 30 des Gehauses 51 angeordnet ist.

[0041] Vorteilhaft sind die Durchmesser des ersten Siebs 21 und des zweiten Siebs 31 an die
Versorgung der ersten Olpumpe 23 und der zweiten Olpumpe 24 angepasst. Tats&chlich beein-
flussen die Durchmesser der Siebe die mdglichen Kippwinkel des Triebwerks: je kleiner die
Durchmesser der Siebe sind, desto groBer ist der mégliche Kippwinkel. Die vorstehend bei-
spielhaft beschriebene erfindungsgemaBe Vorrichtung kann somit einen Saugkopf mit doppelter
Ansaugung vorstellen, die die Schmierung des Motors mit einem um die Hélfte reduzierten
Olvolumen im Vergleich zum tatsachlichen Volumen der Olwanne erlaubt, wahrend gleichzeitig
Kippwinkel zwischen -18° und +22° erméglicht werden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung (20) zur Filterung und Zufuhr von Ol zur Versorgung einer ersten Olpumpe (23)
und einer zweiten Olpumpe (24) eines Flugmotors, wobei die Pumpen das Ol aus einer
gemeinsamen Olwanne ansaugen,

dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung aufweist:
- ein Gehause (51) mit einem unteren Abschnitt (30) und einem oberen Abschnitt (22)
- einen ersten Stutzen (49) fiir die Versorgung der ersten Pumpe (23)

- einen zweiten Stutzen (50) fiir die Versorgung der zweiten Pumpe (24), und wobei das
Gehause umfasst:

- eine erste Kammer (52), der Ol durch ein erstes Sieb (21) zugeflhrt wird, und die die
erste Pumpe (23) lber den ersten Stutzen (49) mit Ol versorgt

- eine zweite Kammer (53), der Ol durch ein zweites Sieb (31) zugefihrt wird, und die die
zweite Pumpe (24) Uber den zweiten Stutzen (50) mit Ol versorgt

- ein Mittel zur Isolierung (43) der ersten Kammer (52) von der zweiten Kammer - (53).

2. Vorrichtung (20) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Pumpe (23)
mit einem Kihlkreislauf des Motors und die zweite Pumpe (24) mit einem Schmierkreislauf
des Motors zusammenwirkt.

3. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Sieb (21) im Bereich des oberen Abschnitts (22) des Gehduses (51) ange-
ordnet ist, und das zweite Sieb (31) am unteren Abschnitt (30) des Gehauses (51) ange-
ordnet ist.

4. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Mittel zur Isolierung (43) eine dichte Trennwand ist, insbesondere eine Trenn-
wand aus Inox.
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5. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Sieb (21) und das zweite Sieb (31) eine gemeinsame Mittelachse aufwei-
sen, die rechtwinklig zu den Ebenen steht, die das erste Sieb (21) und das zweite Sieb (31)
umfassen.

6. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriiche und nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Sieb (21) mit dem Kihlkreislauf verbunden ist und das
zweite Sieb (31) mit dem Schmierkreislauf verbunden ist.

7. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Forderleistung der ersten Pumpe (23) zwischen 60 L/min und 80 L/min liegt, und
dass die Forderleistung der zweiten Pumpe (24) zwischen 40 L/min und 60 L/min liegt.

8. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Durchmesser des ersten Siebs (21) zwischen 69,5 mm und 70,5 mm liegt, und
der Durchmesser des zweiten Siebs (31) zwischen 64,5 und 65,5 mm liegt.

9. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der obere Abschnitt (22) des Gehauses (51) einen Deckel (44) tragt, auf dem das ers-
te Sieb (21) montiert ist.

10. Vorrichtung (20) nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Deckel (44) eine Offnung (46) in dem oberen Abschnitt (22) des Gehauses (51)
im Bereich der ersten Kammer (52) abdeckt.

11. Motor eines Luftfahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, dass es eine Vorrichtung (20) nach
einem der vorstehenden Anspriiche aufweist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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