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Znane dotad wurzadzenia do przetwa-
rzania ciggltego ruchu zwrotnego ruchomej
$cianki gazomierzy o dwéch komorach
mierniczych na ruch, polegajacy na prze-
stawianiu w pewnych odstepach czasu or-
ganéw sterujacych, oparte byly na za-
stosowaniu mechanizmu sprezynowego roz-
rzadczego, zaopatrzonego w dwie dzwi-
gnie, z ktérych jedna potaczona byla z or-
ganem napedowym, a druga z organem na-
pedzanym. Miedzy dzwighiami napinano
sprezyng. Znana byla réwniez konstrukeja,
w ktérej ta cze$¢ mechanizmu, ktéra miata
byé przestawiana ruchem naglym, byla
zaopatrywana w urzadzenie hamulcowe,
tak Ze pierwsza dZwignia, napinajaca pod-
czas kazdego skoku sprezyne, mogta prze-
stawia¢ druga dzwignie dopiero po osia-
gnigciu polozenia skrajnego, w ktérem do-

piero zwalniana byla dzwignia, stale poza
tem zaryglowana.

Celem wynalazku jest zbudowanie me-
chanizmu tego rodzaju, ktéry pozwalalby
na wykonywanie przez dZwignie napedowsa
wiekszego ruchu, niz to bylo mezliwe do-
tad, nie zmieniajac przytem oporu, stawia-
nego przez sprezyne temu ruchowi. Dal-
szym celem wynalazku jest szybsze wyko-
nywanie przestawiania. Wynalazek wyréz-
nia sig tem, ze czes$¢ dZwigni, polaczonej
z organem napedowym, otaczajgca o$§ ob-
rotu, tworzy tarczke hamulcowa lub pola-
czona jest z tarczka hamulcowa. Tarczka
ta zaopatrzona jest na obwodzie w kolnie-
rze, ktére w polczeniach kraricowych dzwi-
gni nie przeszkadzaja drugiej dzwigni
przesuwaé sie obok tarczki hamulcowej z
jednej strony linji, laczacej $rodki obrotu



obu dzwigni, na druga stroneg tej linji, nie
pozwalajac na tq w czasie ruchu pierwszej
dzwigni od" 1ednego potozema kranicowego
do drugiego.

Na rysunku (fig. 1 — 3) przedstawio-
ny jest przyklad wykonania wynalazku.
Fig. 1 wskazuje mechanizm w jednem po-
lozeniu skrajnem po przestawieniu onga-
nu sterujacego; fig. 2 — mechanizm w dru-
giem polozeniu skrajnem tuz przed prze-
stawieniem, a fig. 3 w tem samem poloze-
niu skrajnem po przestawieniu organu ste-
rujacego. Fig. 4 i 5 podaja schematycznie
inne formy wykonania wynalazku.

Na fig. 1 — 3 cyfra ! oznacza organ
napedowy, np. membrane lub podobny na-
rzad, ktéry przesuwa sie tam i zpowrotem
ruchem stopniowym lub nieprzerwanym
od polozenia skrajnego, przedstawionego
na fig. 1, do drugiego potozenia skrajnego,
ktére widzimy mna fig. 3. — 2 oznacza or-
gan, przestawiany w polozeniach skraj-
nych organu napedowego, np. suwak.

Membrana ! polaczona jest zapomoca
preta 3, zaopatrzonego w przegub, z dzwi-

gnia 4. Dzwignia ta osadzona jest na czo- \

pie 5; czeéé jej obejmujaca czop posiada
forme tarczki 6, zaopatrzonej na obwodzie
w wystajace po jednej stronie tarczki kot-
nierze 7, 8. Podczas ruchu organu 1 dzwi-
gnia 4 zostaje przesunigeta z polozenia
kraficowego, wskazanego na fig. 1, w polo-
zenie kraficowe, przedstawione na fig. 2.
Oba te polozenia krarficowe leza po stro-
nach przeciwnych kreskowanej linji srodko-
wej A. Na czopie 9 réwnoleglym do czopa
5, ktorego srodek lezy réwniez na linji $rod-
kowej A, osadzona jest dzwignia dwura-
mienna 10. Jedno ramie tej dzwigni pola-
czone jest sprezyna pociagowa 1 z kon-
cem dzwigni 4. To samo ramie zaopatrzo-
ne jest w wystepy 12, ktére pracuja z kot-
nierzami 7, 8. Drugie ramie dzwigni 10 po-
aczone jest pretem przegubowym 13 z su-
wakiem 2.

Mechanizm dziata w sposéb nastepu;a,-

cy. Podczas gdy organ I przesuwa si¢ z
potozenia wskazanego na fig. 1 w poloze-
nie wskazane na fig. 3, dZzwignia 4 zosta-
je przestawiona z prawego polozenia kran-
cowego (wskazanego na rysunku) w polo-
zenie kraficowe lewe, Jednoczesnie kot-
nierz 7 przytrzymuje dZwigni¢ 10 w polo-
Zeniu wskazanem na fig. 1, bedac w chwy-
cie z jednym z wystepéw 12. W ten sposéb
sprezyna 11 zostaje mocno napigta. Tuz
przed osiagnigciem przez organ 1 lewego
polozenia kraricowego, wystep 12 docho-
dzi do korica kolnierza 7, jak wskazuje fig.
2. Gdy tylko wystep 12 zostaje zwolniony
przez kolnierz 7, sprezyna 11 przesuwa
szybko dzwigni¢ 10 w polozenie, przedsta-
wione na fig. 3. DZwignia 10 przesuwa
przytem suwak 2 z odpowiednia szybko-
$cia. Wzajemne ustawienie dZwigni 4, 10
powinno byé takie, aby w polozeniach
kraricowych dzwigni 10 wystep 12 nie znaj-
dowal sie na drodze kolnierza 7, czy tez
8 i nie przeszkadzal w ten sposéb. obroto-
wi dzwigni 4. Jezeli nie wybiera si¢ zbyt
duzego odchylenia dzwigni 4 w obie stro-
ny od linji $rodkowej A, np. nie wigksze,
niz mniej wiecej 50° sprezyna moze otrzy-
ma¢é takie ‘'wymiary, Ze jej dzialanie za

" posrednictwem dzZwigni 4 na organ nape-

dowy pozostaje mniej wiecej state.

Opisany powyzej i przedstawiony na
rysunku mechanizm przeznaczony jest
przedewszystkiem do zastosowania w ga-
zomierzach jednomembranowych, w kté-
rych uzywa si¢ suwaka do sterowania po-
taczen dla doptywu i odptywu gazu do ko-
mér i z komér mierniczych. Nalezy dbaé o
to, aby mechanizm sterujacy byt lekki i ta-
ni. Zostaje to osiggniete zapomoca opisa-
nego mechanizmu. Cze$ci mechanizmu ta-
kiego moga byé, np., wyttaczane z blachy.
Kolnierze 7, 8 robi si¢ w sposéb najprost-
szy przez zagiecie platkéw tarczki 6.

W razie zastosowania formy wykona-
nia opisanej powyzej dzwignia 10 prze-
skakuje pod dziataniem sprezyny 11 z po-



tozenmia' poczatkowego (fig. 2), w ktérem
moment sily pociagowej sprezyny wzgle-
dem osi obrotu dzwigni 10 jest najwiekszy,
w potozenie skrajne (fig. 3), w ktérem ten-
e moment réwny jest zeru, poniewaz sila
sprezyny w tem potozeniu skrajnem dzia-
ta wzdluz dzwigni 10. Sila, z jaka odbywa
si¢ przestawianie, zmniejsza si¢ wiec pod-
czas skoku suwaka stopniowo od wartosci
najwyzszej do zera.

Mechanizm meze byé jednak tak zmie-
niony, ze sila przestawiajaca dZwignie nie
opada do zera. Osiagnigte zostaje to w ten
sposéb, ze suwak przylega z pewna sila do
odpowiednich oporkéw granicznych w po-
tozeniach kraricowych. Mechanizm tak
zmieniony przedstawiony jest schematycz-
nie na fig. 4. Na rysunku tym widzimy po-
tozenie cze$ci mechanizmu w jednem usta-
wieniu krafdicowem (lewem) suwaka 2. O$
podtuzna sprezyny 11 tworzy przytem z
diwignia 10 kat zewnetrzny o mniejszy
niz 180°. Dzwignia 10 poddana jest wigc i
w tem potozeniu dziataniu sily pociagowej
sprezyny 11, ktérej moment wzgledem osi
obrotu nie jest zerem i ktéra stara sig
przesunaé suwak 2 dalej na lewo, co unie-
mozliwiaja jednakze cdpowiednie opor-
ki zatrzymujace. W tym przypadku naj-
wiekszy moment obrotu zostaje odpowied-
nio zmniejszony, tak ze nastepuje pewne
wyréwnanie sily, dzialajacej na suwak w
obu polozeniach skrajnych.

Sila ta bedzie bardziej jeszcze wyrow-
nana, gdy o§ obrotu 9 dzwigni 10 umiesci-
my po stronie przeciwnej osi obretu 5 dzwi-
gni 4 w poréwnaniu z ukladem, przedsta-
wionym na fig. 1 — 3. To znaczy, ze 0§ 9
znajduje si¢ na rysunku ponizej osi 5.
Schemat takiego wykonania widzimy na
fig. 5. W polozeniu kraricowem (lewem)
suwaka 2, przedstawionem na tym rysun-
ku, moment sity pociggowej sprezyny 11
wzgledem osi obrotu diwigni 10 jest, jak
tatwo zauwazyé, stosunkowo duzy, gdyz

ramie sily w tym przypadku jest stosun-
kowo duze. W drugiem polozeniu kratico-
wem dzZwigni 10 ramie sily jest krotsze,

', jednakze napiecie sprezyny jest wigksze,
tak ze przez dobranie odpowiednich wy-

miaréw mozna osiagnaé warunki takie, aby
sila, przestawiajaca suwak, byla w czasie
skoku suwaka stala lub prawie stata.

Zastrzezenia patentowe.
1. Mechanizm sterujacy spreiynowy

do gazomierzy o dwéch komorach mierni-
czych, przedzielonych s$cianka ruchoma,

.ztozony z dwioch dzwigni, z ktérych jedna

polaczona jest z organem napedowym i w
czasie ruchu od jednego polozenia krai-
cowego do drugiego napina sprezyne, prze-
stawiajaca druga dZwigni¢ w polozemiach
krarficowych pierwszej dzwigni, oraz z u-
rzadzenia hamujacego druga dzZwignie
przez caly czas ruchu pierwszej dzwigni
od jednego polozenia zwrotnego do drugie-
go, znamienny tem, ze cze$é¢ dzwigni, po-
taczonej z organem napedowym, obejmu-
jaca o§ obrotu tejze dzwigni, badz sama
ma forme tarczki hamulcowej, zaopatrzo-
nej na obwodzie w kolnierze (7, 8), ktére
unieruchomiaja druga dZwignie (10), zao-
patrzona w wystepy (12), badZ polaczona
jest z taka tarczka hamulcowa.

2. Mechanizm wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze tarczka hamulcowa (6) wy-
konana jest z plyty blaszanej i zaopatrzo-
na w ramie {4), ktére tworzy dZwignieg, po-
taczona z organem napedowym, oraz w
dwa kolnierze (7, 8), wygiete prostopadle
do tarczki, po jednym z kazdej strony
$rednicy tarczki, przechodzacej przez to
ramie (4).

Aktiebolaget Igamy.
Zastepca: Inz, dypl. M. Zoch,
rzecznik patentowy.
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