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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie prze-
laczeniowe do przekladni biegéw ze stale zazg-
bionymi parami kél, szczegélnie do pojazdéw me-
chanicznych, posiadajgcej na obydwu watach
przelgczeniowe sprzegla klowe, z ktérych dwa lub
wigcej przesuwane sg jednocze$nie w kierunkach
zgodnych lub réinych przy uzyciu zabieraczy,
umieszczonych na drazkach przelgczeniowych.

W znanej wielobiegowej przekladni ze stale za-
zebionymi parami ké! i sprzeglami klowymi, od-
powiadajacymi iloéciowo osiggalnym biegom, moz-
liwe jest Iaczenie jednego sprzegla klowego tylko
w jednym kierunku, zgodnym dla wszystkich
sprzegiel, przy czym do wybierania i ostatecz-
nego wlaczenia biegu przewidziana jest obraca-
jaca sie tarcza blokujgca, pozwalajaca na poru-
szanie tylko jednego drazka pneumatycznego tylko
w jednym kierunku. _

W innej przekladni, w ktérej mozliwe jest prze-
stawienie tylko jednych widelek przelgczenio-
wych, i to dla wszystkich biegéw tylko w jednym
kierunku, na zaleznie od siebie skre'canych draz-

kach, osadzone sa przesuwne noski, ktére w priy-
padku wybierania biegu s przesuwne, a przy
laczeniu skrecane drazkiem.

Znane urzadzenia przelaczeniowe wystarczajg
jeszcze w prostych przekiladniach do laczenia czte-
rech wzglednie pieciu biegéw. .

Na zasadzie wynalazku nawet do laczenia duzej
iloSci biegéw mozliwa jest bardzo prosta kon-
strukcja urzadzenia przelgczeniowego w prze-
kladniach wielobiegowych, w kt6érych kilka sprze-
giel klowych, rozmieszczonych na dwéch walach,
moze by¢ réwnoczesnie przesuwane w kierunkach
zgodnych lub przeciwnych. .

Istota wynalazku polega na tym, ze w1ele wo-
dziké6w posiada po kilka zabieraczy, osadzonych
na stale, przy czym wybieranie odbywa sie przez
obrét, a ljczenie — przez przesuniecie tych wo-
dzikéw. Miedzy wodzikami znajduje sie¢ dZwignia
przelaczeniowa, za pomoca ktérej drazki wyko-
nujg ruchy wzdluine w kierunkach sobie prze-
ciwnych. W przypadku polaczenia dzZwigni prze-
laczeniowej przekladni z dzwignia, uruchamia-



Jaca. sprzegla silnika, przewidziane jest przy wo-
dziku urzadzenie blokujace, ktére przy wiaczo-
= ’spu&gle silnika zabezpiecza sprzegla klowe
wzglednie diwignie, uruchamiajgcg je w poloze-
niu wigczenia. Uruchamianie wodzikéw moz® od-
_bywaé si¢ za pomoca sprezonego powietrza, pod-
_ciénienia, ciénienia plynéw albo za pomoca urza-
: ‘dzenia, w ktérym uruchomienie spowodowane jest
ciénieniem, natomiast wylaczenie odbywa sie
elektrycznie. ‘

Na rysunku przedstawiono przyklad wykonania
wynalazku, w zastosowaniu do przekladni samo-
chodowej, posiadajacej cztery pary stale ze soba
zazebionych kél, przy czym fig. 1 przedstawia
‘przekladni¢ w przekroju podluznym wzdluz linii
I—1 na tig. 2, fig. 2 — przekr6j poprzeczny
wzdluz linii II—II na fig. 1, fig. 3 — wodziki
przekladni, przy czym obudowa ci¢ta jest wzdluz
lini III —III na fig. 2. .Na fig. 4, 5 i 6 sa uwi-
docznione wodziki w réznych przekrojach, przy
czym fig. 4 przedstawia przekréj wzdluz linii
IV—1IV na fig. 3, tig. 5 przekr6j wzdluz linii
V—V na tig. 3, fig. 6 — przekréj wadtuz linii
VI— VI na fig. 3, fig. 7 przedstawia urzgdzenie
specjalne do laczenia za pomocg dZwigni recznej,
fig. 8 — czesciowy widok fig. 7 w kierunku strzai-
ki A, fig. 9 — widok boczny ze srodka obudowy

przekladni wraz z dzwignig uruchamiajacq i draz- -

kami przelgcznikowymi, fig. 10 — przekréj pio-

- nowy wzdluz linii X — X na fig. 9, fig. 11 — prze-
kréj pionowy wzdluz linii XI—XI na fig. 9,
a fig. 12 poszczegélne czesci fig. 11 nieco powiek-
szone.

Fig. 1 i 2 przedstawiajg przykladowo przekla-
dnie z gléwnym walem 10, 11, 12 i ulozyskowa-
nymi w sobie walami przekladniowymi 14 i 15.
Siedem biegéw uzyskuje sie za posSrednictwem
. czterech par két 1, 2;3, 4; 5, 6; 7, 8. Do laczenia
réznych biegéw sluza sprzegla klowe 16, 17, 27,
29 i 37, przy czym przesuwane sg one odpowied-

nio podwéjnymi widelkami przelgczeniowymi 47 .

i 48 oraz pojedynczymi 49. Widelki ulozyskowano
w obudowie 42 przekladni na sworzniach 43, 44
i 45. Widelki podwéjne 47, osadzone na sworzniu
43, obejmuja tuleje sprzegiel 16 i 27, a widelki
podwéjne 48, osadzone na sworzniu 44, tuleje
- sprzegiet 17 i 29. ‘Widelki pojedyncze 49; osa-
dzone na sworzniu 45, uruchamiaja sprze-
glo 37. Na sworzniach 43, 44 i 45 umoco-
wane sg takie zgodnie z fig. 2, 3, 4, 51i 6
d#wignie 53, 54 i 55, uruchamiajace dwa drazki
przelaczeniowe 51 i 52, osadzone przesuwnie i ob-
rotowo w obudowie 42 poprzez umocowane na
nich zabieracze 56, 57; 58, 59; 60, 61. Zabieracze
'sta’nowia skrzydelkowate wycinki kola. Wycinki
te zajmuja wzgledem siebie rézne okreslone po-

ioienia, konieczne do kazdorazowego zabierania

dzwigni uruchamiajacych 53, 54 i 55 w jednym
lub drugim kierunku przelaczania. Drazki prze-
laczeniowe zwigzane sa ze soba z jednej strony
tarcza 63, umocowang na czopach drgzkoéw .prze- .
laczeniowych nakretkami 64, Tarcza czolowa 63
polaczona jest z drazkiem 65, zaopatrzonym
w sprezyne dociskajaca 66, ktéra umozliwia prze-
suniecie drazkéw przelaczeniowych 51, 52 w jed-
nym kierunku, a przytrzymuje je w polozeniu
koficowym. Na wodzikach zaklinowane sga kola
zebate 67, 68, z ktérymi zazebia sie¢ kolo zebate
71, nasadzone na walku 70. Do walka 70 dola-
czony jest gietki wal 72, prowadzgcy do kabiny
kierowcy. Dla zabezpieczenia kazdorazowego po-
lezenia gietkiego walu 72 nalezy przewidzieé urza-
dzenie blokujgce. Przez przekrecanie wodzikéw
i przez przestawienie tym samym zabieraczy,
znajdujacych sie na drazkach przelaczemowych
uzyskuje sie zmiane przekladni.

Fig. 7 i 8 przedstawiajg przykladowo wykona-
nie urzadzenia do lgczenia biegéw za pomoca

. dzwigni recznej; wszystkie urzadzenia do wlacza-

nia biegdw przewidziane s3 na jednym koricu
skrzynki przekladniowej. Konce drgzkéw przelg-
czeniowych 51 i 52 posiadajg kliny prowadzace
75, a osadzone na nich kola zebate zabezpieczone
sg w obudowie 42 przed przesunieciem. W tarczy
czolowej 63, laczacej drazki przelaczeniowe 51
i 52, jest osadzony obrotowy drazek 78, na ktérym
zaklinowane jeést dostatecznie szerokie kolo ze-
bate 79, zazebiajace sie z kolami zebatymi 76 i 77.
Na wewnatrz lozyska 80 wchodzi w kolnierz 81
drazka 78 ramiq diwigni 83, ktérego drugi roz-
widlony koniec 84- jest zaklinowany na sworz-
niu 85. Sworzen 85 osadzony jest w sta-
lych loiyskach 86. Ramie diwigni 89 pro-
wadzone jest przesuwnie na sworzniu 85 kli-

“nem. 87. Obydwa ramiona dzwigni 83 i 89 obra-

caja sie jako jedna dwuramienna dZwignia wraz
ze sworzniem 85, przez co osigga sie¢ wzdluzne
przesuniecie drazkéw 51 i 52, konieczne do wig- .
czania biegéw. Dla wybrania biegéw przed
wlaczeniem, przez przekrecenie drgzkéw
przelgczeniowych -przylaczono do drazka 78
gietki wat 90, obracajacy sie w tozysku 91
ramienia diwigni 83, a zakonczony osadzonym
na nim kélkiem zebatym 92. Tarczka 93, umoco-
wana na lozysku 91, posiada oznaczenie dla po-
szczegblnych biegéw. Na piaécie kélka 92 jest
umocowany wskaznik 94. Na dzwigni 89 znajduje
sie zebatka 95, zazebiajaca sie z kélkiem zebatym
92. Ruchy dzwigni 89 w kierunku strzatek (fig. 8)
powodujg obracanie si¢ kélka 92 za pomocy ze-

batki 95, a tym samyin obrécenie si¢ drazka 78.

Mozliwe jest tez urzadzenie dZwigniowe podobnie
jak fig. 71 8, leéz z napedem noznym. Dla zabez-
pieczenia drazkéw 51 i 52 przed przekreceniem




przy wylaczonym sprzegle silnika mozna zastoso-
waé kolek blokujgcy 98 (fig. 7), polaczony odpo-
wiednio z pedalem 99 sprzegla silnika. Kolek 98
posiada przekr6j, odpowiadajacy zazebieniu kola
77, i prowadzony jest w obudowie 42. Przy wla-
czonym sprzegle silnika dZwignia 99 nie dotyka
kola 77. Po wprowadzeniu dzwigni 99 w poloze-
nie, zaznaczone na fig. 7 linig kreskawana, kolek
98 zazebia sie z kotem 77 blokujac je, a tym
samym unieruchamia kolo 76 i kolo 79 z drazkiem
78. )

Urzadzenie przelacznikowe, przedstawione na
fig. 9 do 12, sklada sie z pokrywy 100 obudowy
42, wewnatrz ktérej znajdujg sie drazki 101 i 102,
przesuwajgce dzwignie 103, 104 i 105, osadzone
na sworzniach 43, 44 i 45. Na koncu kaidej
dzwigni znajduje sie czop 106. Czopy te poru-
szaja sie migedzy zabieraczami ‘107, 108 i 109
drazka 101 i zabieraczami 110, 111 i 112 drazka
102. Zabieracze posiadajg skrzydelkowate wy-
stepy, ktdore sa réznie ustawione wzgledem siebie,
aby przy odpowfednim obracié dzwigni 103, 104

i 105 razem lub czesSciowo w jednym lub drugim

kierunku spowodwaé¢ wlgczenie sprzegiel. Drazki
przelaczeniowe 101 i 102 obracane sg za poSred-
nictwem szerokich ko6l zebatych 115 i 116, zaze-
biajacych sie z kolem zebatym 117 gsadzonym na
wale 118, napedzanym walem 121, prowadzgcym
do kabiny kierowcy, za posrednictwem kol stoz-
kowych 119, 120. W celu zabezpieczenia drgzkéw
przelaczeniowych w ich kazdorazowym polozeniu
umieszczono na jednym draiku kolo zapadkowe
122, w ktére wchodzi kolek blokujacy 123, docis-
kany sprezyng. Ruchy dr'ai.kéw‘IOl i 102 regu-
lowane sg podwdjna diwigniq 126, wahajacy sig
wokol sworznia 125 i wehodzaca swoimi koricami
miedzy zaklinowane pierscienie kolnierzowe, przy
czym drazki musza przesuwaé¢ sie réwnoczegnie
w przeciwnych kierunkach. Na koncéwce drazka
101 zaklinowany jest piersciefi kolnierzowy 130,
dbchwytywany dzwignia widelkowg 132, waha-
jacgca sie na stalym sworzniu 131. Sprezyna do-
ciskajgca 133 sluzy do naprowadzania wodzikéw
do polozenia pierwotnego, Diwignia widelkowa
moze by¢ uruchomiona przez kierowce za posred-
nictwem odpowiedniego ukladu dzwigniowego.
Bardzo korzystne jest polaczenie tych dzwigni
z pedalem sprzegla silnika.

W urzadzeniu wedlug wynalazku pomyslano
tez o zabezpieczeniu widelek przelgczeniowych
wzglednie sprzegiel klowych w ich polozeniach
pracy. W tym celu przy drazku przelgczeniowym
102 znajduje sie specjalna przesuwka blokujaca
135, polgczona z dzwignia 132. W czesciach lo-
zyska 136 dla przesuwki blokujacej 135 ulozysko-
wane sg prostopadle do dzwigien 103, 104 i 105
przesuwne klocki blokujgce 137 2z ostrymi
lub zaokreglonymi koncami, ktérymi wchodzg

w gniazdko 138 wymienionych dzwigien lub
w przeciwlegle wglebienie 139.

W przykladzie rozwigzania wynalazku, w kto-
rym drazki przelaczajace polaczone sg z pedalem
sprzegla silnika, wglebienia 139 sg wydluzone
osiowo celem umozliwienia przesunieé luzem
przesuwki blokujacej 135, a ich Scianki koricowe
wykonane sg ukosnie o fakim samym nachyle-
niu, jakie posiadaja klocki blokujace 137. Wkret
140, wchodzacy w podluzny rowek przesuwki blo-
kujacej 135, stuzy do zabezpieczenia jej przed
obrotem.

Dzialanie przesuwki blokujgcej 135 i klockéw
blokujacych jest nastepujgce: skosne wglebienie
139 i gniazdka 138 diwigien 103, 104 i 105 po-
zwalajg na osiowe przesuniecie klock6w bloku-

Jacych 137, a zabezpieczenie ich w potozeniu blo-

kujacym (jak pokazano na fig. 11) nastepuje przez
przesuwke blokujacg 135. W przypadku gdy
urzadzenie do poruszenia drazkéw 101 i 102 po-
laczone jest z pedalem sprzegla silnika, przy kaz-
dorazowym wlaczaniu sprzegla silnika, wzglednie
bezposrednio po wlgczeniu, nastepuje wlgczenie
biegéw, przy czym przesuwka blokujgca 135 unie-
mozliwia niepozadane wyskakiwanie sprzegiel
klowych z ich wlasciwego polozenia.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie pi‘zelaczeniowe do wielobiegowej
przekladni zgbatej, szczegdlnie do pojazdéw
mechanicznych, ze stale ze sobg zazebionymi
paramj kol zebatych i ze sprzeglami klowymi
na obydwu walach, ktére to sprzegla przesu-
waé¢ mozna parami lub wiecej naraz, w zgod-
nych lub przeciwnych sobie kierunkach, przy
uzyciu zabieraczy znajdujacych sie na wo-
dzikach, znamienne tym, ze na kilku wodzi-
kach zamocowanych jest kilka zbieraczy, przy
czym wybieranie nastepuje przez obroécenie,
a laczenie przez przesuniecie tych drazkéw
przelgczeniowych.

2. Urzadzenie przelaczeniowe do wielobiegowej
przekladni zebatej wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze miedzy drgzki przesuwne wprowa-
dzona jest dzwignia przelaczeniowa (126),
ktéra powoduje przesuwanie drazkéw we wza.
jemnie przeciwnych kierunkach.

3. Urzadzenie przelgczeniowe do wielobiegowej
przekladni zebatej wedlug zastrz. 1 i 2, przy
czym dzwignia skrzynki polaczona jest z dzwi-
gnig uruchamiajgcg sprzeglo silnika, zna-
mienne tym, ze przy drazkach przelaczenio-
wych przewidziana jest przesuwka blokujgca
(135), ktéra przy wlaczonym sprzegle silnika
ustala sprzeglo kiowe wzglednie diwignie
wlaczajgca (104) w ich polozeniu wlgczenia.
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