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Vorrichtung zum Aufrollen einer Leitung oder eines
Schlauches, insbesondere in Form einer
Kabeltrommel, umfassend einen Rahmen (1) und
einen am Rahmen (1) um eine Rotationsachse (2)
drehbar gelagerten Aufnahmekdrper (3) fur die
Aufnahme der Leitung oder des Schlauches, weiters
umfassend ein Bremselement (4) zur Verlangsamung
oder Verhinderung einer Rotation des
Aufnahmekoérpers  (3) relativ zum Rahmen (1) und
umfassend ein Betatigungselement (5), mit welchem
das Bremselement (4) aus einer Ruheposition (6) in
zumindest eine Brem position (7) Gberflhrbar ist. Um
eine gute Dosierbarkeit der Bremswirkung sowie eine
einfache Herstellbarkeit  zu erméglichen, ist es
erfindungsgeman vorgesehen, dass in der
zumindest  einen  Bremsposition (7) das
Bremselement (4) direkt am Aufnahmekdrper (3)
angreift und einen Druck auf ihn ausibt, um mithilfe
der zwischen dem Bremselement (4) und dem
Aufnahmekérper  (3) wirkenden Reibungskraft die
Rotation des Aufnahmekérpers (3) zu bremsen oder
zu verhindern, wobei das Bremselement (4) zur
Uberfihrung von der Ruheposition  (6) in die
zumindest eine Bremsposition (7) unabhangig vom
Rahmen (1) und relativ zu diesem entlang der
Rotationsachse (2) bewegbar ist.
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ZUSAMMENTFASSUNG

Vorrichtung zum Aufrollen einer Leitung oder eines Schiauches,
insbesonderé in Form einer Kabeltrommel, umfassend einen
Rahmen (1) und einen am Rahmen (1) um eine Rotationsachse (2)
drehbar gelagerten Aufnahmekdrper (3) flir die Aufnahme der
Leitungvoder des Schlauches, weiters umfassend ein
Bremselement (4) zur Verlangsamung oder Verhinderung einer
Rotation des Aufnahmekdrpers (3) relativ zum Rabmen (1) und
umfassend ein Betdtigungselement (5), mit welchem das
Bremselement (4) aus einer Ruheposition (6) in zumindest eine
Bremsposition (7) tiberfihrbar ist. Um eine gute Dosierbarkeit
der Bremswirkung sowie eine einfache Herstellbarkeit zu
erméglichen, ist es effindungsgeméﬁ vorgesehen, dass in der
zumindest einen Bremsposition (7) das Bremselement (4) direkt
am Aufnahmekdrper (35 angreift und einen Druck auf ihn auslbt,
um mithilfe der zwischen dem Bremselement (4) und dem
Aufnahmekérper (3) wirkenden Reibungskraft die Rotation des
Aufnahmekérpers (3) zu bremsen oder zu verhindern, wobei das
Bremselément (4) zur Uberfliihrung von der Ruheposition (6) in
die zumindest eine Bremsposition (7) unabhadngig vom Rahmen (1)
und relativ zu diesem entlang der Rotationsachse (2) -bewegbar

ist.

(Fig. 1)
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PC Electric Ges.m.b.H.
neue Beschreibung

VORRICHTUNG ZUM AUFROLLEN EINER LEITUNG ODER EINES SCHLAUCHES

GEBIET DER ERFINDUNG

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Aufrollen einer Leitung oder eines Schlauches, insbesondere in
Form einer Kabeltrommel, umfassend einen Rahmen und einen am
Rahmen um eine Rotationsachse drehbar gelagerten
Aufnahmekdérper fir die Aufnahme der Leitung oder des
Schlauches, weliters umfassend ein Bremselement zZur
Verlangsamung oder Verhinderung einer Rotation des
Aufnahmekdrpers relativ zum Rahmen und umfassend ein
Betdtigungselement, mit welchem das Bremselement aus einer
Ruheposition in zumindest eine Bremsposition uberfihrbar ist,
wobei in der zumindest einen Bremsposition das Bremselement
direkt am Aufnahmekdrper angreift wund einen Druck auf ihn
auslbt, um mithilfe der zwischen dem Bremselement und dem
Aufnahmekdérper wirkenden Reibungskraft die Rotation des
Aufnahmekdérpers 2zu bremsen oder zu verhindern, wobeli das
Bremselement zur Uberfithrung von der Ruheposition in die
zumindest eine Bremsposition unabhdngig vom Rahmen und relativ

zu diesem entlang der Rotationsachse bewegbar ist.

STAND DER TECHNIK

Leitungen, Kabel aber auch Schlauche bestehen oft aus einem
flexiblen Material. Bei der Aufbewahrung ergibt sich daraus
das Problem, dass diese bedingt durch ihre Lange unndétig viel
Platz beanspruchen und darUber hinaus oft zur ,Knotenbildung"

neigen. Aufnahmen flr Leitungen, insbesondere Kabeltrommeln
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eignen sich dazu, beisf:..i.éi.sﬁ(?.i?:e.;‘F‘:fga:]{t:.f.' abel aufzurollen, um
sie platzsparend und ordentlich, d.h. ohne Knotenbildung,
aufbewahren 2zu kénnen. Hierbei kommt meist ein Gestell zum
Einsatz, welches FiRe 2zum Aufstellen auf dem Boden aufweist
oder das zur Montage an einer Wand oder einem Gegenstand

geeignet ist.

Die Kabeltrommel umfasst einen Aufnahmekdrper, welcher drehbar
ist. Dieser Aufnahmekdrper weist einen Bereich zur Aufnahme
des Kabels auf, sodass das Kabel durch eine Rotationsbewegung

des Aufnahmekdrpers auf diesem aufgerollt werden kann.

Aus der DE202010006180U1 ist eine solche Kabeltrommel bekannt.
Diese weist ein Gestell auf, an welchem ein Lagerelement
angebracht ist, auf welchem der Aufnahmekdédrper drehbar
gelagert ist. Um ein unkontrolliertes Abrollen des Kabels zu
verhindern, weist die Kabeltrommel eine Bremsvorrichtung auf.
Diese besteht aus einem beweglich angeordneten Bremskdrper,
welcher von einer ersten Position in eine =zweite Position
durch Betatigung eines Handknaufes bewegbar ist. In der ersten
Position ist der Bremskdrper beabstandet zum Lagerelement, in
der zweiten Position drlckt er einen  Abschnitt des
Lagerelements gegen den Aufnahmekdrper und erzeugt somit bei
Rotation des Aufnahmekdrpers eine Reibungskraft zwischen dem
Lagerelement und dem Aufnahmekdérper, wodurch die Rotation des

Aufnahmekérpers gebremst wird.

Nachteilig dabei ist, dass die Reibungskraft und damit die
Bremswirkung nicht gut dosiert werden kénnen. Zudem missen
MaRnahmen gesetzt werden, um das Abbiegen des besagten
Abschnitts des Lagerelements 2zu ermdglichen, was Jjedenfalls
mit zusltzlichem Aufwand verbunden ist. Dies wird in der
DE202010006180U1 durch zumindest einen Freischnitt im
Lagerelement realisiert, was je nach GroRe des Freischnitts im
Hinblick auf die Stabilitdt der Konstruktion problematisch

sein kann.
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Auch aus der US 4,204,6251?% Ei.St. einieuye)rfichtung zum Aufrollen

einer Leitung oder eines Schlauches in Form einer Kabeltrommel
bekannt, wobei die Vorrichtung ein Bremselement aufweist, das

entlang der Rotationsachse der Kabeltrommel bewegbar ist.

AUFGABE DER ERFINDUNG

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es daher, die oben
genannten Nachteile zu vermeiden und eine Kabeltrommel der
eingangs erwahnten Art vorzusehen, bei welcher die
Bremswirkung gut dosiert werden kann und welche dartber hinaus

besonders einfach in der Herstellung ist.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

Erfindungsgemdf? wird dies bei einer Vorrichtung zum Aufrollen
einer Leitung oder eines Schlauches, insbesondere in Form
einer Kabeltrommel, umfassend einen Rahmen und einen am Rahmen
um eine Rotationsachse drehbar gelagerten Aufnahmekdrper £ir
die Aufnahme der Leitung oder des Schlauches, weiters
umfassend ein Bremselement zur Verlangsamung oder Verhinderung
einer Rotation des Aufnahmekdrpers relativ zum Rahmen und
umfassend ein Betdtigungselement, mit welchem das Bremselement
aus einer Ruheposition in =zumindest eine Bremsposition
liberfiihrbar ist, wobei in der zumindest einen Bremsposition
das Bremselement direkt am Aufnahmekdrper angreift und einen
Druck auf ihn ausutbt, um mithilfe der zwischen dem
Bremselement und dem Aufnahmekdrper wirkenden Reibungskraft
die Rotation des Aufnahmekdrpers zu bremsen oder zu
verhindern, wobei das Bremselement zur Uberflihrung von der
Ruheposition in die zumindest eine Bremsposition unabhangig
vom Rahmen und relativ zu diesem entlang der Rotationsachse
bewegbar ist, dadurch erreicht, dass das Bremselement ein
Gewinde und das Betatigungselement ein dazu passendes
Gegengewinde aufweisen und dass das Betdtigungselement um die
Rotationsachse rotierbar auf dieser angeordnet ist, um durch
Rotation des Betdtigungselements das Bremselement von der

Ruheposition in die zumindest eine Bremsposition und zurtck
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wobat.l.das,
Ubertragungsabschnitt zur Bewegung des Bremselements aufweist,

.ﬁététigungselement einen
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bewegen zu koénnen,

wobei der Ubertragungsabschnitt eine Anschlagschulter
aufweist, mit welcher Anschlagsschulter das Bet&tigungselement
sich am Rahmen abstitzt.

D.h. das Bremselement ist nicht Teil des Rahmens und kann
daher unabhangig vom Rahmen - also ohne dass der Rahmen oder
Teile davon bewegt werden missten - relativ zu diesem bewegt
werden. Zudem kann durch die vom Rahmen unabhdngige Bewegung
des Bremselements eine Dosierung der Bremswirkung auf

konstruktiv einfache Weise erzielt werden.

Durch das Vorsehen eines Gewindes wird einerseits flr einen
Benutzer eine besonders genaue Dosierung der gewlnschten
Bremswirkung ermdglicht und andererseits gleichzeitig die vom
Benutzer aufzuwendende Kraft selbst bei einer sehr hohen
gewinschten Bremswirkung minimal gehalten. D.h. der Benutzer
versetzt das Betdtigungselement 1in Drehung, wodurch das
Bremselement zumindest teilweise, vorzugsweise im
Wesentlichen, besonders bevorzugt vollstdndig linear bewegt

wird.

Durch das Vorsehen einer Anschlagschulter kann es auf
konstruktiv einfache Art sichergestellt werden, dass der flr
die Bremswirkung notwendige Druck des Bremselements auf den

Aufnahmekdérper aufgebaut werden kann.

Fir eine gleichmdfige Dosierung der Bremswirkung ist es bei
einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemafien
Vorrichtung vorgesehen, dass das Bremselement die

Rotationsachse zumindest teilweise umgibt.

Fir eine besonders gleichmaffige Dosierung der Bremswirkung ist

es bel einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform der
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erfindungsgemafen chyiéhiuné M :votgésehen, dass das

Bremselement die Rotationsachse rotationssymmetrisch umgibt.

Damit in Relation 2zum angewendeten Druck, mit dem das
Bremselement gegen den Aufnahmekdrper gedrickt wird, eine hohe
Bremswirkung erzielbar ist, ist es bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform der erfindungsgemafien Vorrichtung vorgesehen,
dass das Bremselement die Rotationsachse Uber einen

Winkelbereich von insgesamt zumindest 180° umgibt.

Um in diesem Sinne die Flache, mit der das Bremselement den
Aufnahmekdérper kontaktiert, 2zu maximieren, ist es bei einer
bevorzugten Ausflhrungsform der erfindungsgemdfien Vorrichtung
vorgesehen, dass das Bremselement die Rotationsachse Uber

einen Winkelbereich von 360° umgibt.

Um eine besonders einfache Konstruktion des
Betatigungselements zZu realisieren, ist es bei einer
bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemaflen Vorrichtung
vorgesehen, dass am Ubertragungsabschnitt auRenliegend das
Gegengewinde angeordnet ist. Entsprechend weist das

Bremselement ein innenliegendes Gewinde auf.

Um eine kompakte Bauweise 2zu realisieren, ist es bei einer
bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemdflen Vorrichtung
vorgesehen, dass der Rahmen einen hohlzylinderfédrmigen Teil
aufweist, in welchem das Bremselement entlang der
Rotationsachse des Aufnahmekdrpers verschiebbar angeordnet
ist. Ein weiterer Vorteil dieser Anordnung ist, dass das
Bremselement vor aufleren Einflissen geschlitzt ist. Auflerdem
eignet sich der hohlzylinderfdrmige Teil ideal als Lager fur

den Aufnahmekdrper.
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Um eine kontrolliégté.

i Bewbdunt

des Bremselements
sicherzustellen, ist es bei einer bevorzugten Ausfithrungsform
der erfindungsgemdfen Vorrichtung vorgesehen, dass der
hohlzylinderférmige Teil eine Innenwand aufweist, in welcher
mindestens eine Nut zur FUhrung des Bremselements angeordnet
ist. Vorzugsweise wird das Bremselement mittels der Nut linear

gefihrt, besonders bevorzugt entlang der Rotationsachse.

Um eine besonders kompakte Bauweise zu realisieren, ist es bei
einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemdfen
Vorrichtung vorgesehen, dass der Ubertragungsabschnitt im
hohlzylinderfdrmigen Teil angeordnet ist. Somit kann auch der

Ubertragungsabschnitt vor &uReren Einfliissen geschiitzt werden.

Wenn das Bremselement mit einer Druckkomponente parallel zur
Rotationsachse gegen den Aufnahmekdrper druckt, ist eine
entsprechende Abstitzung in der Gegenrichtung notwendig. Daher
ist es bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemafen Vorrichtung vorgesehen, dass die
Anschlagschulter sich an einem, vorzugsweise ebenen Abschnitt
der Innenwand des hohlzylinderfdrmigen Teils abstlitzt, um eine
Verschiebung des Ubertragungsabschnitts entlang der
Rotationsachse in Richtung von der zumindest einen

Bremsposition in die Ruheposition zu verhindern.

Umn eine mdglichst grofle Bremswirkung bei gleichzeitig
mdéglichst genauer Dosierung erzielen zu kénnen, erweist sich
eine méglichst grofle Kontaktflache zwischen dem Bremselement
und dem Aufnahmekdrper als glUnstig. Eine solche Kontaktflache
lasst sich auf einfache Weise 1realisieren, indem der
Aufnahmekdrper eine Reibfldche aufweist, die im Wesentlichen
normal auf die Rotationsachse steht, d.h. der Normalvektor der
Reibfldche ist parallel =zur Rotationsachse. Das Bremselement
kann in diesem Fall mit einer Stirnfldche, deren Normalvektor
ebenfalls parallel zur Rotationsachse ist, gegen die

Reibfl&che drlcken.

7129



LX ] L X ] .07 * (X ] o8
L ] [ ]
see o

e e e
Insbesondere um auf 'plsezgzzﬁérégdg: 3.T/.Jieise , bei gegebenen
Abmessungen der Vorrichtung eine noch grdéRere Kontaktfldche
schaffen zu kénnen, ist es bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform der erfindungsgemdfien Vorrichtung vorgesehen,
dass das Bremselement an einer Reibfldche des Aufnahmekdrpers
angreift, deren Normalvektor quer zur Rotationsachse des
Aufnahmekérpers steht. In diesem Zusammenhang bedeutet ,quer
zur Rotationsachse"“, dass der Normalvektor nicht parallel zur
Rotationsachse verlauft. Als besonders vorteilhaft erweist es
sich, wenn die Reibfldche das Bremselement umgibt und/oder
wenn das Bremselement die Reibfldche umgibt, da hierdurch eine

besonders groffe Kontaktflache realisiert werden kann.

Nicht zuletzt wum die Mdglichkeit 2zu schaffen, dass das
Bremselement die Reibfldche zumindest abschnittsweise umgeben
kann, ist es bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der
erfindungsgemdfen Vorrichtung vorgesehen, dass das
Bremselement einen hohlen Abschnitt aufweist, der in vom
Betatigungselement wegweisender Richtung offen ist und eine
innenliegende Flache aufweist, welche innenliegende Fl&che den
Aufnahmekdérper in der zumindest einen Bremsposition zumindest

abschnittsweise kontaktiert.

Un in diesem Fall eine gute, flAchige Kontaktierung mit der
Reibfléache in der zumindest einen Bremsposition zZu
ermdglichen, ist es bei einer bevorzugten Ausflihrungsform der
erfindungsgemifen Vorrichtung vorgesehen, dass die
innenliegende Flache zumindest abschnittsweise parallel zur

Reibflédche des Aufnahmekdrpers ist.

Um das Betatigungselement kostenglnstig herstellen und als
leichtes Element ausfihren zu kdbénnen, i1ist es bei einer
bevorzugten Ausfiuhrungsform der erfindungsgemdflen Vorrichtung
vorgesehen, dass der Ubertragungsabschnitt des
Betdtigungselements zumindest abschnittsweise hohl ausgefihrt

ist.
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Un die Bedienbarkeit zu optimieren, ist es bei einer

bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgeméfen Vorrichtung

vorgesehen, dass ein Bedienelement vorgesehen ist, um einem

Benutzer das Drehen des Betdtigungselements 2zu ermdéglichen,

wobei das Bedienelement mit dem Bet&dtigungselement verbunden

ist.

Insbesondere ist es flr eine einfache Handhabung bei einer
bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemdfen Vorrichtung
vorgesehen, dass das Bedienelement auflerhalb des

hohlzylinderférmigen Teils angeordnet ist.

Um eine besonders einfache und kostenglinstige Herstellungsform
zu ermdglichen, ist es bei einer bevorzugten Ausfihrungsform
der erfindungsgemdfien Vorrichtung vorgesehen, dass das
Bedienelement mit dem Betdtigungselement einstlickig ausgefihrt

ist.

KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

Zur weiteren Erlauterung der Erfindung wird im nachfolgenden
Teil der Beschreibung auf die beispielhaften Figuren Bezug
genommen. Die Zeichnungen sollen den Erfindungsgedanken zwar
darlegen, ihn aber keinesfalls einengen oder gar abschliefend

wiedergeben.

Dabei zeigt:

Fig. 1 eine Schnittansicht einer ersten Ausfihrungsform

einer erfindungsgemdflen Vorrichtung

Weiter mit Seite 9 der urspriinglich eingereichten

Beschreibung!
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Fig. 2 . eine Detailansicht eines Schnitts durch die
Vorrichtung der Fig. 1, wobei die Schnittebene

senkrecht auf die Zeichenebene der Fig. 1 steht

Fig. 3 eine Schnittansicht einer zweiten Ausfﬁhrungsform

der erfindungsgeméﬁen Vorrichtung

Fig. 4 eine Detailansicht eines Schnitts durch die
Vorrichtung der Fig. 3, wobei die Schnittebene

senkrecht auf die Zeichenebene der Fig. 3 steht

Fig. 5 eine Schnittansicht einer dritten Ausfihrungsform

der erfindungsgemdfien Vorrichtung

Fig. 6 eine Detailansicht eines Schnitts durch die
Vorrichtung der Fig. 5, wobei die Schnittebene

senkrecht auf die Zeichenebene der Fig. 5 steht

WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

In der Schnittansicht der Fig. 1 ist ein Aufnahmekérper 3
erkennbar, um den ein Schlauch oder Kabel gewickelt werden
kann. Um den Schlauch oder das Kabel einfach auf- und
abwickeln zu kénnen, ist der Aufnahmekdrper 3 an einem Rahmen
1, um eine Rotationsachse 2 drehbar gelagert. Im gezeigten
Ausflihrungsbeispiel weist der Rahmen 1 hierzu einen |
hohlzylinderférmigen Teil 12 auf, der als Lager, voriugsweise
Gleitlager flr den Aufnahmekdrper 3 dient. Der Rahmen 1 kann
dartiberhinaus so ausgelegt sein, dass er auf einer Unterlage

aufgestellt und/oder an einer Wand bzw. einem Gegenstand

montiert werden kann.

Im hohlzylinderfdérmigen Teil 12 ist ein Bremselement 4

. angeordnet, das entlang der Rotationsachse 2 bewegbar ist. Zur

Filhrung des Bremselements 4 ist in einer Innenwand 13 des

hohlzylinderfdérmigen Teils 12 eine Nut 14 vorgesehen.
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Um das Bremselement 4 zu bewegen, ist ein Betdtigungselement 5
mit einem Ubertragungsabschnitt 10 vorgesehen, das ebenfalls
im hohlzylinderfdérmigen Teil 12 angeordnet iét. Das
Betatigungselement 5 weist am Ubertragungsabschnitt 10
auRenliegend ein Gegengewinde 9 auf, welches mit einem Gewinde

8 des Bremselements 4 in Eingriff steht, wobei das Gewinde 8

ein Innengewinde des Bremselements 4 darstellt.

Uber ein Bedienelement 16, welches auRerhalb des
hohlzylinderférmigen Teils 12 angeordnet ist, kann der
Benutzer von auRen das Betdtigungselement 5 in Drehung
versetzen. Im Falie des Ausflhrungsbeispiels der Fig. 1 und
Fig. 2 ist das Bedienelement 16 hierzu einstiickig mit dem

Betétigungseiement 5 hergestellt.

Alternativ kann es sich bei dem Bediénelement 16 aber auch um
einen vom Betdtigungselement 5 separaten Teil handeln, wie
dies z.B. im Ausfihrungsbeispiel der Fig. 5 und Fig. 6 gezeigt
ist. In diesem Fall ist das Bedienelement 16 Uber ein
Verbindungselement 17, das im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
als Schraube ausgefliithrt ist, mit dem Betdtigungselement 5

verbunden.

Durch die Drehung des Betdtigungselements 5 wird nun das
Bremselement 4 linear bewegt von einer Ruheposition 6, die iﬁ
Fig. 1 gezeigt ist, in zumindest eine Bfemsposition 7. Eine
solche Bremsposition 7 ist in Fig. 2 illustriert, wobei Fig. 2
eine Detailansicht eines Schnitts durch die Vorrichtung der
Fig. 1 zeigt, wobei die Schnittebene senkrecht auf die

Zeichenebene der Fig. 1 steht.

In der zumindest einen Bremsposition 7 kontaktiert das
Bremselement 4 den Aufnahmekdrper 3 mit einer Kontaktfléache
und Ubt einen Druck auf den Aufnahmekdrper 3 aus, sodass
aufgrund der zwischen dem Bremselement 4 und dem

Aufnahmekdrper 3 wirkenden Reibungskraft eine Bremswirkung
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erzielt wird, die eine Rotation des Aufnahmekérpers 3 um die

Rotationsachse 2 abbremst oder verhindert. -

Um in axialer Richtung, d.h. parallel zur Rotationsachse 2,
Druck aufbauen zu koénnen, stiitzt sich das Betatigungselement 5
bzw. der Ubertragungsabschnitt 10 mit einer Anschlagschulter
11 an einem ebenen Abschnitt der Innenwand 13 ab, wobei der
ebene Abschnitt der Innenwand 13 im gezeigten

Ausfihrungsbeispiel normal auf die Rotationsachse 2 steht.

Durch Drehung des Betatigungselements 5 in die
entgegengesetite Richtung kann der Druck vermindert werden
bzw. kann das Bremselement 4 aus der Bremsposition 7 wieder in
die Ruheposition 6 Uberfihrt werden. Um dem Benutzer zu
signalisieren, dass das Bremselement 4 eine Ruheposition 6
erreicht hat, sind in der Ausfithrungsform der Fig. 1 bzw. Fig.
2 Schnapphaken 23 vorgesehen, an Welchen sich das Bremselement
4 bei Erreichen der genannten Ruheposition 6 abstltzt.
Entsprechend versplrt der Benutzer einen gewissen Widerstand
gegen ein weiteres Drehen des Bedienelements 16 in dieser
Richtung. Uberwindet der Benutzer den durch die Schnapphaken
23 erzeugten Widerstand, so weichen die Schnapphaken 23
zurltck, und das Bremselement 4 kann noch weiter entlang der
Rotationsachse 2 von der Bremsposition 7 entfernt und in eine

Montageposition (nicht dargestellt) Uberfilihrt werden.

Alternativ zu den Schnapphaken 23 kann beispielsweise auch
eine Anschlagschraube 24, wie in Fig. 6 illustriert, verwendet
werden, um die axiale Bewegung des Bremselements 4 in Richtung
Bedienelement 16 zu begrenzen. In Fig. 6 befindet sich die
Anschlagschraube 24 in einer Position, die verhindert, dass
das Breﬁselement 4 in die Montageposition Uberfihrt werden
kann, da das Bremselement 4 an der Anschlagschraube 24
ahsteht,‘selbst wenn,der_Benutzer das Bedienelement 16 mit
erhdhtem Kraftaufwand weiter zu drehen versucht. Um die

Uberfiihrung des Bremselements 4 in die Montageposition zu
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ermdglichen, mlisste die Anschlagschraube 24 vom Benutzer

entfernt werden.

Die Montageposition eignet sich zum Montieren und Demontieren
des Aufnahmekdrpers 3 am/vdm Rahmen 1. Um den Aufnahmekdrper 3
in seiner axialen Position am Rahmen 1 zu sichern, sind am dem
Bedienelement 16 abgewandten Ende des hohlzylinderférmigen
Teils 12 Schnapphaken 21 angeformt, vgl. Fig. 2. Befindet sich
das Bremselement 4 in der Montageposition, so kdénnen die
Schnapphaken 21 radial nach innen, in Richtung Rotationsachse
2 zurlUckweichen, wenn der Aufnahmekdrper 3 entlang der
Rotationsachse 2 Uber den hohlzylinderfdérmigen Teil 12
geschoben wird. SchlieBlich rasten die Schnapphaken 21 in
entsprechenden Ausnehmungen 22 des Aufnahmekdrpers 3 ein.
Befindet sich das Bremselement 4 in der Folge nicht mehr in
der Montageposition, sondern in einer Ruheposition 6 gemaf
Fig. 1 oder einer Bremsposition 7 gemdfy Fig. 2, so blockiert
das Bremselement 4 ein Biegen der Schnapphaken 21 in Richtung
der Rotationsachse 2. Der Aufnahmekdrper 3 kann dann aus
seiner axialen Position im Wesentlichen nicht entfernt werden
bzw. wird ein Abziehen des Aufnahmekdrpers 3 vom

hohlzylinderférmigen Teil 12 verhindert.

Im Ausfihrungsbeispiel der Fig. 1 bzw. Fig. 2 drickt zur
Erzeugung der Bremswirkung das Bremselement 4 in der zumindest.:
einen Bremsposition 7 mit einer vorderen Kante und/oder einer
Stirnflidche 20 gegen eine Reibfliche 18 des Aufnahmekdrpers 3.
Dabei wird die Reibfldche 18 durch jenen Abschnitt des
Aufnahmekdrpers 3 gebildet, mit welchem der Aufnahmekdrper 3
den hohlzylinderférmigen Teil 12 axial abschliefRt.
Entsprechend ist die maximal erzielbare Kontaktfldche, mit der
das Bremselement 4 den Aufnahmekérper 3 kontaktiert, im -
Wesentliéhen durch den Innendurchmesser des

hohlzylinderfdérmigen Teils 12 beschrankt.
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Eine grdfere Kontaktflache zwischen Bremselement 4 und
Aufnahmekdérper 3 und damit eine noch bessere Dosierbarkeit der
Bremswirkung bzw.-mituﬁtér auch eine noch grdRlere BreﬁsWirkung
lassen sich erzielen, indem der Aufnahmékérper 3 einen in.den
hohlzylinderférmigen Teil 12 ragenden Abschnitt 19 aufweist,
wie es bei dem in Fig. 3 und Fig. 4 gezeigten '
Ausfiihrungsbeispiel der Fall ist. Dieser Abschnitt 19 weist an
seiner radial auRen liegenden Flache die Reibfldche 18 auf,
wobei im gezeigten Ausfﬁhrungsbeispiel der Abschnitt 19 leicht
konisch ausgefihrt ist, sodass der Normalvektor der Reibflache

18 quer zur Rotationsachse 2 steht.

Das Bremselement 4 ist entsprechend hohl bzw. mit einem hohlen

Abschnitt ausgeflhrt, wobei der hohle Abschnitt in der vom
Betatigungselement 5 wegweisenden Richtung offen ist und eine
innenliegende Fl&che 15 aufweist. In der zumindest einen
Bremsposition 7 umgibt die innenliegende Fl&che 15 die
Reibflache 18 zumindest abschnittsweise, wobei im gezeigten
Ausfuhrungsbeispiel die innenliegende Flache 15 und die
Reibfléche 18 zumindest abschnittsweise parallel zueinander

gind, vgl. Fig. 3 und Fig. 4.

Indem das Bremselement 4 durch Drehen des Betatigungselements
5 ausgehend von der Ruheposition 6 auf den Abschnitt 19 zu
bewegtrwird,‘kommt és irgendwann zum Kontakt zwischen einem
Teil der innenliegenden Flache 15 und einem Teil der
Reibfléache 18. Weiteres Drehen des Bet&tigungselements 5
bewirkt grundsdtzlich eine Erhdhung des Drucks, mit dem die
innenliegende Fliche 15 gegen die Reibfléache 18<geprésst~wird.
Zudem kann es bei hinreichend groflem Druck und in Abhangigkeit
von einem vorhandenen Spiel zwischen Innenwand 13 und
Bremselement 4 zu einer weitéren Bewegung deé Bremselements 4
.kommen, sqdass die einander kohtaktierenden Teile/Befeiche der
innenliegehden Flache 15 und der Reibfldche. 18 vergrodfert
werden. Dabei wird das Bremselement 4 mit seinem hohlen

Abschnitt elastisch etwas aufgeWeitet. Da dies als
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kontinuierlicher Pfozess geschehen kann, existieren in so
einem Fall im mathematischen Sinne unendlidh viele
Bremspositionen 7. Im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 4 ist das
vorhandene Spiel jedoch gering, und das Breméelement 4 erfahrt
kaum eine Aufweitung, da es von der Innenwand 13 des

hohlzylinderfdérmigen Teils 12 abgestitzt wird.

Durch Drehen des Betatigungselements 5 in die Gegenrichtung
wird das Bremselement 4 wieder vom Abschnitt 19 entfernt, und
die Kontaktierung zwischen Bremselement 4 und Aufnahmekérper 3
wird aufgehoben. Da das Bremselement 4 vom Abschnitt 19 ein
Stiick weit weg bewegt werden kann, vgl. z.B. Fig. 3,
existieren im.mathematischen Sinne unendlich viele

Ruhepositionen 6, in denen keine Bremswirkung vorhanden ist.

Alternativ ist es auch méglich, dass der Aufnahmekdrper 3
einen, vorzugsweise konischen Abschnitt mit der Reibflache 18
aufweist und dass das Bremselement 4 in der zumindest einen
Bremsposition 7 zumindest abéchnittsWeise innerhalb des
konischen Abschnitts bzw. innerhalb der Reibflache 18 liegt.
D.h. in der Bremsposition 7 drlckt das Bremselement 4 mit
einer AuRenfliche 25 gegen die Reibflache 18. Hierbel muss die
Reibfl&che 18 nicht oder zumindest nicht gd&nzlich innerhalb
des hohlzylinderférmigen Teils 12 liegen, sondern es kann der
Abschnitt des Aufnahmekdrpers 3 mit der Reibfldche 18 auch

zumindest abschnittsweise auBerhalb des hohlzylinderférmigen

" Teils 12 liegen. Entsprechend kann das Bremselement 4 in der

zumindest einen Bremsposition 7 zumindest abschnittsweise

‘auﬁerhalb des hohlzylinderfdrmigen Teils 12 angeordnet sein.

Fig. 5 und Fig. 6 zeigen ein Ausfihrungsbeispiel, bei welchem
die Reibflache 18 konisch geformt ist und ganzlich éuﬁerhalb

des hohlzylinderfdrmigen Teils 12 liegt. Folglich tberragt das
Bremselement 4 in der mindestens einen Bremsposition 7, welche
in Fig. 6 dargestellt ist, den hohlzylinderfdrmigen Teil 12 in

Richtung der Rotationsachse 2. In der Bremsposition 7
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kontaktiert das Bremselement 4 die konische Reibfléche 18‘mit
einer radial auRen liegenden AuRenflache 25, die zumindest
abschnittsweise im Wesentlichen parallel zur Reibfléche'ls
verlauft. Da die AuRenfléche 25 bzw. die Reibflache 18
zumindest abschnittsweise nicht parallel zur Rotationsachse 2
verlaufen, driickt die AuRenfliche 25 gegen die Reibfl&ache 18
mit einer Druckkomponente, die von der Rotationsachse 2 radial

nach aufRen weist und normal auf die Rotationsachse 2 steht.

>
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BEZUGSZEICHENLISTE

1 Rahmen

2 Rotationsachse

3 Aufnahmekdrper

4 Bremselement

5 Betadtigungselement

6 Ruheposition ’ -
7 Bremsposition

8 GeWinde

9 Gegengewinde

10 Ubertragungsabschnitt

11 Anschlagschulter

12 Hohlzylinderfdrmiger Teil

13 Innenwand des hohlzylinderfdérmigen Teils
14 Nut

15 Innenliegende Flache eines hohlen Abschnitts des

Bremselements
16 Bedienelement
17Vérbindungselement
18 Reibfléache

19 In den hohlzylinderfdrmigen Teil ragender Abschnitt des

Aufnahmekdrpers

20 Stirnflache des Bremselements
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ZlSchnapphéken
22 Ausnehmung des Aufnahmekérpers
23 Schnapphaken mit Stitzfunktion fir das Bremselement
24 Anschlagschraube flir das Bremselement

25 Radial auflen liegende AuRenflache des Bremselements
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neue Anspriiche

ANSPRUCHE

1. Vorrichtung zum Aufrollen einer Leitung oder eines
Schlauches, insbesondere in Form einer Kabeltrommel,
umfassend einen Rahmen (1) und einen am Rahmen (1) um
eine Rotationsachse (2) drehbar gelagerten Aufnahmekdrper
(3) fir die Aufnahme der Leitung oder des Schlauches,
weiters umfassend ein Bremselement (4) zur Verlangsamung

oder Verhinderung einer Rotation des Aufnahmekdérpers (3)

relativ zum Rahmen (1) und umfassend ein
Betatigungselement (5), mit welchem das Bremselement (4)
aus einer Ruheposition (6) in zumindest eine

Bremsposition (7) Uberfihrbar ist, wobei in der zumindest
einen Bremsposition (7) das Bremselement (4) direkt am
Aufnahmekdérper (3) angreift wund einen Druck auf ihn
austbt, um mithilfe der zwischen dem Bremselement (4) und
dem Aufnahmekdrper (3) wirkenden Reibungskraft die
Rotation des Aufnahmekdérpers (3) 2zu bremsen oder 2zu
verhindern, wobei das Bremselement (4) zur Uberfithrung
von der Ruheposition (6) in die zumindest eine
Bremsposition (7) unabhangig vom Rahmen (1) und relativ
zu diesem entlang der Rotationsachse (2) bewegbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement (4) ein

Gewinde (8) und das Betadtigungselement (5) ein dazu
passendes Gegengewinde (9) aufweisen wund dass das
Betdtigungselement (5) um die Rotationsachse (2)

rotierbar auf dieser angeordnet ist, um durch Rotation
des Betdtigungselements (5) das Bremselement (4) wvon der
Ruheposition (6) in die 2zumindest eine Bremsposition (7)
und zuruck bewegen zu kdénnen, wobei das
Betidtigungselement (5) einen Ubertragungsabschnitt (10)
zur Bewegung des Bremselements (4) aufweist, wobei der
Ubertragungsabschnitt (10) eine Anschlagschulter (11)
aufweist, mit welcher Anschlagsschulter (11) das
Betdtigungselement (4) sich am Rahmen (1) abstutzt.
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. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bremselement (4) die Rotationsachse (2) zumindest
teilweise umgibt.

. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bremselement (4) die Rotationsachse (2) Uber einen

Winkelbereich von insgesamt zumindest 180° umgibt.

. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bremselement (4) die Rotationsachse (2) {iber einen

Winkelbereich von 360° umgibt.

. Vorrichtung nach einem der Ansprliiche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Bremselement (4) die
Rotationsachse (2) rotationssymmetrisch umgibt.

. Vorrichtung nach einem der Ansprlche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass am Ubertragungsabschnitt (10)
auBenliegend das Gegengewinde (9) angeordnet ist.

. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Rahmen (1) einen
hohlzylinderfdérmigen Teil (12) aufweist, in welchem das
Bremselement (4) entlang der Rotationsachse (2) des
Aufnahmekdrpers (3) verschiebbar angeordnet ist.

. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
der hohlzylinderfdérmige Teil (12) eine Innenwand (13)
aufweist, in welcher mindestens eine Nut (14) zur Flhrung

des Bremselements (4) angeordnet ist.

. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ubertragungsabschnitt (10) im

hohlzylinderférmigen Teil (12) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anschlagschulter (11) sich an
einem, vorzugsweise ebenen Abschnitt der Innenwand (13)
des hohlzylinderfdrmigen Teils (12) abstitzt, um eine
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Verschiebung des ﬁbeftrdgdhgsabéchnitbé (10) entlang der

Rotationsachse (2) in Richtung von der zumindest einen

L
[

Bremsposition (7) in die Ruheposition (6) zu verhindern.

Vorrichtung nach Anspruch einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement (4) an
einer Reibflache (18) des Aufnahmekdrpers (3) angreift,
deren Normalvektor quer zur Rotationsachse (2) des

Aufnahmekérpers (3) steht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, sofern
abhangig von Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ubertragungsabschnitt (10) des Betatigungselements (5)
zumindest abschnittsweise hohl ausgefihrt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement (4) einen
hohlen Abschnitt aufweist, der in vom Betidtigungselement
(5) wegweisender Richtung offen ist und eine
innenliegende Flache (15) aufweist, welche innenliegende
Flache (15) den Aufnahmekdrper (3) in der zumindest einen

Bremsposition (7) zumindest abschnittsweise kontaktiert.

Vorrichtung nach Anspruch 13, sofern abhdngig von
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
innenliegende Flache (15) zumindest  abschnittsweise

parallel zur Reibfldche (18) des Aufnahmekdrpers (3) ist.

Vorrichtung nach einem der Ansprliiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Bedienelement (16)
vorgesehen ist, um einem Benutzer das Drehen des
Betdtigungselements (5) zu  ermdglichen, wobei das
Bedienelement (16) mit dem  Betatigungselement (5)

verbunden ist.
Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,

dass das Bedienelement (16) mit dem Betdtigungselement

(5) einstickig ausgefihrt ist.
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17. Vorrichtung nacH..eimtudesder ‘+Anspriche 15 bis 16,
sofern abhdngig von Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Bedienelement (16) aufderhalb des

hohlzylinderfdédrmigen Teils (12) angeordnet ist.
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