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(54) Getriebeeinheit fiir eine Kimmmaschine und Kammmaschine mit einer solchen Getriebeeinheit.

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Getriebeeinheit (1)
fur eine Kimmmaschine in der Spinnereivorbereitung, wobei die
Getriebeeinheit (1) eine Antriebseingangswelle (10) aufweist,
die mit einem Antriebsmotor (11) in Wirkverbindung bringbar ist,
und wobei die Getriebeeinheit (1) ein Zangengetriebe (12) auf-
weist, welches mit der Antriebseingangswelle (10) antreibend
verbunden ist und zum Antrieb eines Zangenapparates einge-
richtet ist, wobei die Getriebeeinheit (1) weiterhin ein AbreiBzy-
lindergetriebe (14) aufweist, das zum Antrieb wenigstens eines
AbreiBzylinders (15, 16) eingerichtet ist, und wobei das Abrei3-
zylindergetriebe (14) mit dem Zangengetriebe (12) mittels einer
Kupplungseinheit (17) antreibend verbunden ist. Effindungsge-
manB weist die Kupplungseinheit (17) ein elektrisch betatigbares
Stellmittel auf, mit dem der Zustand der Kupplungseinheit (17)
veranderbar ist. Die Erfindung richtet sich ferner auf eine Kamm-
maschine mit einer solchen Getriebeeinheit (1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Getriebeeinheit fir eine KAmmmaschine in der Spinnereivorbereitung gemas Anspruch
1, sowie eine KAmmmaschine mit einer Getriebeeinheit geméan Anspruch 11. Die Getriebeeinheit weist eine Antriebsein-
gangswelle auf, die mit einem Antriebsmotor in Wirkverbindung bringbar ist, und wobei die Getriebeeinheit ein Zangenge-
triebe aufweist, welches mit der Antriebseingangswelle antreibend verbunden ist und zum Antrieb eines Zangenapparates
eingerichtet ist, wobei die Getriebeeinheit weiterhin ein AbreiBzylindergetriebe aufweist, das zum Antrieb wenigstens eines
AbreiB3zylinders eingerichtet ist, und wobei das AbreiBzylindergetriebe mit dem Zangengetriebe mittels einer Kupplungs-
einheit antreibend verbunden ist.

[0002] Beispielsweise offenbart die DE 102012 011 030 A1 eine Getriebeeinheit flr eine KAmmmaschine in der Spinne-
reivorbereitung, und die Getriebeeinheit weist als wesentliche strukiurelle Bestandteile eine Antriebseingangswelle auf,
die ein Zangengetriebe antreibt, wobei das Zangengetriebe zum Antrieb eines Zangenapparates dient. Weiterhin weist die
Getriebeeinheit ein AbreiBzylindergetriebe zum Antrieb von zwei AbreiBzylindern auf, wobei das Abreizylindergetriebe
in an sich bekannter Weise als Planetengetriebe ausgefihrt ist.

[0003] Die wesentliche Herausforderung bei der Auslegung einer solchen Getriebeeinheit ist die Erzeugung einer soge-
nannten Pilgerschrittbewegung fir die AbreiBzylinder der Kimmmaschine. Das Planetengetriebe wird hierfiir zunéchst
Uber einen Getriebeeingang mit einer kontinuierlichen Drehbewegung angetrieben. Begleitend zu diesem kontinuierlichen
Antrieb des Getriebeeingangs des Planetengetriebes wird liber ein Kurvengetriebe eine weitere Komponente des Plane-
tengetriebes, beispielsweise das Sonnenrad, der Planetentrager oder das Hohlrad des Planetengetriebes oszillierend an-
getrieben, wodurch an einem Getriebeausgang des Planetengetriebes schlieBlich die Pilgerschrittbewegung entsteht, die
in die AbreiBzylinder eingeleitet wird.

[0004] Die hin- und her verlaufende Bewegung des Zangenapparates wird mit dem Zangengetriebe erzeugt, welches
eine Kurbelschwinge mit einem Exzenter umfasst, wobei die Kurbelschwinge in der Regel auf einer Zentralwelle aufge-
nommen ist, die zumindest indirekt mit der Antriebseingangswelle verbunden ist, beispielsweise Uber eine Zahnradpaa-
rung. Weiterhin kann mit der Getriebeeinheit noch eine Rundkammwalze angetrieben werden, mit der der Faserbart des
abgerissenen Spinnstoffstranges ausgekdmmt wird. Darlber hinaus werden weitere angetriebene Komponenten Uber die
Getriebeeinheit angetrieben, beispielsweise eine Putzblrste und/oder weitere Walzen, beispielsweise Tischkalanderwal-
zen, Lieferwalzen und/oder Oberzangenwellen, sowie Wickelwellen. Hierzu dient ein Nebengetriebe, das ebenfalls mit der
Antriebseingangswelle antreibend in Verbindung steht.

[0005] Die Abrei3zylinder missen bei jedem Kammspiel, dass heif3t in der Regel wahrend jeder Umdrehung der Rund-
kammwalze, zuerst durch einen bestimmten Winkel rickwérts gedreht werden und anschlieBend durch einen anderen,
gréBeren bestimmten Winkel wieder vorwarts bewegt werden, was mit der Pilgerschrittbewegung bezeichnet wird. Diese
Bewegung des AbreiBzylinders wird bei bekannten KAmmmaschinen in der Getriebeeinheit mit den vorstehend bezeich-
neten Merkmalen mechanisch erzeugt und tiber eine Kupplung von der Drehung der Antriebseingangswelle, insofern also
unmittelbar von der Zentralwelle und damit analog auch von der Rundkammwalze abgeleitet, wobei letztere Wellen zum
Betrieb des Zangengetriebes synchron betrieben werden.

[0006] Eine notwendige Verstellanforderung in der Getriebeeinheit ergibt sich aus der Phasenlage der Pilgerschrittbewe-
gung der AbreiB3zylinder relativ zur Oszillationsbewegung des Zangenapparates und der Rotationsposition der Rundkamm-
walze. Um eine solche Verstellung bzw. Einstellung zu erméglichen, ist in der Regel eine Kupplungseinheit vorgesehen,
die eine antreibende Verbindung zwischen dem AbreiBzylindergetriebe und dem Zangengetriebe bildet. Zur Verstellung
der Phasenlage der Pilgerschrittbewegung relativ zur Bewegung des Zangenapparates wird die Kupplung in der Regel mit
einem Werkzeug von einem Monteur gedffnet, um eine Phasenlage des Abrei3zylindergetriebes relativ zur Phasenlage
des Zangengetriebes ebenfalls manuell zu verdndern. Ist die VerAnderung erfolgt, so wird die Kupplungseinheit in der Re-
gel vom Monteur mit einem Werkzeug wieder geschlossen, was einen erheblichen Aufwand mit sich bringt, da haufig auch
noch ein Getriebegehduse gedffnet und nach der Verstellung wieder verschlossen werden muss. Insbesondere muss zum
Erreichen der Kupplungseinheit ein Getriebegehduse der Getriebeeinheit gedffnet werden, und die Verstellung erfordert
sowohl einige Geschicklichkeit vom Monteur als auch eine langere Stillstandzeit der Kdmmmaschine.

[0007] Aufgabe der Erfindung ist die Weiterbildung die einer Getriebeeinheit fir eine KAmmmaschine zur Spinnstoffauf-
bereitung, wobei die Mdglichkeit geschaffen werden soll, die Phasenlage der Pilgerschrittbewegung relativ zur Phasen-
lage des Zangengetriebes und damit zur Phasenlage der Rundkammwalze vereinfacht einzustellen. Weiterhin ist es die
Aufgabe der Erfindung, eine KAmmmaschine mit einer verbesserten Getriebeeinheit zu schaffen.

[0008] Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Getriebeeinheit geman dem Oberbegriff des Anspruches 1 und ausge-
hend von einer Kdmmmaschine geman Anspruch 11 mit den jeweils kennzeichnenden Merkmalen gelést. Vorteilhafte
Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

[0009] Die Erfindung schlieB3t die technische Lehre ein, dass die Kupplungseinheit ein elekirisch betatigbares Stellmittel
aufweist, mit dem der Zustand der Kupplungseinheit verdnderbar ist.

[0010] Kerngedanke der Erfindung ist die Weiterbildung der Kupplungseinheit in der Weise, dass ein Monteur nicht mehr
manuell bzw. mit einem Werkzeug die Kupplungseinheit 6ffnen muss, um die Phasenlage des Abrei3zylindergetriebes
relativ zur Phasenlage des Zangengetriebes zu verstellen, die Kupplungseinheit manuell wieder zu schlieBen und gege-
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benenfalls das Getriebegehause der Getriebeeinheit zu 6ffnen und wieder zu schlieBen. Mit der erfindungsgeman wei-
tergebildeten Kupplungseinheit kann durch ein einfaches elektrisches Betatigen des Stellmittels die Kupplungseinheit so
angesteuert werden, dass diese entweder unmittelbar das Abreil3zylindergetriebe vom Zangengetriebe 16st oder die Kupp-
lungseinheit ist mit dem elektrisch betatigbaren Stellmittel sogar unmittelbar elektrisch einstellbar.

[0011] Vorteilhafterweise weist die Kupplungseinheit einen ersten Kupplungsteil und einen zweiten Kupplungsteil auf,
wobei die Kupplungsteile miteinander wirkverbunden sind und wobei die Wirkverbindung zwischen den Kupplungsteilen mit
dem Stellmittel vorlibergehend Iésbar und/oder veranderbar ist. Ein Kupplungsteil ist dabei mit dem Abrei3zylindergetriebe
verbunden, und das weitere Kupplungsteil ist mit dem Zangengetriebe verbunden. Sind die beiden Kupplungsteile im
Betriebszustand der Getriebeeinheit drehmomentstarr miteinander verbunden, so ist auch das Abreizylindergetriebe mit
dem Zangengetriebe starr verbunden.

[0012] Wird die Kupplung gelést, indem das Stellmittel elektrisch aktiviert wird, kann die Winkellage des ersten Kupplungs-
teils relativ zur Winkellage des zweiten Kupplungsteils verandert werden. Die Winkellagenveranderung kann beispielswei-
se von der AuBenseite der Getriebeeinheit und insbesondere dessen Gehause erfolgen, beispielsweise mit einem skalier-
ten Stellrad oder manuell Uber ein auf sonstige Weise gebildetes Handrad.

[0013] Die Kupplungsteile sind in einem Betriebszustand der Kupplungseinheit drehmomentibertragend und insbesonde-
re starr miteinander verbunden. Geman einer méglichen Ausfihrungsform der Erfindung ist das Stellmittel als ein Schalt-
element ausgebildet, mit dem bei elekirischer Beschaltung des Schaltelementes der Betriebszustand in einen Schaltzu-
stand der Kupplungseinheit Uberfuhrbar ist, indem die Kupplungsteile in ihrer Winkellage gegeneinander verdrehbar sind.
Das Stellmittel gemaB der Erfindung kann auf einfache Weise geman einem vorteilhaften Ausfihrungsbeispiel als einfa-
ches Schaltelement ausgefihrt sein, beispielsweise indem zwischen den beiden Kupplungsteilen ein Verbindungsmittel
geldst wird, das als ein Bolzen oder dergleichen ausgebildet ist. Beispielsweise bildet das Schaltelement auf einfache
Weise einen Hubmagneten, der bei elektrischer Beschaltung den Bolzen bewegt, um die Kupplungsteile voneinander zu
I6sen, um den Betriebszustand der Kupplungseinheit in den Schaltzustand zu Uberfuhren. AnschlieBend kann ein Kupp-
lungsteil gegeniber dem weiteren Kupplungsteil manuell verdreht werden, beispielsweise Uber das Handrad, das insbe-
sondere von der AuBenseite eines Gehduses der Getriebeeinheit bedient werden kann. Wird die elektrische Beschaltung
des Schaltelementes wieder zuriickgenommen, so stellt sich das Schaltelement vorzugsweise selbsttatig wieder in den
Betriebszustand zuriick, sodass die Kupplungsteile wieder starr miteinander verbunden sind.

[0014] GemaB einer weiterfiihrenden Ausfuhrungsform ist das elekirisch betdtigbare Stellmittel als ein Verstellaktuator
ausgebildet, mit dem die Winkellage der Kupplungseinheit bei entsprechender elektrischer Betatigung des Verstellaktua-
tors gegeneinander aktiv veranderbar ist. Beispielsweise ist der Verstellaktuator so ausgefiihrt, dass auch wahrend einer
Rotation der Kupplungseinheit und/oder wahrend einer dauerhaften Drehmomentibertragung zwischen den Kupplungs-
teilen, schlichtweg also wahrend des Betriebes des Kdmmkopfes, die Winkellage der Kupplungsteile gegeneinander ver-
anderbar ist.

[0015] Beispielsweise ist der Verstellaktuator hierfUr so an oder in der Verbindung mit der Kupplungseinheit eingerichtet,
dass dieser bei Rotation der Kupplungseinheit wenigstens teilweise mitrotiert. Es besteht auch die Méglichkeit, dass der
Verstellaktuator mehrteilig ausgefiihrt ist, und dass Teile des Verstellaktuators ruhend in der Getriebeeinheit angeordnet
sind, wahrend andere Bestandteile des Verstellaktuators mit der Rotation der Kupplungseinheit rotieren. Ist das Stelimittel
als Verstellaktuator ausgefiihrt, ergibt sich der Vorteil, dass die Kupplungsteile nicht lediglich voneinander gelést werden,
indem das elekirisch betétigbare Stellmittel beispielsweise nur bestromt wird und so von einem ersten in einen zweiten
Schaltzustand Uberfiihrbar ist, sondern mit einem Verstellaktuator kann bereits eine gezielte Verstellung der Kupplungsteile
zueinander erzeugt werden, sodass gar kein manueller Eingriff mehr notwendig ist, um die Winkellage der Kupplungsteile
gegeneinander zu verandern.

[0016] Beispielsweise kann der Verstellaktuator hierfir einen Stellmotor umfassen, mit dem ein Kupplungsteil gegen den
weiteren Kupplungsteil in der Winkellage verstellbar ist.

[0017] GemaR einer besonderen Ausfihrungsform der erfindungsgemafen Getriebeeinheit ist das Stellmittel als ein Well-
getriebe ausgebildet. Wellgetriebe besitzen den Vorteil, dass eine schnell rotierende zentrale Steuerwelle mit einer gro-
Beren Anzahl von Umdrehungen die Winkellage eines Innenzahnrades relativ zu einem AuBenzahnrad des Wellgetriebes
nur geringflgig verandert. So kann eine genaue Justage der Winkellage der Kupplungsteile zueinander erreicht werden,
sodass im Ergebnis auch eine genaue Justage der Phasenlage der Pilgerschrittbewegung relativ zur Phasenlage des
Zangenapparates und damit zur Phasenlage der Rundkammwelle eingestellt werden kann.

[0018] Hierfir ist insbesondere vorgesehen, dass das Wellgetriebe ein Innenzahnrad aufweist, das beispielsweise mit dem
ersten Kupplungsteil in Wirkverbindung steht oder ein Teil desselben bildet und dass das Wellgetriebe ein AuBenzahnrad
aufweist, das beispielsweise mit dem zweiten Kupplungsteil in Verbindung steht oder ein Teil desselben bildet.

[0019] Erfindungsgeman ist weiterhin eine Steuereinheit eingerichtet, mittels der das elekirisch betétigbare Stellmittel fern
der Kupplungseinheit ansteuerbar ist. Ist das Stellmittel als Verstellaktuator ausgefiihrt, kann mittels der Steuereinheit die
Verstellung der Winkellage der beiden Kupplungsteile zueinander vorgenommen werden, beispielsweise in Verbindung
mit einer Hauptsteuerung der Kdmmmaschine.
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[0020] Weitere, die Erfindung verbessernde MalBBnahmen werden nachstehend gemeinsam mit der Beschreibung eines
bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung anhand der Figuren naher dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Getriebeeinheit einer Kimmmaschine mit einer Kupplung zwi-
schen einem AbreiBzylindergetriebe und einem Zangengetriebe,

Fig. 2 eine schematische Ansicht der Getriebeeinheit mit einer Kupplungseinheit mit einem Stellmittel und
mit einer Steuereinheit,

Fig. 3 eine schematische Ansicht der Kupplungseinheit mit einem Stellmittel in Form eines Verstellaktua-
tors,

Fig. 4 eine schematische Ansicht der Kupplungseinheit mit einem Stellmittel in Gestalt eines Wellgetriebes
und

Fig. 5 eine schematische Ansicht der Kupplungseinheit mit einem Stellmittel in Form eines Verstellaktua-

tors, umfassend einen Stellmotor.

[0021] Die Getriebeeinheit 1 geman Figur 1 ist durch einen Antriebsmotor 11 angetrieben, der mit einer Antriebsein-
gangswelle 10 der Getriebeeinheit 1 verbunden ist, wobei die Wirkverbindung zwischen dem Antriebsmotor 11 und der
Antriebseingangswelle 10 beispielhaft gezeigt ist Giber eine Zahnradstufe 28. Die Antriebseingangswelle 10 treibt Uber eine
Zahnradstufe 29 ein auf einer Zentralwelle 35 sitzendes Zangengetriebe 12 an, an das sich eine Uber eine Kurbelschwinge
30 angetriebene Zangenwelle 31 anschlieft, die schlieBlich ein Oberzangengetriebe 13 antreibt. Mittels des Oberzangen-
getriebes 13 kénnen Uber eine Zangenabtriebswelle 32 eine Oberzange und an der Zangenwelle 31 eine Unterzange des
Zangenapparates des KAmmbkopfes betrieben werden.

[0022] An die Antriebseingangswelle 10 schlieBen sich weitere Getriebewellen eines Nebengetriebes 40 an, Gber die wei-
tere Wellen oder Walzen betrieben werden kdnnen, insbesondere zum Transport des Faserflors nach dem Kadmmprozess,
beispielsweise kénnen eine Tischkalanderwalze, eine Lieferwalze und dergleichen lber das Nebengetriebe 40 angetrie-
ben werden, sodass auch hierfir die Antriebsleistung des Antriebsmotors 11 genutzt werden kann. Zudem erhéht sich das
Rotationsmassentragheitsmoment, wodurch der Getriebelauf ruhiger wird, insbesondere kann durch den Zentralantrieb
die Dynamik der oszillierenden Massen besser ausgeglichen werden.

[0023] Die Getriebeeinheit 1 weist weiterhin ein AbreiBzylindergetriebe 14 auf, das als wesentlichen Bestandteil ein Pla-
netengetriebe 33 umfasst. Weiterhin weist das AbreiBzylindergetriebe 14 ein Kurvengetriebe 34 auf, das eine Hin- und
Herbewegung in eine Komponente des Planetengetriebes 33 einleitet. Dadurch ergibt sich am Wellenausgang des Plane-
tengetriebes 33 die geforderte Pilgerschrittbewegung, und an dem Wellenausgang sind die Abrei3zylinder 15 und 16 an-
gebunden, die vereinfacht und ochne Gegenzylinder dargestellt sind.

[0024] Die Zentralwelle 35 erstreckt sich durch das Zangengetriebe 12 und durch einen Teil des AbreiBzylindergetrie-
bes 14, wobei die Wirkverbindung des AbreiBzylindergetriebes 14 vom Zangengetriebe 12 durch eine Kupplungseinheit
17 trennbar ist. Die Kupplungseinheit 17 weist einen ersten Kupplungsteil 19 und einen zweiten Kupplungsteil 20 auf, und
die Kupplungseinheit 17 ist dazu eingerichtet, die beiden Teile der Zentralwelle 35 voneinander zu trennen, sodass die Teile
der Zentralwelle 35 in der Winkellage gegeneinander verdrehbar sind, sodass die Phasenlage der Pilgerschrittbewegung
relativ zur Bewegung des Zangenapparates veranderbar ist.

[0025] Figur 2 gibt die Getriebeeinheit 1 mit den wesentlichen Komponenten schematisch in einer Blockdarstellung wie-
der, und es ist der Antriebsmotor 11 gezeigt, der lber die Zahnradstufe 28 mit dem Zangengetriebe 12 antreibend ver-
bunden ist, wobei das Zangengetriebe 12 zum Antrieb einer Zangenwelle 31 dient. Das Zangengetriebe 12 ist Uber die
Kupplungseinheit 17 mit dem AbreiBzylindergetriebe 14 verbunden, und das AbreiBzylindergetriebe 14 dient zum Antrieb
der AbreiBzylinder 15 und 16.

[0026] Die Kupplungseinheit 17 weist ein elektrisch betatigbares Stellmittel 18 auf, mit dem der Zustand der Kupplungs-
einheit 17 verdnderbar ist. Das Stellmittel 18 ist beispielsweise ausgeflhrt als Schaltelement 21, das bei elektrischer Be-
schaltung den Betriebszustand der Kupplungseinheit 17 in einen Schaltzustand tberfihren kann, in welchem die Kupp-
lungsteile 19 und 20 in ihrer Winkellage gegeneinander verdrehbar sind. Beispielsweise kann das Schaltelement 21 dazu
dienen, die Drehmomentibertragung zwischen den Kupplungsteilen 19 und 20 bei entsprechender elektrischer Beschal-
tung vorubergehend aufzuheben.

[0027] Ist das Stellmittel 18 beispielsweise in Form des Schaltelementes 21 elekirisch aktiviert worden, und sind die
Kupplungsteile 19 und 20 voneinander getrennt, so kann ein erster Teil 35a der Zentralwelle 35 gegenliber einem zweiten
Teil 35b der Zentralwelle 35 verdreht werden. Zur Aktivierung und Steuerung des Stellmittels 18, insbesondere in Gestalt
des elektrischen Schaltelementes 21, dient eine Steuereinheit 27, die insbesondere au3erhalb der Getriebeeinheit 1 an-
geordnet ist.
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[0028] Ist die Kupplungseinheit 17 mit den Kupplungsteilen 19 und 20 getrennt, und befindet sich diese damit im Schalt-
zustand, so kann Uber ein Handrad 36, beispielhaft gezeigt in Figur 1, eine Drehbewegung in die Zentralwelle 35 eingeleitet
werden, um eine Winkellage des ersten Kupplungsteile 19 relativ zum zweiten Kupplungsteil 20 zu verdrehen.

[0029] Figur 3 zeigt eine alternative Ausgestaltung des Stellmittels 18 in Form eines Verstellaktuators 22, und der Verstel-
laktuator 22 steht mit dem zweiten Kupplungsteil 20 so in Wirkverbindung, dass die Drehposition des zweiten Kupplungs-
teils 20 gegenlber dem ersten Kupplungsteil 19 selbsttatig verdreht werden kann, wenn der Verstellaktuator 22 entspre-
chend bestromt wird. Damit ist es auf einfache Weise méglich, die Drehposition des zweiten Teils 35b gegenuber dem
ersten Teil 35a der Zentralwelle 35 zu verdrehen.

[0030] Die Darstellung in Fig. 3 zeigt die Anordnung der Kupplungseinheit 17 mit dem Stellmittel 18 lediglich schematisch.
Der Verstellaktuator 22 in Form eines Stellmotors 23 mit einer entsprechenden Wirkverbindung zum zweiten Kupplungs-
mittel 20 kann so ausgefiihrt sein, dass der Verstellaktuator 22, beispielsweise mit der Kupplungseinheit 17 mitrotiert,
wenn die Getriebeeinheit 1 in Betriebsstellung ist und wenn die Zentralwelle 35 rotiert.

[0031] So ist es beispielsweise denkbar, dass mit einem weiteren mechanischen Stellmittel als Schleifkontakte ausge-
fuhrte elektrische Kontakte an entsprechende Schleifringe der rotierenden Kupplungseinheit 17 herangefuhrt werden, um
in dem Moment der Kontaktierung den Verstellaktuator 22 zu aktivieren. Ist die gewlinschte Winkelposition zwischen den
Teilen 35a und 35b der Zentralwelle 35 verstellt worden, so kdnnen die Schleifkontakte von der Kupplungseinheit 17 wie-
der entnommen werden und der Stellmotor 23 wird wieder deaktiviert. Dabei kann der Stellmotor 23 als Wirkverbindung
zwischen den Kupplungsteilen 19, 20 ausgefiihrt sein und eine Selbsthemmung aufweisen, sodass bei einer Nicht-Be-
stromung des Stellmotors 23 die beiden Kupplungsteile 19 und 20 drehstarr miteinander verbunden sind.

[0032] Figur 4 zeigt ein weiteres Ausflihrungsbeispiel zur Ausgestaltung des Stellmittels 18 als Bestandteil einer Kupp-
lungseinheit 17, und das Stellmittel 18 bildet ein Wellgetriebe 24. Das Wellgetriebe 24 weist als zentrales Stellmittel eine
Steuerscheibe 37 auf, die um eine Rotationsachse 38 verdreht werden kann, wobei die Rotationsachse 38 mit der Rota-
tionsachse der Zentralwelle 35 zusammenfallen kann. Die Steuerscheibe 37 weist einen elliptischen AuBenumfang auf,
und eine Drehbewegung der Steuerscheibe 37 wird Uber Walzkérper 39 auf ein elastisch verformbares AuBenzahnrad
26 ubertragen, welches die Ellipsenbewegung bei Rotation der Steuerscheibe 37 elastische verformend und umlaufend
ausfuhrt. Das AuBenzahnrad 26 steht dadurch an diametral gegeniberliegenden Positionen in Eingriff mit einem Innen-
zahnrad 25, wobei der Zahneingriff an den beiden sich diametral gegeniberliegenden Positionen radial umlauft.

[0033] Durch eine unterschiedliche Zahnezahl des Innenzahnrades 25 und des AuBenzahnrades 26 ergibt sich als Er-
gebnis der Rotation der Steuerscheibe 37 eine geringfiigige Anderung der Winkelposition des Innenzahnrades 25 relativ
zum AuBenzahnrad 26 bei kontinuierlicher Rotation der Steuerscheibe 37. So kann beispielsweise ein erstes Kupplungs-
teil 19 mit dem AuBenzahnrad 26 und ein zweites Kupplungsteil 20 mit dem Innenzahnrad 25 verbunden werden. Die
Steuerscheibe 37 kann mit einem Servomotor angesteuert werden und beispielsweise durch eine Hohlwelle hindurch mit
einer Verstellwelle so lange in Rotation versetzt werden, bis die gewunschte Winkelverstellung zwischen dem ersten und
dem zweiten Kupplungsteil 19 und 20 erfolgt ist. Die Drehmomentibertragung zwischen dem ersten und dem zweiten
Kupplungsteil 19 und 20 ergibt sich durch den Zahneingriff zwischen dem Innenzahnrad 25 und dem AuBenzahnrad 26.
Ein solches sogenanntes Wellgetriebe 24 ist auch unter der Bezeichnung ,Harmonic Drive* bekannt.

[0034] Figur 5 zeigt noch einmal in einer vereinfachten Form einen Stellmotor 23 zur Bildung eines Verstellaktuators 22,
womit ein Stellmittel 18 gebildet ist, das mit der Kupplungseinheit 17 mitrotieren kann. Beispielsweise wirkt der Stellmo-
tor 23 auf ein zweites Kupplungsteil 20, das mit dem Stellmotor 23 relativ zur Rotationsposition des ersten Kupplungs-
teils 19 verdreht werden kann. Auch in dieser Ausfiihrungsform kann vorteilhaft die Méglichkeit genutzt werden, Gber An-
schleifringe durch heranbewegbare Schleifkontakte voribergehend den Stellmotor 23 zu aktivieren, wobei das Vor- und
Zuruckstellen der Winkelverstellung der Kupplungsteile 19 und 20 zueinander Uber eine entsprechende Umpolung der
Bestromung der Schleifkontakte bereits auf einfache Weise erfolgen kann.

[0035] Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfiihrung nicht auf das vorstehend angegebene bevorzugte Ausfihrungs-
beispiel. Vielmehr ist eine Anzahl von Varianten denkbar, welche von der dargestellten L&sung auch bei grundséatzlich
anders gearteten Ausfuhrungen Gebrauch macht.

Bezugszeichen

[0036]

1 Getriebeeinheit

10 Antriebseingangswelle
11 Antriebsmotor

12 Zangengetriebe

13 Oberzangengetriebe
14 Abreil3zylindergetriebe
15 Abreil3zylinder

16 Abreil3zylinder

17 Kupplungseinheit

18 Stellmittel
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19 erstes Kupplungsteil
20 zweites Kupplungsteil
21 Schaltelement

22 Verstellaktuator

23 Stellmotor

24 Wellgetriebe

25 Innenzahnrad

26 AuBenzahnrad

27 Steuereinheit

28 Zahnradstufe

29 Zahnrad

30 Kurbelschwinge

31 Zangenwelle

32 Zangenabtriebswelle
33 Planetengetriebe
34 Kurvengetriebe

35 Zentralwelle

35a,b erster, zweiter Teil
36 Handrad

37 Steuerscheibe

38 Rotationsachse

39 Walzkérper

40 Nebengetriebe
Patentanspriiche

1.

Getriebeeinheit (1) fir eine KAmmmaschine in der Spinnereivorbereitung, wobei die Getriebeeinheit (1) eine Antrie-
bseingangswelle (10) aufweist, die mit einem Antriebsmotor (11) in Wirkverbindung bringbar ist, und wobei die Ge-
triebeeinheit (1) ein Zangengetriebe (12) aufweist, welches mit der Antriebseingangswelle (10) antreibend verbunden
ist und zum Antrieb eines Zangenapparates eingerichtet ist, wobei die Getriebeeinheit (1) weiterhin ein AbreiBzylin-
dergetriebe (14) aufweist, das zum Antrieb wenigstens eines AbreiBzylinders (15, 16) eingerichtet ist, und wobei das
AbreiBzylindergetriebe (14) mit dem Zangengetriebe (12) mittels einer Kupplungseinheit (17) antreibend verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungseinheit (17) ein elektrisch betatigbares Stellmittel (18) aufweist, mit
dem der Zustand der Kupplungseinheit (17) veranderbar ist.

Getriebeeinheit (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungseinheit (17) einen ersten Kupp-
lungsteil (19) und einen zweiten Kupplungsteil (20) aufweist, wobei die Kupplungsteile (19, 20) miteinander wirkver-
bunden sind und wobei die Wirkverbindung zwischen den Kupplungsteilen (19, 20) mit dem Stellmittel (18) voriber-
gehend lésbar und/oder verdnderbar ist.

Getriebeeinheit (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsteile (19, 20) in einem Betriebs-
zustand drehmomentubertragend miteinander verbunden sind, wobei das Stellmittel (18) als ein Schaltelement (21)
ausgebildet ist, mit dem bei elektrischer Beschaltung des Schaltelementes (21) der Betriebszustand in einen Schalt-
zustand der Kupplungseinheit (17) Uberflhrbar ist, in dem die Kupplungsteile (19, 20) in ihrer Winkellage gegenein-
ander verdrehbar sind.

Getriebeeinheit (1) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass das elektrisch betétigbare Stelimittel (18)
als ein Verstellaktuator (22) ausgebildet ist, mit dem die Winkellage der Kupplungsteile (19, 20) gegeneinander gezielt
veranderbar ist.

Getriebeeinheit (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Verstellaktuator (22) so ausgefuhrt ist, dass
auch wahrend einer Rotation der Kupplungseinheit (17) und/oder wahrend einer dauerhaften Drehmomentibertra-
gung zwischen den Kupplungsteilen (19, 20) die Winkellage der Kupplungsteile (19, 20) gegeneinander veranderbar
ist.

Getriebeeinheit (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Verstellaktuator (22) so an oder in
Verbindung mit der Kupplungseinheit (17) eingerichtet ist, dass dieser bei Rotation der Kupplungseinheit (17) wenigs-
tens teilweise mit rotiert.

Getriebeeinheit (1) nach einem der Anspriche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Verstellaktuator (22) einen
Stellmotor (23) umfasst, mit dem ein Kupplungsteil (19) gegen den weiteren Kupplungsteil (20) in der Winkellage
verstellbar ist.

Getriebeeinheit (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellmittel (21) als ein
Wellgetriebe (24) ausgebildet ist.
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Getriebeeinheit (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Wellgetriebe (24) ein Innenzahnrad (25)
aufweist, das mit dem ersten Kupplungsteil (19) in Wirkverbindung steht oder ein Teil desselben bildet und dass das
Wellgetriebe (24) ein AuBenzahnrad (26) aufweist, das mit dem zweiten Kupplungsteil (19) in Wirkverbindung steht
oder ein Teil desselben bildet.

Getriebeeinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Steuereinheit
(27) eingerichtet ist, mittels der das elektrisch betétigbare Stellmittel (18) fern der Kupplungseinheit (17) ansteuerbar
ist.

Kammmaschine mit einer Getriebeeinheit (1) zur Spinnstoffaufbereitung geman einem der vorgenannten Anspriiche.

Kammmaschine nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Khmmmaschine mehrere KAmmeinheiten mit
jeweiligen Getriebeeinheiten (1) aufweist, wobei die Steuereinheit (27) zentral eingerichtet ist und zur Ansteuerung
aller elektrisch betéatigbaren Stellmittel (18) jeder Getriebeeinheit (1) ausgebildet ist.
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