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69 Gleitschutzvorrichtung fiir Motorfahrzeuge.

6) Die Gleitschutzvorrichtung umfasst zwei zueinander

parallel verlaufende Seitenketten (1, 2) und ein Lauf-
netz (3) aus Greifelementen, das an den Seitenketten (1,
2) aufgehiingt ist. Die eine (1) der Seitenketten, die beim
Montieren der Gleitschutzvorrichtung iiber den Reifen
(14) eines Motorfahrzeuges an der Innenseite des Reifens
(14) zum Anliegen bestimmt ist, weist auf einem ihrer En-
den ein Schnellverschlusselement auf, Dieses Verschluss-
element besteht aus einer Platte (5) mit einem von der
Ebene der Platte (5) abstehenden, mit der Platte (5) im
Querschnitt eine Z-Form bildenden Haken (5a). Der Ha-
ken (5a) bildet mit einem Einschnitt (13) in der Platte (5)
einen Rastwinkel fiir einen auf dem anderen Ende der
Innenseitenkette (1) befestigten Ring (4). An dem Haken
(5a) ist eine Verschlusskette (6) angeschlossen, die beim
Verschliessen der Innenseitenkette (1) durch den Ring
(4) gezogen wird, so dass der Ring (4) iiber den Haken
(5a) gleitet und im Rastwinkel eingehédngt wird. Die Gleit-
schutzvorrichtung wird durch einfache Griffe auf den Rei-
fen des Motorfahrzeuges aufgesetzt oder von demselben
abgenommen, ohne dass die Kettenglieder in verschiede-
nen Ebenen von Hand aufgestelit werden miissen.
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PATENTANSPRUCHE stens einer zwischen diesen angeordneten Spurkette beschrie-
1. Gleitschutzvorrichtung zum Anbringen an einem Rei- ben. Das zur Verbindung eines Endes der mittleren Spur-

fen eines Motorfahrzeuges, ohne es zu heben oder zu schie- kette mit einer seitlichen Lingskette bestimmte Verschluss- °
ben, mit zwei zueinander parallel verlaufenden Seitenketten glied ist als eine dreiecksférmige Platte ausgebildet. Aus der
(1, 2), an welchen ein Laufnetz (3) aus Greifelementen auf- 5 einen Ecke der Platte ist ein Haken herausgebildet, der aus
gehiingt ist, wobei die eine Seitenkette (1), die beim Mon- der Ebene der Platte herausgehoben ist.
tieren der Gleitschutzvorrichtung iiber dem Reifen zum An- Der Nachteil der Anordnung dieses Hakens besteht darin,
liegen an der Innenseite des Reifens bestimmt ist, auf einem dass das Kettenglied nach seinem Einfiihren in den Ein-

ihrer Enden ein Schnellverschlusselement aus einer Platte (5) schnitt zur Lingsachse des Verschlussgliedes quergestellt
mit einem von der Ebene der Platte abstehenden und einen 10 werden muss, wonach €s von Hand um 90° verdreht werden

Einschnitt (13) begrenzenden Haken (5a) aufweist, dadurch muss um am verengten Steg des Hakens zum Anliegen zu
gekennzeichnet, dass der Haken (5a) im Querschnitt mit der kommen.

Platte (5) eine Z-Form und mit dem in der Platte vorgese- Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Gleitschutzvor-
henen Einschnitt (13) einen Rastwinkel bildet, und dass eine richtung fiir Motorfahrzeuge zu schaffen, die so konzipiert
Verschlusskette (6) an den Haken (5a) angeschlossen ist. 15 ist, dass sie durch einfache Griffe auf den Reifen des Motor-

2. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- fahrzeuges befestigt oder von demselben abgenommen wer-
kennzeichnet, dass die Verschlussplatte (5) einen entlang des den kann, ohne dass die Kettenglieder in verschiedenen Ebe-
Plattenteilumfanges verlaufenden Schlitz (11) aufweist, in nen von Hand aufgestelit werden miissen. Ausserdem soll
welchem neben der Innenseitenkette (1) auch das Laufnetz sie nur aus wenigen Bestandteilen bestehen, so dass deren
(3) angehéngt ist. 20 Anzahl aufs Minimum herabgesetzt werden kann.

3. Gleitschutzvorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2, Erfindungsgemiss werden diese Aufgaben bei der ein-
dadurch gekennzeichnet, dass der Verschlusshaken (5a) in gangs erwihnten Gleitschutzvorrichtung auf solche Weise
seinem parallel mit der Ebene der Verschlussplatte (5) ver- gelst, dass der Haken im Querschnitt mit der Platte eine
laufenden Endteil eine Bohrung (12) aufweist, durch welche Z-Form und mit dem in der Platte vorgesehenen Einschnitt
das Endglied der Verschlusskette (6) durchgefiihrt ist, wobei 25 einen Rastwinkel bildet, und dass eine Verschlusskette an den
ihr anderes Ende in einem Gummispanner (7) eingebettet ist, Haken angeschlossen ist.
der mit einem Karabinerhaken (8) versehen ist. Der Erfindungsgegenstand wird anhand von Zeichnungen

beispielsweise niher erldutert. Es zeigen
Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Gleitschutz-
30 vorrichtung offener Bauart in Draufsicht,

Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrichtung zum Fig. 2 eine Ansicht der Gleitschutzvorrichtung nach der
Anbringen an einem Reifen eines Motorfahrzeuges, ohne es Fig. 1, die auf den Reifen eines Fahrzeugrades gelegt wurde
zu heben oder zu schieben, mit zwei zueinander parallel ver- und sich in der Anfangsphase ihrer Anbringung an den Rei-
laufenden Seitenketten, an welchen ein Laufnetz aus Greif- fen befindet,
elementen aufgehéngt ist, wobei die eine Seitenkette, die 35 Fig. 3 eine Ansicht der auf den Reifen gelegten Gleit-
beim Montieren der Gleitschutzvorrichtung iiber dem Reifen schutzvorrichtung von hinten, wobei der an der Innenseiten-
zum Anliegen an der Innenseite des Reifens bestimmt ist, kette befestigte Ring in dem Schnellverschlusselement am
auf einem ihrer Enden ein Schnellverschlusselement aus einer anderen Ende der Innenseitenkette eingehéngt ist,

Platte mit einem von der Ebene der Platte abstehenden und Fig. 4 eine Ansicht des Schnellverschlusselementes nach
einen Einschnitt begrenzenden Haken aufweist. 40 der Fig. 1 in grosserem Massstab, in welchem der an der

Verschiedene Arten von aus Ketten bestehenden Gleit- Innenseitenkette befestigte Ring eingehéngt ist,
schutzvorrichtungen fiir Motorfahrzeuge sind bekannt. Die Fig. 5 eine Seitenansicht des Schnellverschlusselementes
Schwierigkeiten bei den bekannten Gleitschutzvorrichtungen nach der Fig. 4,
bestehen darin, dass die Manipulation mit der Gleitschutz- Fig. 6 eine schematische Darstellung der Gleitschutz-
vorrichtung am Reifen des Motorfahrzeuges, d.h. das Ver- 45 vorrichtung in Draufsicht, in welcher die mit dem Haken des
schliessen und Offnen der Kette insbesondere auf der Innen- Schnellverschlusselementes verbundene Verschlusskette durch
seite des Reifens, umstindlich ist. Durch die Wetterverhilt- einen an der Aussenseitenkette befestigten Ring durchgefiihrt
nisse und den Bodenzustand wird die Manipulation noch zu- ist, und :
sétzlich erschwert. Fig. 7 eine Ansicht der auf dem Reifen fertig angebrach-

Es ist eine Gleitschutzvorrichtung mit Schneliverschluss  so ten und befestigten Gleitschutzvorrichtung.
bekannt, dessen Schnellverschlusselement aus einer mit der Die als Kette gezeigte Gleitschutzvorrichtung besteht aus

Innenzugkette verbundenen Verschlussplatte und einem daran  zwei zueinander parallel verlaufenden Seitenketten 1, 2, an
drehbar befestigten Kipphebel besteht. Durch den Zug einer welchen ein Laufnetz 3 aufgehiingt ist, das Greifelemente

am Kipphebel befestigten Hilfskette gleitet ein diese umgrei- aufweist. Die eine 1 der Seitenketten, die beim Montieren
fender Ring oder Haken einer innenliegenden Zugkette iiber  ss der Gleitschutzvorrichtung iiber dem in den Fig. 2, 3 und 7
den Kipphebel in den Einschnitt der Verschlussplatte und dargestellten Reifen 14 eines nicht dargestellten Motorfahr-
wird in der Rastposition eingehingt. zeuges an der Innenseite des Reifens 14 zum Anliegen

Der Nachteil dieser Gleitschutzvorrichtung ist darin zu kommt, weist auf einem ihrer Enden ein Schnellverschluss-
sehen, dass das Schnellverschlusselement aus zwei Teilen be- element auf, das aus einer Platte 5 mit einem L-f6rmig ab-

steht, néimlich einer Platte und einem Kipphebel, die mitein- 60 gewinkelten, von der Ebene der Platte abstehenden Haken
ander iiber einen Drehpunkt drehbar verbunden sind. Ausser 5a besteht. Die Platte 5 des Schnellverschlusselementes, wie
den hheren Herstellungskosten eines solchen Elementes kann  aus der Fig. 4 am besten zu entnehmen ist, weist einen ent-

die drehbare Verbindung durch Abniitzung oder Verschmut- lang des Plattenteilumfanges verlaufenden Schlitz 11 auf, in
zung der beiden Teile des Schnellverschlusselementes Anlass welchem neben dem einen Ende der Innenseitenkette 1 auch
zu Schwierigkeiten geben, insbesondere bei schwierigen Bo- 65 eine Kette des Laufnetzes 3 angehéingt ist. Der Schlitz 11
denverhéltnissen. ist nur so lang, dass in ihm das Laufnetz 3 und die Innen-

In der AT-PS 220 008 ist eine Gleitschutzkette fiir Kraft- seitenkette 1 fast bewegungslos verankert sind. Der mit der
fahrzeugreifen mit zwei seitlichen Lingsketten und minde- Ebene der Platte 5 parallel verlaufende Endteil des Hakens



5a weist eine Bohrung 12 auf, mit welcher ein Ende einer
Verschlusskette 6 verbunden ist. Das andere Ende der Ver-
schlusskette 6 ist in einem Gummispanner 7 eingebettet, der
mit einem Karabinerhaken 8 versehen ist. Der von der Ebe-
ne der Platte 5 abstehende Haken 5a bildet mit dem Ein-
schnitt 13 in der Platte 5 einen Rastwinkel fiir einen auf dem
anderen Ende der Innenseitenkette 1 befestigten Ring 4, wie
noch weiter im Detail erklirt wird. Der Haken. Sa ist ein-
stiickig mit der Platte 5; das Schnellverschlusselement be-
steht aus einem einzigen, gestanzten Teil.

Die Aussenseitenkette 2 ist an einem ihrer Enden mit
einem mit Griff 9 umschlossenen Verldngerungsstiick 10 mit
einem Karabinerhaken 8A versehen; am anderen Ende der
Aussenseitenkette 2 ist ein Ring 4A befestigt.

Nachdem die Gleitschutzvorrichtung von oben auf den
Reifen 14 gelegt worden ist, wobei die herabhingenden Sei-
tenketten 1, 2 in ihren Lingen gleich sein sollen, wird die
Verschlusskette 6 mit dem Gummispanner 7 und dem Kara-
binerhaken 8 von links nach rechts oder von rechts nach
links hinter das Fahrzeugrad auf die andere Seite geschwun-
gen und durch den Ring 4 gezogen. Nach dem Verschlaufen
der Verschlusskette 6 in dem Ring 4 wird die Verschluss-
kette 6 wieder von rechts nach links oder umgekehrt hinter
das Fahrzeugrad geschwungen. Durch einen ruckartigen Zug
der Verschlusskette 6 parallel zum Hinterteil des Reifens 14
gleitet der Ring 4 der Verschlusskette 6 entlang und tiber
den Haken 5a, bis er sich in dem durch den Einschnitt 13
in der Platte 5 und den Haken 5a gebildeten Rastwinkel ein-
héngt. Der Verschlusshaken 5a, wie oben erwihnt, ist derart
konzipiert, dass der Ring 4 aus der waagrechten Lage auto-
matisch in die senkrechte Lage versetzt wird (siche die
Fig. 3). Der Ring 4 und die Platte 5 liegen also flach an der
inneren Flanke des Reifens 14, wobei der Haken 5a weg vom
Reifen absteht. Der Ring 4 wird in dieser Lage durch den ab-
gewinkelten Verschlusshaken 5a gehalten. Die Verschluss-
kette 6 mit dem Gummispanner 7 und dem Karabinerhaken
8 wird bodennahe nach vorne gezogen und durch den am
Ende der Aussenseitenkette 2 befestigten Ring 4A gezogen.
Das Verldngerungsstiick 10 mit Griff 9 und Karabinerhaken
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8A, das am anderen Ende der Aussenseitenkette 2 befestigt
ist, wird ebenfalls durch den Ring 4A der Aussenseitenkette
2 gezogen und straff mit dem Karabinerhaken 8A in einem
Glied der Aussenseitenkette 2 fixiert. Die Verschlusskette 6

5 mit dem Gummispanner 7 und dem Karabinerhaken 8, die
bereits durch den Ring 4A gezogen worden ist, wird satt
angezogen, um die Aussenseitenkette 2 verschlauft, und der
Karabinerhaken 8 wird so weit wie moglich in einem Glied
der Aussenseitenkette 2 fixiert (siche die Fig. 7).

10 Die Verschlusskette 6, die durch die Ringe 4, 4A bereits
gezogen worden ist und mittels des in einem Glied der Aus-
senseitenkette 2 fixierten Karabinerhakens 8 straff gehalten
wird, gleitet beim Wegfahren des Fahrzeuges auf dem Rei-
fen 14 in die Standliicke (siehe die Fig. 4).

Bei der Demontage der Gleitschutzvorrichtung wird wie
folgt vorgegangen. Die Verschlusskette 6 wird gelost, von
rechts oder von links hinter das Fahrzeugrad, d.h. gegen die
Seite, wo der Ring 4A an der Aussenseitenkette 8 befestigt
ist, geschwungen. Die Verschlusskette 6 wird dann ruckartig
0 parallel zur Innenseite des Reifens 14 gezogen. Somit 10st
sich der Ring 4 im Schnellverschlusselement.

15

Die Gleitschutzvorrichtung, die aus beliebigem, gegen die

Abreibung bestéindigen Material hergestellt ist, wird auf den

25 Reifen des Fahrzeugrades von Hand gelegt. Damit das
Schnellverschlusselement in die Verschluss- oder Offenstel-
lung gedreht werden kann, ist es mit dem Schlitz versehen.
Das oben beschriebene Schnellverschlusselement ermdglicht
eine schnelle Montage und Demontage der Gleitschutzvor-

30 richtung, weil das aus einem Stiick bestehende Schnellver-
schlusselement ein sicheres und ungestortes Ein- bzw. Aus-
hingen des Ringes gewihrleistet. Die Innenseitenkette kann
so unabhingig von der Aussenseitenkette verschlossen wer-
den. Es ist weiter sehr vorteilhaft, dass wihrend der ganzen

35 Montage oder Demontage der Gleitschutzvorrichtung das
Fahrzeug nicht gehoben oder geschoben werden muss. Dabei
iiberschreiten die Herstellungskosten einer solchen Gleit-
schutzvorrichtung mit Schnellverschluss keinswegs diejenigen
einer iiblichen Schneekette.

3 Blitter Zeichnungen
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