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Chladici dopravnik (10) pro horky sypky pevny materiél (18)
obsahuje jeden nebo vice vyprazdiiovacich kanélf (20) pro
gravitaéni vyprazdiiovani materidlu (18), a utésnény kovovy
kontejner (16), ptipojeny ke spodnimu konci vyprazdiiovaciho
kanalu (20). V kontejneru (16) je umistén pohénény '
dopravnikovy pas (14) pro uklédéni vrstvy materidlu (18)

z dolnfho konce vyprazditovaciho kanélu (20). Dopravnikovy
pés (14) pfedstavuje regenerativni vyménik tepla pro
absorbovani tepla z materidlu (18) a pro pfedavani tepla do
vzduchu uvnitf kontejneru (16). Mezera (32) mezi spodnim
koncem vyprazdtiovacfho kandlu (20) a pasem (14) je
upravena pro umoZnéni prichodu &éstic materidlu (18) o
nejvEt pfedpokladané velikosti. Alespoii jeden
vyprazdiiovaci kanal (20), zapIn&ény materidlem (18), je
opatfen prostfedky pro odd&lovani tlaku mezi hornim a
dolnim tlakem ve form& zatky, prostfedky pro ménéni
rychlosti pasu (14) v zvislosti na signalu od pfetlakovych
prostfedki nebo na jiné proménné veliding, vyjadiujici
mnoZstvi vyprazdiiovaného materialu (18), a prostfedky pro
nastaveni rychlosti pasu (14) pro nastaveni kapacity materilu
(18). Zpusob spodivé v tom, Ze po nastaveni tloudtky vrstvy
materialu (18) na pasu (14) se kapacita materidlu (18) ovlada
zménou rychlosti pasu (14) v zévislosti na signélu od
pretlakovych prostfedkii nebo na jiné proménné veliing,
vyjadiujici mnoZstvi vyprazdiiovaného materialu (18).
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Chladici dopravnik pro horky sypky pevny materiil a zpisob dopravy a chlazeni tohoto
materialu

Oblast techniky

Vyniélez se tyka chladiciho dopravniku pro horky sypky pevny material o malych velikostech
Castic, jako je napfiklad popel, tvofici se na dn& vifivych kotlt, nebo slévérensky pisek, slinuty
prach, cementovy slinek, $kvéra, struska nebo riizné nerosty s malou velikosti dastic, které tvoii
vystupy rozli¢énych primyslovych postupii, napfiklad spalovacich, varnych &i slinovacich procesi
atd. Vynélez se rovnéZ tyka zplisobu dopravy a chlazeni tohoto materialu.

I kdyZ jsou zafizeni a zpisob podle tohoto vynélezu vhodné pro zpracovani &i tpravu riznych
horkych sypkych pevnych materidlt, jak je shora uvedeno, ptesto je jejich vyhodné vyuziti
urCeno zejména pro zpracovéni popela, vznikajiciho ve vifivych kotlich. Zatizeni a zpiisob podle
tohoto vynélezu budou déle bliZe vysvétleny na p¥ikladném, aviak rozsah neomezujicim konkrét-
nim provedeni.

Dosavadn{ stav techniky

U vifivych kotli je nejrozSifengjsi systém pro odvadéni a ochlazovani popela, ktery opousti
spalovaci komoru pfi teplotich v rozmezi 800 az 900 °C, tvoten chlazenym Snekovym doprav-
nikem, kde voda ochlazuje jak jeho vn&j3i plast, tak i vlastni $nek.

Tento systém ma v3ak nasledujici nevyhody:

—  dochézi zde k velkému opotfebeni soudasti v disledku mechanického rozrudovani, zplso-
beného horkym popelem, ktery ma navic vysoky obsah oxidu kiemigitého a dal$ich abrazivnich
materiali, a to opotfebeni kovovych soutasti jak vlastniho 3neku, tak i plasté $nekového doprav-
niku,

—  vdisledku rychlého opotfebeni plast& dopravniku dochazi ke tvorbé prasklin, a to pfimym
stykem vody s popelem o vysoké teplotg, coz miZe znamenat i nebezpe&i vybuchu v disledku
rychlého vypatovéni vody,

—  milZe dojit k nihlému zastaveni $nekového dopravniku v pfipadg, Ze se do n&j dostane tvrdy
kus materilu, jehoZ rozméry jsou vét$i, neZ vzdalenost mezi $nekem a plastém ¥nekového
dopravniku,

—  dochazi k uvoltiovani vekerého tepla, které nemiZe byt zp&tn& vyuZito, do okolniho Zivot-
niho prostiedi.

Kromé toho, co jiZ bylo feteno, je zde i problém vysoké spotfeby vody, nezbytné pro chlazeni,
nebot’ voda mé dnes pfilis§ vysokou cenu a je nutno s ni $etfit a nikoli s ni zne&iitovat ovzdusi.

Patentovy spis US 4 723 '4494, ktery lze povaZovat za nejblizsi zndmy stav techniky, popisuje

chladici dopravnik, ktery vSak musi byt provozovan pretrZitym zpiisobem po jednotlivych dav-
kéch. Neni dosud znidmo Z4dné zafizeni, které by pracovalo kontinualng.

Podstata vynélezu

Shora uvedené problémy a nedostatky do zna&né miry odstraiiuje predmét tohoto vynalezu,
v souladu s nimZ byl vyvinut chladici dopravnik pro horky sypky pevny material, vytvifeny ve
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vifivych kotlich pfi riznych primyslovych procesech, obsahujici jeden nebo vice vyprazdiio-
vacich kanali, které jsou svislé nebo $ikmé pro gravitalni vyprazdiiovani materialu, a utésnény
kovovy kontejner, pfipojeny ke spodnimu konci alespoti jednoho vyprazdiiovaciho kanalu,
pfitemZ v utésnéném kovovém kontejneru je umistén hnacimi prostfedky pohinény dopravni-
kovy pas pro ukladani vrstvy materialu z dolniho konce alespoti jednoho vyprazdiiovaciho kanalu
pro vytvafeni nepfetrZitého pohybujiciho se loZe materidlu, pfi¢emZ dopravnikovy pas pfedsta-
vuje regenerativni vyménik tepla pro absorbovani tepla z materidlu béhem jeho pohybu vpied
a pro predavani tepla do vzduchu uvnitf kontejneru jak béhem pohybu vpfed jeho spodni stranou,
tak béhem pohybu vzad jeho ob&ma stranami, pfiGemZ mezera mezi spodnim koncem vyprazdiio-
vacitho kanélu a pasem je upravena pro umoZznéni prichodu &astic materidlu o nejvétsi pred-
pokladané velikosti. Alespofi jeden vyprazdiiovaci kandl, zaplnény materidlem, je opatfen
prostfedky pro odd&lovéni tlaku mezi hornim a dolnim tlakem ve form¢ zétky, prostfedky pro
ménéni rychlosti dopravnikového pasu v zavislosti na signalu od pretlakovych prostfedki nebo
na jiné proménné veli&ing, vyjadfujici mnoZstvi vyprazdilovaného materilu pro danou tloustku
vstvy materi4lu na dopravnikovém pdsu, a prostiedky pro nastaveni rychlosti dopravnikového
pésu pro nastaveni kapacity materialu.

Chladici dopravnik podle tohoto vynilezu déle obsahuje nastavovaci smylku pro automatické
nastaveni kapacity materidlu, sestdvajici ze snimage promé&nnych, zregulitoru pro vydavani
vystupniho signélu, a z frekvenéniho ménile pro nastaveni oti¢ek motoru pro pohan&ni dopravni-
kového pasu.

V souladu s vyhodnym provedenim je chladici dopravnik opatfen prostfedky pro nastaveni tlaku
uvnitf kontejneru na niZ$i hodnotu, nez je vné&jsi tlak.

S vyhodou je dale rovnéZ opatfen prostfedky pro zpétné vyuZivani tepla, odvedeného z materidlu,
priemZ tyto prostiedky obsahuji primarni nebo sekundérni ventilator pro uvedeni vzduchu,
vystupujictho z kontejneru, na pozadovany tlak, a pro zavedeni tohoto vzduchu do spalovaci
komory kotle a jeho pfipojeni k primirnimu nebo sekundarnimu spalovacimu vzduchu.

Chladici dopravnik podle tohoto vynalezu je s vyhodou opatfen prostfedky pro vypousténi do
atmosféry vn&jsiho vzduchu, ktery absorboval teplo, pfi¢emz tyto prostfedky obsahuji filtraéni
prostfedky pro filtrovani ohfatého vzduchu pfed jeho vypusténim do atmosféry, a kominové
prostfedky nebo vytlainy ventilator.

V souladu s vyhodnym provedenim je chladici dopravnik opatfen prostfedky pro odbér chladi-
ciho vzduchu, dodavaného jednim z ventilators, a pro zavadéni tohoto chladiciho vzduchu do
kontejneru chladiciho dopravniku a do kotle.

Vystupy prachem znegi§téného vzduchu z kontejneru jsou uspofddény v komote, v niZ je udrzo-
van vys§i tlak, neZ uvnitf kontejneru.

Jedna nebo vice vné&jsich stén komory je z prithledného materidlu pro umoZznéni vizualni kontroly
komory zvnéjsku.

Pro zvy3eni tepelné vymény mezi materidlem a chladicim vzduchem jsou uspofddiny michaci
prostfedky pro promichavani pevného materidlu, pfi¢emZ tyto michaci prostfedky jsou volné
oto¢né uloZeny na hlavnim h¥ideli a jsou vytvofeny jako radliéné pluhy nebo 1zicové michace.

KaXdy zradliénych pluhi je s vyhodou opatfen vnitfnimi kanaly, znichz kaZdy je pfipojen
k hlavnimu pfivodnimu kanalu, uzavienému a tvofenému hlavnim hiidelem.

Chladici dopravnik podle tohoto vynalezu je s vyhodou opatfen motorem pro pohon lzicovych
michadl, umisténych podél jedné nebo vice linii.
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V blizkosti spodniho konce kazdého vyprazdiiovaciho kanalu je uspotadano prechodové tistroji
pro stejnomé&rné ukladani materidlu na dopravnikovém pasu pro zamezeni vyprazdnéni kanalu
a pro umoZnéni prichodu &astic o nadmémé velikosti, pfi¢emz toto pfechodové tstroji obsahuje
uzaviraci Gstroji, uloZené ve spodni &asti vyprazdiiovaciho kanalu nebo vice vyprazdiiovacich
kanald, pladt’ kontejneru, a kloubové uloZené rozvidéci prostfedky s nastavitelnou vzdalenosti
mezi kloubem a povrchem dopravnikového pésu.

Piechodové tstroji s vyhodou obsahuje vy¥kové nastavitelné lopatky nebo kloubové uloZeni
beranidla.

Pro shmovani ¢astic materidlu, spadlych na dno, a pro jejich odstrafiovani jsou s vyhodou
usporadéany shrnovaci prostfedky.

V souladu s dal$im aspektem pfedmétu tohoto vynalezu byl déle rovnéZ vyvinut zplisob dopravy
a chlazeni horkého sypkého pevného materidlu, vytvafeného ve vifivych kotlich p¥i riznych
primyslovych procesech, vyuZivajici shora uvedeného chladiciho dopravniku, pfi¢em¥ horky
sypky pevny materiél se vyprazdiiuje jednim nebo vice vyprazdiiovacimi kanaly do utésnéného
kovového kontejneru, horky material se shazuje na hnacimi prosttedky pohan&ny dopravnikovy
pés pro utvifeni nepfetrzitého pohybujiciho se loZe materialu, ptitemZ dopravnikovy pés predsta-
vuje regenerativni vyménik tepla pro absorbovéani tepla z materialu b&hem jeho pohybu vpred
a pro pfedavéni tepla vzduchu uvnitf kontejneru jak b&hem pohybu vpted jeho spodni stranou,
tak béhem pohybu vzad jeho ob&ma stranami. Po nastaveni tloustky vrstvy materidlu na doprav-
nikovém pésu se kapacita materidlu ovlad4 zmé&nou rychlosti dopravnikového pasu v zavislosti na
signdlu od pretlakovych prostfedki nebo na jiné proménné veliting, vyjadfujici mnoZstvi
vyprazditovaného materialu.

Ovlédani kapacity materialu se provadi automaticky nastavovaci smy&kou, sestivajici ze snimace
proménnych, které maji byt fizeny, zregulatoru pro vydavani vystupniho signilu, a z frek-
venéniho méniCe pro nastavovani pottu otitek hnacich prostfedki pro pohon dopravnikového
pasu.

Chladici dopravnik se s vyhodou provozuje pfi podtlaku vzhledem k okolni atmosfére.

Chladici dopravnik zaji$t'uje zpétné vyuZivani tepla, odvedeného z materialu, pfidemz toto zp&tné
vyuZivani tepla se provadi prostfednictvim podtlaku, p¥i kterém kontejner pracuje, a zavadénim
ohfatého vzduchu do spalovaci komory kotle pro pfipojeni tohoto vzduchu k primarnimu nebo
sekundérnimu spalovacimu vzduchu prostfednictvim pfidavného sekundarniho nebo primarniho
ventilatoru pro umoznéni uvedeni vzduchu, vystupujiciho z kontejneru, na pozadovany tlak.

Vnéj3i vzduch, ktery absorboval teplo, se vypousti do atmosféry po prefiltrovani pres filtradni
prostiedky s vyuzitim kominovych prostfedki nebo vytlagného ventilatoru.

Chladici dopravnik se rovnéZ s vyhodou provozuje pod tlakem s vyuZitim chladiciho vzduchu,
dodivaného jednim z ventilatori primarniho nebo sekundarniho vzduchu, ktery pred vstupem do
kotle prochazi kontejnerem chladiciho dopravniku, kde se odnimanim tepla z materi4lu ohtiva.

V prostoru spodniho konce kaZzdého vyprazdiiovaciho kandlu se mé&fH mnozstvi materidlu pro
zamezeni vyprdzdnéni kanalu a pro umoZznéni prichodu &4stic o nadmérnych velikostech.

Castice materialu, spadlé na dno kontejneru, se seSkrabavaji a odvadéji.
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Prehled obrazki na vykresech

Vynalez bude bliZe osvétlen v nasledujicim popise jeho pfikladného aviak rozsah neomezujiciho
provedeni, a to se zfetelem k p¥iloZzenym vykrestim, kde:

obr. 1 predstavuje schematicky pohled na zafizeni pro dopravu sypkych materidli s vodou
chlazenym $nekovym dopravnikem, zndmé z dosavadniho stavu techniky;

obr. 2 ptedstavuje schematicky pohled na zafizeni podle tohoto vynélezu pro dopravu a ochla-
zovani sypkych materiald, jako je napf. popel z vifivych kotlu;

obr. 3 a obr. 3a pfedstavuji bodni a &elni schematicky pohled na jedno provedeni zafizeni pro
distribuci materialu na pas podle tohoto vynélezu;

obr. 3b a obr. 3¢ pfedstavuji boni a elni schematicky pohled na druhé provedeni zafizeni pro
distribuci materialu na pas podle tohoto vynalezu;

obr. 4 znazoriiuje schematicky fez chladicim dopravnikem skovovym pasem podle tohoto
vynalezu;

obr. 5 znazoriiuje schematicky pohled na zafizen{ pro nastaveni vystupni rychlosti;

obr. 6 znizorituje schematicky pohled na provedeni zafizeni, které pracuje s podtlakem vzhledem
k okolnimu prostiedi a které umoZiiuje op&tovné navraceni energie do kotle,

obr. 7 predstavuje pohled, obdobny jako na obr. 6, ktery vSak znazoriiuje schematicky pohled na
podtlakové zafizeni, neumoZiiujici op&tovné navraceni energie zpét do kotle,

obr. 8 predstavuje schematicky pohled na zafizeni podle tohoto vynalezu v jeho provedeni pod
tlakem,

obr. 9 piedstavuje schematicky pohled na utésnénou bo¢ni komoru chladictho dopravniku podle
tohoto vynalezu, pouZitou u pfetlakového provedeni,

obr. 10 pfedstavuje &elni schematicky pohled na misici zafizeni ve tvaru chladicich radlic podle
tohoto vynalezu,

obr. 11 pfedstavuje bo&ni pohled na zafizeni podle obr. 10,

obr. 12, 12a, 13, 13a pfedstavuji bo¢ni respektive elni pohledy na pfechodovy &len, spojeny se
zafizenim podle tohoto vynélezu a ureny k udrzovani jednotné tloustky,

obr. 14 predstavuje schematicky pohled na pfislusné 1Zicové misice.

Stejné vztahové znatky, pouZivané na riznych obrazcich vykresi, oznaduji zpravidla stejné nebo
ekvivalentni sou¢asti. Zde je nutno znovu zdiraznit, Ze i kdyZz je pfedmétny vynélez vhodny
zejména pro zpracovani ¢i upravu riznych horkych pevnych sypkych materidli, jeho pouZiti je
vyhodné zejména pro zpracovani popela, tvoficiho se ve vifivych kotlich, coZ bude dale podrob-
né vysvétleno jako pfikladné avSak nikoli rozsah omezujici provedeni.

Piiklady provedeni vynilezu

Na obr. 1 je znizorn&n schematicky pohled na jiZ zndmé zafizeni pro dopravu sypkych materiali
18, které je opatfeno vodou chlazenym $nekovym dopravnikem 102, ktery vSak mé shora
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uvedené nedostatky. Pro jasnost vysvétleni je nutno stru&n& uvést, Ze zafizeni obsahuje kotel 100,
z n§jZ je popel dopravovan $nekovym dopravnikem 102, ktery je opatfen vystupem 104 popela
do zpracovatelského systému. Diéle je zde rovnéz schematicky zndzornéna draha 106 cirkulujici
chladici vody.

Chladici dopravnik 10 podle tohoto vynalezu pouZiva pro dopravu a ochlazovani sypkych mate-
ridla 18, jako je zejména popel a jiné produkty hofeni z vifivych kotli 12, kovovy dopravnikovy
pas 14, vyrobeni s vyhodou z oceli, ktery je vhodn& uloZen do ut&sn&ného kovového kontejneru
16, viz obr. 2, a je pohanén pfisluSnym motorem.

Popel &i sypky material 18 opousti spalovaci komoru kotle 12 gravitaci a prochazi jednim nebo
vice svislymi vyprazdiiovacimi kanaly 20, které jsou rovnéZ vyuZivany jako tlakové odd&lovaci
prostiedky. MnoZstvi materidlu 18, ktery ma byt odebiran, je nastaveno v zavislosti na tlakovém
signdlu nebo pretlakovém signélu, vytvafeném v p¥isluné vySce v prostoru dna kontejneru 16,
kam zasahuji vyprazdiiovaci kanaly 20 a kde je obsaZen materidl 18, ktery mé byt vyprazdnén.
Pod t€mito vyprazdiiovacimi kanaly 20 je v takové vzdalenosti, kterd umoZituje priichod &astic
sypkého materidlu 18, majicich nejvétsi dosaZitelnou velikost, aviak méné€ neZ jednu tfetinu
priméru trubice jako jejich minimalni velikost, uspofadan kovovy dopravnikovy pas 14, na ktery
je material 18 ukladan, pfiGemZ zde vytvéfi spojitou vrstvu, kter4 se pohybuje smérem k vystup-
nimu prostoru 22.

Chlazeni materidlu 18 se provadi zejména pomoci proudiciho vzduchu, ktery je hnén proti sméru
pohybu materidlu 18. Chladici vzduch miize byt bud’ hnan zvn&j$ku do vnittku kovového kontej-
neru 16 pomoci piisluSnych ventilaénich prostfedki, v takovém piipadé pracuje kontejner 16
s pfetlakem vi&i vnéjSimu prostfedi, nebo je nasivan dovnitf kontejneru 16 pfirozenym zpiiso-
bem prostfednictvim vytvafeni pfirozeného podtlaku.

Vybér pretlakového nebo podtlakového zpiisobu chlazeni bude zaviset zejména na vhodnosti
paralelni aplikace chladiciho dopravniku 10 tim nejvhodn&j$im zpiisobem vzhledem k procesu,
n&jZ vychazi horky material 18, ktery mé byt chlazen, jak bude podrobn&ji vysvétleno v nasle-
dujicim popise.

Chladici dopravnik 10 miiZe pracovat dvéma riznymi zplsoby v zavislosti na potfebach chlazeni
a na délce chladiciho dopravniku 10, ktery v uritych ptipadech miiZe byt rovnéz p¥imo doprav-
nikem materidlu 18.

JestliZe zafizeni pracuje v pfetlakovém reZimu, coZ je schematicky znazorn&no na obr. 2, dochazi
k pfirozené vymén¢ tepla, bez nutnosti pouZiti prostiedki k promich4vani materiélu 18 za u&elem
zvySeni vymény tepla mezi horkym materidlem 18 a chladicim vzduchem. V takovémto rezimu
bude vhodné naniSet materidl 18 na kovovy dopravnikovy pas 14 stejnom&mym zpiisobem
a v tenkych vrstvich za i¢elem zvySeni teplosm&nného povrchu. Material 18 bude predavat teplo
smérem vzhiru silinim k horni stén& kovového kontejneru 16, ktery bude za chodu predévat
teplo proudénim vnitfnimu vzduchu, material 18 bude dale predavat teplo smérem dolti vlastnimu
kovovému dopravnikovému pasu 14 prostfednictvim dotyku, kovovy dopravnikovy pas 14 miZe
predavat teplo do vzduchu, ktery je uvnitf kontejneru 16, a to jak smérem dopfedu, prostfed-
nictvim jeho spodni strany, tak i smérem dozadu, prostfednictvim obou stran.

Za iZelem distribuce materialu 18 v kaZdém reZimu jsou smérem doli k vyprazdiiovaci oblasti
upraveny vhodné rozvadéci prostfedky P pro rozvadéni materialu 18. Tyto rozvadéci prostredky
P mohou v zévislosti na jednotlivych p¥ipadech sestavat z vyskové nastavitelné lopatky L, na
konci, kde se provadi nastaveni vrstvy materidlu 18 na dopravnikovém pasu 14, jak je znazor-
néno na obr. 3 a na obr. 3a, nebo mohou byt tvofeny sadou beranidel M, kloubov& upevnénych na
tyCi A, jejiz vySka je nastavitelnd, jak je znazornéno na obr. 3b a na obr. 3c, a to rovnéZ za
ucelem ziskani pozadované vysky vrstvy materialu 18.
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Prvné jmenované zafizeni se pouZiva v pfipadé, kdy je vyska vrstvy materidlu 18 vétsi, neZ je
maximalni rozmér ¢astic chlazeného materidlu 18. Druhé zafizeni se pouZiva tehdy, jestlize
maximalni rozmér €asti chlazeného materialu 18 maze byt vétsi, neZ poZzadovana tloustka vrstvy
materidlu 18.

Vyprazdiiovaci kanaly 20 jsou s vyhodou opatfeny bezpe&nostnim mechanickym kontrolnim
systémem (neznazornéno), napfiklad s lopatkovymi klapkami, a rovnéZ snimaci (neznizornéno),
které kontroluji vy$ku vrstvy materidlu 18. Tato vrstva musi byt takova, aby bylo moZno rozlisit
mezi prostfedi spalovaci komory, v jejiZz spodni &asti jak zndmo panuje tlak, jehoZ velikost je
zhruba 10 kPa, a mezi tlakem v kovovém kontejneru 16 pro kovovy dopravnikovy pas 14, ktery
pracuje pod rozdilnym tlakem.

Na obr. 2 stejng jako na obr. 4 aZ9 jsou znazornény prostiedky fetézového systému, opatiené
shrnovacimi prostfedky 30, 30', které stiraji ze dna kontejneru 16 prachovy materidl 18, ktery
spadl z dopravnikového pasu 14 na dno kontejneru 16, a dopravuji ho k vystupu.

Na spodnim konci vyprazdiiovaciho kanélu 20 je upraveno zvlastni pfechodové Gstroji, které ma
nasledujici funkce:

—  zabrafiuje tomu, aby doslo k dplnému vyprazdnéni vyprazdiiovacich kanali 20 pro popel
v ptipadé&, kdy materidl 18 je pfili$ tekuty,

— rozprostratiuje popel &i material 18 podél celé délky dopravnikového pasu 14 v tenké vrstvé,
takZe teplosm&nny povrch je zvétSen, a to jak pro salini, smérem vzhiru i smérem dold,
proudéni, smérem vzhiiru, tak i pro vedeni, smérem doli v disledku styku s kovovym doprav-
nikovym pasem 14,

— umoZiuje prichod &astic o nadmérné velikosti.

Mezera 32, kterd umoZiiuje prichod materidlu 18 pod spodnim okrajem pfechodového dstroji,
milZe byt nastavitelnd za icelem ziskani vhodné tloustky vrstvy na dopravnikovém pésu 14.
Pfechodové tstroji bude propojeno s dopravnikovym pasem 14 vkovovém kontejneru 16,
pfitemZ pfipojeni k ¢asti vyprazdiiovaciho kanalu 20, spojeného se spalovaci komorou, bude
provedeno vhodnym spojem, ktery umoZni rozpinéni, zpiisobené vysokymi teplotami.

Za iCelem zamezeni koroze, zplisobené vysokymi teplotami, zejména u soudasti, které pfichazeji
do styku s horkym materidlem 18 a tfou se o n&j, mohou byt tyto souddsti opatfeny vhodnym
povlakem z keramického materialu, pfi€emz tento povlak musi mit vhodnou tloustku a vhodné
charakteristiky.

Dile za i¢elem sniZovéni teploty kovovych souddsti a za uéelem zpétného ziskdvani tepla miz
byt horni &ast pfechodového ustroji opatfena Zebry pro zpétné ziskavani tepla. Timto Zebrovanim
miZe byt rovné€Z opatiena Sirokd nebo Gzka oblast vyprazdiiovaciho kandlu 20 nebo vice
vyprazdiiovacich kanali 20.

V horni &asti vyprazdiiovaciho kandlu 20 je upraven snimaé (neznizornéno), ktery je uzpisoben
k tomu, aby zjidtoval moznou nizkou hladinu materialu 18, pfi¢emZ tento snimag& ovlada pfislus-
ny ventil pro uzavieni v pfipad€, Ze neni zjit¥n ZAdny material 18. V takovém piipadé je
provedeno nezbytné oddéleni spalovaci komory kotle 12 od chladiciho dopravniku 10, aviak
pouze b&hem mimotadnych provoznich podminek.

Za ucelem zamezeni otéru, zpisobovaného horkym popelem na kovovych soudastech, s nimiZ
ptichazi do styku a o néZ se otira, je spodni konec vyprazdiiovaciho kanalu 20 popiipadé vice
vyprazdiiovacich kandli 20 s vyhodou opatfen povlakem z keramického materidlu nebo z jiného
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vhodného materidlu, odolného proti opotfebeni, pnéemz vrstva tohoto materidlu ma vhodnou
tloustku. Rez chladicim dopravnikem 10 j je zndzornén na obr. 4.

TlouStka vrstvy materialu 18, pokliddaného na dopravnikovy pas 14, je volena s ohledem na
velikost &astic popela a na potfeby ochlazovéni. Po nastaveni tloustky vrstvy materidlu 18 je
nastavena kapacita mnoZstvi popela, a to zmé&nou provozni rychlosti dopravnikového pasu 14
v névaznosti na signal od pfetlakového snima&e, umist&ného v ptislu¥né vyice ve spodni oblasti
fluidniho loZe, za G¢elem udrZovéani provoznich parametrd fluidniho loZe, zejména tlaku nebo
pretlaku, na pfislu$né irovni, viz obr. 5. Toto nastaveni miZe byt provadéno automaticky sefize-
nim smy¢ky, sestivajici ze snimale 34 proménnych, které maji byt snimany a ovladany, jako je
tlak &i pfetlak ve spodni oblasti fluidniho loZe, dale z regulatoru 36 pro dodavani vystupniho
signilu, a koneéné z frekvenéniho ménite 38, ktery ovlada otatky motoru, pohangjiciho doprav-
nikovy pés 14, v zavislosti na pfijimaném sign4lu.

Dopravnikovy pas 14 je kromé& toho, co bylo vy$e uvedeno, umistén v utsnéném kovovém
kontejneru 16. Jak jiz bylo vy¥e zmin&no, miZe pracovat v disledku meznich kritérii mezi
vyprazdiiovacim systémem a kotlem 12 bud’ pfi podtlaku vzhledem k okolni atmosféfe, anebo
pod tlakem.

V jednom piipad€ jsou moZné dva typy rozhrani u spalovaci komory, a to v zivislosti na tom, zda
je &i neni vhodné pouZit systém op&tovného ziskavani tepla u vyprazdiiovaciho zafizeni.

Za u&elem vyuziti moznosti opétovného ziskévéini tepla, kterou tento systém umoZiuje, je
upraveno ustroji, zndzornéné na obr. 6.

V tomto pfipadé venkovni vzduch, vhin&ny do systému v poZadovaném mnoZstvi, pficemZ
mnoZstvi vzduchu na vstupu vyprazdiiovade zélezi na velikosti vzduchového pfivodu nebo miize
byt nastavitelné pomoci instalace vhodného stavitelného ptivadéciho ventilu, pomoci podtlaku,
pfi némZ dopravnikovy péas 14 kontejneru 16 pracuje, absorbuje teplo, privadéné horkym pope-
lem v diisledku styku vzduchu s popelem, se st¥nami kontejneru 16, které jsou ohfivany salanim,
s kovovym dopravnikovym pasem 14, a to jak b&hem jeho pohybu vpted, tak i b&hém jeho
pohybu vzad, zde je nutno brat v tivahu, Ze v tomto zvla3tnim pripadé pisobi dopravnikovy pas
14 jako regenerativni vyménik, tepla, protoZe absorbuje teplo popela b&hem pohybu vpted, a poté
toto teplo pfeddva do vzduchu béhem zp&tného pohybu vzad, a v podstaté se viemi kovovymi
povrchy, na néz vzduch b&hem cesty naraZi.

Takto ohfity vzduch miZe byt zaveden zpé&t do spalovaci komory kotle 12, a to bud’ do
primarniho, nebo do sekundarniho spalovaciho vzduchu, pfednostng viak do sekundarniho spalo-
vaciho vzduchu z divodu nizkého tlaku, pod kterym je pfivadén do spalovaci komory, co? je
provadéno prostfednictvim pfidavného ventilitoru 42, ktery je uspofadan navic k primarnimu
vzduchovému ventilatoru 44 nebo k sekundérnimu vzduchovému ventilatoru 46, a coz umoZituje
uveést vzduch, vychazejici z vyprazdiiovaciho kontejneru 16, na pozadovany tlak.

V pfipadg, kdy neni nezbytné znovu vyuZivat zpétng ziskanou tepelnou energii, viz obr. 7, je
rovn€z mozné vypoustét vzduch do atmosféry po jeho fadném piefiltrovéni filtra&nimi prostredky
48, a to bud’ s vyuzitim kominového efektu kominu C, ktery je zpisoben horkym vzduchem,
nebo proudovym ventilitorem (neznazorn&no) v zavislosti na jednotlivych ptipadech a provoz-
nich podminkach.

Podtlakovy provoz systému odstratiuje veskeré problémy, tykajici se vypousténi prachovych
Castic a plynd, pfi¢emZ umoZiluje kontrolovat chladici dopravnik 10 rovnéz béhem jeho provozu
bez jakychkoliv problémi. Bude postatovat, kdyZ se fadnym zpisobem nastavi otvory pro pfivod
vzduchu. Mohou mit pevnou oblast nebo proménnou oblast, pokud je poZadovano ovladani
chladici oblasti.
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Na druhé stran& to viak zpisobuje komplikovangjsi opétovné vyuzivani zpétné ziskaného tepla,
a to z diivodu nutnosti pouZiti dal§iho zafizeni, pfidavny ventilator 42, které musi pracovat v t€z-
kych provoznich podminkéach, vysoka teplota a prasnost.

Tyto nevyhody do znaéné miry odstraiiuje provoz pod tlakem, nebot’ se pfi ném pro chlazeni
popela pouziva vzduch, odebirany z pfivodd bud’ primarmiho, nebo sekundarniho vzduchového
ventilatoru, sekundarni vzduchovy ventilator 46 na obr. 8, ktery jest& pfedtim, neZ je zaveden do
kotle 12, prochazi chladicim dopravnikem 10 popela nebo jeho kovovym kontejnerem 16.

Toto uspofddani na jedné strané usnadiiuje obsluhu kotle 12, na druhé strané vSak vyzaduje
zvlastni opatfeni pro zamezeni uniku prachovych &astic do ovzdusi, nebot’ z hlediska problémi
Zivotniho prostfedi je nutné prach odfiltrovat a umist'ovat tésnéni mezi kontejnerové stény a valce
nebo mezi vedeni a pfevodové bubny.

Reseni tohoto problému spociva v tom, Ze se veskery prasny vzduch, opoustéjici mista v prostoru
komory 50, udrzuje pod tlakem ponékud vy38im, neZ je vnitini tlak, pfi¢emz komora 50 mize mit
jednu nebo vice vnéjsich prihlednych stén 52 z pfislu$n& vyztuZeného skla, napfiklad pro prova-
déni optické vizudlni kontroly provozu vélce, viz obr. 9.

V zavislosti na provoznich podminkach, kdy je napfiklad nutno vyprazdiiovat popel o nizké
teplot&, nebo pii velkém mnoZstvi popela, nebo je-li moZnost mit vhodnou délku chladiciho
dopravniku 10, pfihodnou pro chladici podminky, by mohlo byt nezbytné zvysit tepelnou vyme-
nu mezi popelem a vzduchem na hodnotu vy$$i, nez jakou umoziiuje popsany systém, pokud neni
pouzito nuceného pohonu pevného materiilu 18 na dopravnikovém pasu 14.

Toho miiZe byt dosaZeno riznymi zpisoby:

— kaZdy zpfivodnich kanili 20 ze spalovaci komory na pis 14 muZe byt tvofen dvéma
soustfednymi trubicemi (neni znazornéno, aviak pro odbornika je to zcela evidentni) v pfipadé
nutnosti s vnéj$im Zebrovanim. V takovém pfipadé vzduch, pfichazejici z chladiciho dopravniku
10, protékd mezerou ve tvaru mezikruZi mezi obéma trubicemi, &imz se zvy3uje chladici G€inek
na popel, zp&tné ziskavani energie, a rovnéZ i osobni bezpe¢nost personalu,

— opatfeni vhodnych kovovych povrchii (nezndzorn€no) mezi pasem 14 a stfechou kontejneru
16 vysokym nebo nizkym podtem Zeber podle potfeby, kterd tim, Ze absorbuji teplo, salajici
z popela, zvySuji teplosménny povrch. Tyto povrchy rovnéZz vytvéfeji opticky 5tit mezi horkym
popelem a vnéj$i horni sténou kontejneru 16, coz umoZiuje udrzovat vnéjsi povrch na pfijatelné
hodnoté,

— ostfikovani &i rozpraSovani vody na spodni ¢ast pasu 14 behem jeho pohybu vpied, nebo na
horni &4st pasu 14 b&hem jeho pohybu vzad za wGlelem sniZeni teploty samotného pasu 14.
V takovém piipadé je chlazeny pas 14 schopen odvadét z popela vétsi mnoZstvi tepla, kovovy péas
14 vede a predava teplo vodé, kterd se okamZit€ vypafuje prostfednictvim velmi jemnych
kapicek. Popel ma teplotu 800 °C, teplota pasu se pohybuje v rozmezi 300 az 350 °C, zatimco pfi
pouziti vhodnych ostfikovadii nebo rozprafovaci se teplota pasu 14 miiZe sniZit asi na rozmezi
150 az 200 °C. Vhodné mnoZstvi vody miZe byt méfeno deskovym teplotnim snimadem, ¢imZ
Ize pfedejit naristu mnoZstvi kondenzatu.

Pokud opatfeni, pouZita za Gelem zvySeni chladiciho ii¢inku na pevny material 18, nejsou dosta-
te¢nd, mohou byt pouzity prostiedky pro michéni materidlu, a to za G¢elem:

—  michani materidlu na pasu 14 s cilem sjednotit jeho teplotu,

—  zvy$eni kontaktniho povrchu mezi pevnym materidlem 18 a chladicim vzduchem.
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Takovymito prostfedky mohou byt:

—  lzicové michale ¢, upevnéné na oséch, kolmych ke sméru pohybu dopravnikového pasu 14,
pfi¢emZ tyto michale ¢ jsou pohanény vlastnim materidlem 18, viz obr. 14. Tyto michade ¢ jsou
instalovany podél jedné nebo n&kolika linif a jsou uspofadany sttidavé, a to proto, aby pisobily
na velkery material 18, zvedaly material 18 vzhiiru a nechaly jej padat zpét do loZe, a tim vysta-
vovaly valnou &ast pevnych &astic chladicimu pisobeni vzduchu. Je-li to pozadovéano, mohou byt
tyto 1zicové michaCe ¢ pohinény pfisluinym motorem namisto jejich pohanéni vlastnim mate-
ridlem 18,

— radli¢né pluhy 54, upevnéné takovym zpisobem, aby byl pevny material 18, leZici na
dopravnikovém pésu 14, promichavén, viz obr. 10 a obr. 11. Je zndmo, %e popel méa nizké
charakteristiky vedeni tepla, takZe jeho promichivénim lze docilit jednotnou teplotu pevnych
Castic velmi efektivnim zpisobem. Takovato zafizeni mohou byt uZitetnd zejména tedy, kdy
z urtitych divody, naptiklad v pripadé velké kapacity materialii 18, je nutné mit nep#ili§ nizkou
vrstvu materidlu 18. Kromé toho mohou byt tyto radliéné pluhy 54 opatfeny vnitfnimi kanaly 56
pro vedeni vzduchu, ktery miZe byt vhan&n do pevného materiélu 18, a to rovnéZ za tcelem
zvySeni tepelné vymény s chladicim vzduchem.

KaZdy jednotlivy vnitfni kanal 56 bude napojen na hlavni piivodni vzduchovy kanal 58. Za
ielem zabranéni nadmérnému opotfebovéni miiZe byt vn&jsi povrch radliéného pluhu 54 opatfen
povlakem z keramického materidlu. :

Radli¢né pluhy 54 jsou propojeny oscilaénim zpisobem a jsou volné otoéné okolo hlavniho
pfivodniho vzduchového kanalu 58, ktery rovn&Z piisobi jako jejich nosny h¥idel. Vhodné proti-
zévaZi nebo pruZny protipisobici systém navraci radlidné pluhy 54 zpét do provozni polohy.
V névaznosti na poZadavky a potfeby tepelné vymény pro dosaZeni poZadované teploty miize byt
dodate¢né pfipojena jedna nebo vice linii st¥idav® uspotadanych radliénych pluhi 54.

Je jasné, Ze dosp&je-li se k zavéru o nezbytnosti pouZiti michacich prostfedkl, pak vrstva
materidlu 18 bude na rozdil od toho, co bylo nazna¥eno u prvniho typu vyuZiti chladictho pasu
14, muset byt dostate¢né silna, aby bylo umoZné&no dokonalé vnofeni michacich prostfedki do
pevného materialu 18.

Prvné€ jmenované michaci prostfedky, 1zicové michage ¢, budou obvykle vyuZivany pro jemné
materiély, které nemohou zpiisobit zablokovéni 17ic nebo lopatek. Michaci prostfedky, jmeno-
vané na druhém misté, radliéné pluhy 54, mohou byt vyuZivany pravé v pfipadé, kdy uvedené
zablokovéni hrozi. V takovém p¥ipadé mohou radliéné pluhy 54 skute¥n& zvysit svou rotaci
kolem ty<e, k niZ jsou otoéné pfipojeny.

Ve vyhodném provedeni mohou byt vyprazdiiovaci kanaly 20 opatfeny Zebry, a to takovym
zpisobem, aby bylo dosaZeno efektivniho chladiciho G&inku a zvy3eného zp&tného ziskavéni
tepla, coZ je v takovém provedeni zejména vhodné.

K odstranéni viech nevyhod znimého stavu techniky m4 tento vynalez jests dalsi vyhodu, ktera

spofiva v tom, Ze kdyZ material 18 opousti chladici dopravnik 10, je tento material 18 dokonale
vysuSen. To je dileZitym znakem v takovym procesech, jako je naptiklad spalovani odpadii, kdy
musi byt popel podrobovén dal$im tpravam, jako napiiklad slinovani nebo zeskeliiovani, jinymi
slovy je v takovém ptipadé druhotnym produktem. PouZiti konvené&nich prostfedki pro vysouseni
popela zde odpada.

Je zcela zfejmé, Ze ve shora popsaném a na vykresech zobrazeném provedeni lze provadst
rozli€né zmény, modifikace, adaptace, &i zim&ny jednotlivych sougasti, aniz by doslo k odchyle-
ni se z rozsahu ochrany, ktery je definovan v nasledujicich patentovych narocich.
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PATENTOVE NAROKY

1. Chladici dopravnik pro horky sypky pevny material, vytvafeny ve vifivych kotlich (12) pfi
riznych primyslovych procesech, obsahujici jeden nebo vice vyprazdiiovacich kanali (20), které
jsou svislé nebo $ikmé pro gravitaini vyprazdiiovani materialu (18), a utésnény kovovy kontejner
(16), ptipojeny ke spodnimu konci alespoti jednoho vyprazdiiovaciho kanélu (20), pfiCemz
v utésnéném kovovém kontejneru (16) je umistén hnacimi prostiedky pohanény dopravnikovy
pas (14) pro ukladani vrstvy materidlu (18) z dolniho konce alespoii jednoho vyprazdiiovaciho
kanalu (20) pro vytvafeni nepfetrZitého pohybujiciho se loZze materidlu (18), pfic¢emz dopravni-
kovy pas (14) predstavuje regenerativni vyménik tepla pro absorbovani tepla z materialu (18)
béhem jeho pohybu vpred a pro pfedavani tepla do vzduchu uvnitf kontejneru (16) jak béhem
pohybu vpted jeho spodni stranou, tak béhem pohybu vzad jeho obéma stranami, pfi¢emZ mezera
(32) mezi spodnim koncem vyprazdiiovaciho kanalu (20) a pasem (14) je upravena pro umoznéni
priichodu &astic materialu (18) o nejvétsi pfedpokladané velikosti, vyznadujici se tim,
Ze alespoti jeden vyprazdiiovaci kandl (20), zaplnény materidlem (18), je opatfen prostfedky pro
odd&lovani tlaku mezi hornim a dolnim tlakem ve formé& zitky, prostfedky pro ménéni rychlosti
dopravnikového pasu (14) v zavislosti na signilu od pfetlakovych prostfedki nebo na jiné pro-
meénné veliding, vyjadiujici mnoZstvi vyprazdiovaného materialu (18) pro danou tlou$tku vrstvy
materilu (18) na dopravnikovém pésu (14), a prostfedky pro nastaveni rychlosti dopravnikového
pasu (14) pro nastaveni kapacity materialu (18).

2. Chladici dopravnik podle naroku 1,vyznadujici se tim, Ze dile obsahuje nastavo-
vaci smy¢ku pro automatické nastaveni kapacity materidlu (18), sestdvajici ze snimade (34)
proménnych, z regulatoru (36) pro vydavani vystupniho signalu, a z frekvencniho ménice (38)
pro nastaveni ota¢ek motoru pro pohdnéni dopravnikového pasu (14).

3. Chladici dopravnik podle kteréhokoliv z pfedchazejicich naroki, vyznaéujici se
tim, Ze je opatien prostiedky pro nastaveni tlaku uvnitf kontejneru (16) na nizsi hodnotu, nez je
vn&jii tlak.

4. Chladici dopravnik podle nidroku 3, vyznaéujici se tim, Ze je opatfen prostredky
pro zpétné vyuZivani tepla, odvedeného z materidlu (18), pfiCemZ tyto prostfedky obsahuji
primarni nebo sekundarni ventilator (42) pro uvedeni vzduchu, vystupujiciho z kontejneru (16),
na pozadovany tlak, a pro zavedeni tohoto vzduchu do spalovaci komory kotle (12) a jeho ptipo-
jeni k primarnimu nebo sekundarnimu spalovacimu vzduchu.

5. Chladici dopravnik podle ndroku 3, vyznaéujici se tim, Ze je opatfen prostfedky
pro vypousténi do atmosféry vné&j$itho vzduchu, ktery absorboval teplo, pfi¢emz tyto prostfedky
obsahuji filtradni prostfedky (48) pro filtrovani ohfatého vzduchu pfed jeho vypusténim do
atmosféry, a kominové prostfedky nebo vytlatny ventilator.

6. Chladici dopravnik podle kteréhokoliv z naroku 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze
je opatien prostfedky pro odbér chladiciho vzduchu, dodavaného jednim z ventilatora (46, 44),
a pro zavadéni tohoto chladiciho vzduchu do kontejneru (16) chladiciho dopravniku (10) a do
kotle (12).

7. Chladici dopravnik podle niroku 6, vyznaéujici se tim, Ze vystupy prachem

znetisténého vzduchu z kontejneru (16) jsou usporadany v komote (50), v niZ je udrzovan vy3ssi
tlak, neZ uvnitf kontejneru (16).
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8. Chladici dopravnik podle niroku 7, vyzna&ujici se tim, Ze jedna nebo vice vngj-
Sich st&n (52) komory (50) je z prihledného materidlu pro umoZné&ni vizulni kontroly komory
(50) zvnéjsku. :

9. Chladici dopravnik podle kteréhokoliv z pfedchéazejicich narokd, vyznadujici se
tim, Ze pro zvy3eni tepelné vymény mezi materidlem (18) a chladicim vzduchem jsou uspo¥a-
dany michaci prostfedky pro promichadvani pevného materidlu (18), pfitemZ tyto michaci
prostfedky jsou voln€ otofné uloZeny na hlavnim h¥ideli a jsou vytvoreny jako radli¢né pluhy
(54) nebo 1zicové michae (c).

10. Chladici dopravnik podle niroku 9, vyzna€ujici se tim, Ze ka¥dy zradliénych
pluhit (54) je opatien vnitfnimi kanaly (56), z nichz kaZdy je pfipojen k hlavnimu piivodnimu
kanélu (58), uzavienému a tvofenému hlavnim hiidelem.

11. Chladici dopravnik podle kteréhokoliv z pfedchéazejicich narokd, vyzmadujici se
tim, Ze je opatfen motorem pro pohon IZicovych micha&i (c), umisténych podél jedné nebo vice
linii.

12. Chladici dopravnik podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokd, vyznaédujici se

tim, Ze vblizkosti spodniho konce kazdého vyprazdiiovaciho kanalu (20) je usporédano

piechodové ustroji pro stejnomémé uklidini materidlu (18) na dopravnikovém pésu (14) pro
zamezeni vyprazdnéni kandlu (20) a pro umoZnéni prichodu &istic o nadmé&mé velikosti,
pfi¢emZ toto pfechodové dstroji obsahuje uzaviraci ustroji, uloZené ve spodni &4sti vyprazdiio-
vaciho kanalu (20) nebo vice vyprazdiiovacich kanéli (20), plast’ kontejneru (16), a kloubové
uloZené rozvadéci prostfedky (P) s nastavitelnou vzdalenosti mezi kloubem a povrchem doprav-
nikového pasu (14).

13. Chladici dopravnik podle naroku 12, vyzna&ujici se tim, Zc pfechodové ustroji
obsahuje vyskové nastavitelné lopatky (L).

14. Chladici dopravnik podle niroku 12, vyznaujici se tim, e pfechodové tstroji
obsahuje kloubové uloZena beranidla (M).

15. Chladici dopravnik podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokll, vyznaéujici se
tim, Ze pro shrnovani ¢astic materialu (18), spadlych na dno, a pro jejich odstrafiovani jsou
usporadany shrnovaci prosttedky (30, 30').

16. Zpusob dopravy a chlazeni horkého sypkého pevného materidlu, vytvateného ve vifivych
kotlich (12) pfi riznych primyslovych procesech, vyuZivajici chladictho dopravniku (10) podle
kteréhokoliv z ndroki 1 az 15, pfiem? horky sypky pevny material (18) se vyprazdiiuje jednim
nebo vice vyprazdiiovacimi kanily (20) do utdsn&ného kovového kontejneru (16), horky material
(18) se shazuje na hnacimi prostfedky pohan&ny dopravnikovy pas (14) pro utvifeni nepfetrzité-
ho pohybujiciho se loZe materialu (18), pfi¢emZ dopravnikovy pés (14) predstavuje regenerativni
vymeénik tepla pro absorbovani tepla z materiélu (18) béhem jeho pohybu vpred a pro predavani
tepla vzduchu uvnitt kontejneru (16) jak b&hem pohybu vpied jeho spodni stranou, tak b&hem
pohybu vzad jeho ob&ma stranami, vyzna&ujici se tim, ¥e po nastaveni tloustky vrstvy
materidlu (18) na dopravnikovém pésu (14) se kapacita materidlu (18) ovl4d4 zménou rychlosti
dopravnikového pasu (14) v zavislosti na signdlu od pretlakovych prostfedkii nebo na jiné
proménné veliéin€, vyjadtujici mnoZstvi vyprazdiiovaného materialu (18).

17. Zpisob podle niroku 16, vyzna&ujici se tim, Ze ovladani kapacity materialu (18)
se provadi automaticky nastavovaci smylkou, sestévajici ze snimade (34) proménnych, které
maji byt fizeny, z regulatoru (36) pro vydavani vystupniho signalu, a z frekvendniho ménige (38)
pro nastavovani po¢tu otacek hnacich prostiedki pro pohon dopravnikového pasu (14).
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18. Zplsob podle kteréhokoliv z naroki 16 a 17, vyznaéujici se tim, Ze chladici
dopravnik (10) se provozuje pfi podtlaku vzhledem k okolni atmosféfe.

19. Zpisob podle naroku 18, vyznadujici se tim, Ze chladici dopravnik (10) zajidtuje
zpétné vyuzivani tepla, odvedeného z materialu (18), pfi¢emz toto zpétné vyuZivani tepla se pro-
vadi prostfednictvim podtlaku, pfi kterém kontejner (16) pracuje, a zavadénim ohfatého vzduchu
do spalovaci komory kotle (12) pro pfipojeni tohoto vzduchu k primarnimu nebo sekundarnimu
spalovacimu vzduchu prostfednictvim pfidavného sekundarniho nebo primérniho ventilatoru (42)
pro umoZnéni uvedeni vzduchu, vystupujiciho z kontejneru (16), na poZadovany tlak.

20. Zpisob podle naroku 18, v y zZn aé uj ici se tim , Ze vn&j$i vzduch, ktery absorboval
teplo, se vypousti do atmosféry po prefiltrovani pfes filtrani prostfedky (48) s vyuzitim komino-
vych prostfedki nebo vytlaéného ventilatoru.

21. Zpisob podle kteréhokoliv z naroku 16 nebo 17, vyznaéujici se tim, Ze chladici
dopravnik (10) se provozuje pod tlakem s vyuZitim chladiciho vzduchu, doddvaného jednim
z ventilatort (46, 44) primarniho nebo sekundirniho vzduchu, ktery pfed vstupem do kotle (12)
prochézi kontejnerem (16) chladiciho dopravniku (10), kde se odnimanim tepla z materialu (18)
ohfiva.

22. Zpiisob podle kteréhokoliv z naroki 16 aZ 21, vyznadujici se tim, Ze v prostoru
spodniho konce kazdého vyprazdiiovaciho kandlu (20) se m&f mnoZstvi materidlu (18), pro
zamezeni vyprazdnéni kanalu (20) a pro umoznéni prichodu &astic o nadmérnych velikostech.

23. Zpisob podle kteréhokoliv z narokd 16 aZ 22, vyznaé&ujici se tim, Ze Castice
materidlu (18), spadlé na dno kontejneru (16), se seSkrabavaji a odvadéji.

10 vykresit
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