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(54) GESCHOSS FUR EINE BESCHRANKTE FLUGWEITE

(57) Um bei einem Gescho fiir eine beschrénkte Flugweite
nach einem Aufreifien des Mantels (2) entlang von Soll-
bruchstellen und einem Entleeren der kérnigen Fiillung
(3) ein Verdrehen des GeschoBkirpers um eine Querachse
sicher zu verhindern, ist innerhalb des Mantelraumes
ein axial unverschiebbar mit dem GeschoBboden (1) ver-
bundener, axialer Trdger (5) fiir eine im Bereich des
vorderen GeschoB3endes angeordnete Stabilisierungsmasse
(6) vorgesehen.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Geschof fiir eine beschrinkte Flugweite, das mittels einer {iblichen
Treibladung aus einem mit Ziigen bestehenden Geschiitzrohr austreibbar ist, bestehend aus einem Geschoboden,
einem Mantel mit Sollbruchstellen zum Aufbrechen des Mantels in schirmartig abspreizbare Mantelteile und aus
einer kérnigen Fiillung fiir den vom Geschoflboden und dem Mantel umschlossenen Mantelraum.

Um ein Gewohnungs- und UbungsschieBen auch fiir weitertragende Geschiitze auf rdumlich begrenzten
Plétzen durchfiihren zu kénnen, muB die Flugweite der mit Hilfe iiblicher Treibladungen aus dem mit Ziigen
versehenen Geschiitzrohr unter einer entsprechenden Drallerteilung austreibbaren Geschoflen beschrénkt werden.
Eine solche Beschrdnkung der Flugweite ist auBerdem fiir den Funktions- und UberdruckbeschuB beispielsweise
von auferhalb von Ubungsplétzen fest eingebauten Geschiitzen vorteilhaft, weil es in diesen Fillen lediglich auf
die volle Geschiitzbelastung, nicht aber auf die SchuBwirkung ankommt. Um diesen Anforderungen gerecht zu
werden, soll das Geschofl nach dem Austritt aus dem Geschiitzrohr in vergleichsweise kleine, leichte Teile
zerfallen, die einen groBen Luftwiderstand aufweisen und daher nach einer kurzen Flugweite auf die Erde fallen. Zu
diesem Zweck ist es bekannt, den vom GeschofSboden und dem Mantel des GeschoBes umschlossenen
Mantelraum mit einem feink6rnigen Gut zu fiillen und den vorzugsweise aus Kunststoff bestehenden
GeschoBmantel mit iiber den Umfang verteilten Axialnuten als Sollbruchstellen zu versehen, so daB die durch den
GeschoBdrall bedingten Fliehkrifte den GeschoBmantel nach dem Austritt des GeschoBes aus dem Geschiitzrohr
entlang der Sollbruchstellen in Mantelteile aufreifien, die durch die Belastung zufolge der Fliehkrifte und des
Luftwiderstandes schirmartig abgespreizt werden und die feink6rnige Fiillung freigeben. Mit der Entleerung des
Mantelraumes wird die GeschoBmasse gegeniiber der fiir den Abschufl erforderlichen Sollmasse erheblich
herabgesetzt, was im Zusammenhang mit dem erhdhten Luftwiderstand im Bereich der abgespreizten Mantelteile
zu einer entsprechenden Verringerung der Flugweite des Geschofes fiihrt. Die aus dem GeschoB austretende,
komige Fiillung stellt eine grofie Oberfliche dar, die fiir eine wirksame Abbremsung der Fiillungskomer sorgt.

Nachteilig bei diesen bekannten Geschoflen ist allerdings, daB sich der Schwerpunkt des GeschoBkdrpers beim
Entleeren des Mantelraumes gegen den GeschoBboden hin hinter die schirmartig abgespreizten Mantelteile
verlagert, so daB es durch die an den abgespreizten Mantelteilen wirksam werdenden Bremskrifte zu einer
Drehmomentbelastung kommen kann, die das GeschoB trotz der drallbedingten Lagestabilisierung um eine
Querachse verdreht, was nicht nur zu unvorhersehbaren Richtungsinderungen, sondern auch zu einer erheblichen
Vergroflerung der Flugweite fiihren kann, weil beispielsweise die abgespreizten Mantelteile wegen des nunmehr
gegensinnig angreifenden Luftwiderstandes wieder gegen die Geschoflachse zuriickgebogen werden.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, diesen Mangel zu vermeiden und ein Geschof der eingangs
geschilderten Art mit einfachen Mitteln so zu verbessern, daB die Flugweite sicher auf ein vorgegebenes
HochstmaB eingeschréinkt werden kann.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, daB innerhalb des Mantelraumes ein axial unverschiebbar
mit dem GeschoSboden verbundener, axialer Triger fiir eine Stabilisierungsmasse angeordnet ist, deren axialer
Abstand vom GeschoBboden einen Gesamtschwerpunkt des GeschoBkorpers mit abgespreizten Mantelteilen ohne
kornige Fiillung in Flugrichtung vor den abgespreizten Mantelteilen ergibt.

Durch das Anordnen einer entsprechenden Stabilisierungsmasse innerhalb des Mantelraumes im vorderen
GeschoBbereich kann der Einflul der Verlagerung des Gesamtschwerpunktes beim Austreten der kémigen Fiillung
des Mantelraumes auf ein Maf beschrénkt werden, das die stabile Fluglage des Geschofes nicht gefshrden kann,
weil der Gesamtschwerpunkt des GeschoBkdrpers ohne kornige Fiillung bei abgespreizten Mantelteilen in
Flugrichtung vor den abgespreizten Mantelteilen liegt und daher die wirksame Masse gegeniiber dem bremsenden
Schirm aus den abgespreizten Mantelteilen vorauseilt. Die durch die zusitzliche Stabilisierungsmasse bedingte,
geringfiigige Vergroferung der Flugweite spielt im Vergleich zu gattungsgeméfien Geschofen keine Rolle, weil
ja stets mit der gréften moglichen Flugweite gerechnet werden mubB, die eben bei den herkémmlichen GeschoBen
dieser Art erheblich hoher ist. Aulerdem wird die fiir den AbschuB erforderliche Sollmasse des Geschofies vor
allem durch die komige Fiillung bestimmt, so da} der EinfluB der verbleibenden Masse des leeren GeschoBkérpers
von vornherein beschrénkt ist.

Die Flugstabilitit des entleerten Geschofkorpers héngt naturgemafl von der Lage des Gesamtschwerpunktes
dieses GeschoBkorpers gegeniiber dem bremsenden Schirm aus den abgespreizten Mantelteilen und damit von der
Lage der Stabilisierungsmasse ab. Um nach dem Aufreifien des GeschoBmantels und der Entleerung des
Mantelraumes die Stabilisierungsmasse gegeniiber ihrer Einbaulage in Flugrichtung nach vorne verlagern zu
konnen, kann die Stabilisierungsmasse auf dem Tréiger anschlagbegrenzt axial verschiebbar gelagert sein. Werden
auf dem Schirm der abgespreizten Mantelteile entsprechende Bremskrifte wirksam, so wird die
Stabilisierungsmasse aufgrund der Trigheitskriifte gegeniiber dem gebremsten Tréger im Sinne der gewiinschten
AbstandsvergroBerung gegen den vorderen Anschlag verschoben.

Eine andere Moglichkeit, die Stabilisierungsmasse nach der Entleerung des Mantelraumes in Flugrichtung
nach vorne zu verlagern besteht darin, den Triger fiir die Stabilisierungsmasse aus zwei gegeneinander axial
verschiebbaren Teilen zusammenzusetzen, so daB die Trigheitskrifte der Stabilisierungsmasse den Triger
beispielsweise teleskopartig auseinanderziehen, wobei wiederum die angestrebte Verlagerung des
Gesamtschwerpunktes nach vorne erreicht wird.

Um bei der Drallerteilung des Geschofies wihrend des Austreibens aus dem mit Ziigen versehenen
Geschiitzrohr nicht die Stabilisierungsmasse mitdrehen zu miissen, kann entweder der Triger fiir die
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Stabilisierungsmasse gegeniiber dem Mantel oder die Stabilisierungsmasse auf dem Tréger selbst drehbar gelagert
sein. Diese Mainahme setzt naturgeméB die bei der Drallerteilung auftretenden Beschleunigungskrifte herab. Fiir
die Stabilisierung der Flugbahn des Geschofes ist allerdings ein Mitdrehen der Zusatzmasse mit dem iibrigen
GeschoBkorper wiinschenswert. Aus diesem Grunde kann der Triger bzw. die Stabilisierungsmasse tiber eine
Rutschkupplung drehbar gehalten sein, die eine verzégerte Drallerteilung der Stabilisierungsmasse sicherstellt,
ohne die sonst auftretenden Beschleunigungskrifte voll in Kauf nehmen zu miissen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, und zwar wird ein
erfindungsgeméifles GeschoB in einem schematischen Axialschnitt gezeigt.

Das Gescho§ gemd dem dargestellten Ausfithrungsbeispiel besteht im wesentlichen aus einem
GeschoBboden (1), einem Mantel aus Kunststoff (2) und einer kérnigen Fiillung (3) des durch den
Geschoflboden (1), den Mantel (2) und einer vorderen AbschluBkappe (4) umschlossenen Mantelraum, in dem
ein axialer Trédger (5) fiir eine im Bereich der AbschluBkappe (4) angeordnete Stabilisierungsmasse (6)
vorgesehen ist. Dieser mit dem GeschoBboden (1) axial unverschiebbare Triger (5) dient auBerdem zur
Verbindung des GeschoBmantels (2) mit dem GeschoBboden (1), zwischen dem und einer auf dem Triger (5)
aufgeschraubten Klemmutter (7) der einen AnschluBflansch (8) bildende Mantel (2) festgeklemmt wird. Die
Stabilisierungsmasse (6) ist am vorderen Ende des Trigers (5) auf diesen aufgeschraubt, kann aber auch auf eine
andere Weise mit dem Tréger (5) verbunden sein oder durch den Triger (5) selbst einstiickig gebildet werden.

Nach dem AbschuBl des GeschoBes, das in iiblicher Weise an eine Hiilse mit einer Treibladung angeklemmt
werden kann, wird die schnappverschluBartig mit dem Mantel (2) verbundene AbschluBkappe (4) aufgrund der
GeschoBbelastung abgeltst und der Mantel (2) entlang von nicht dargestellien, axial verlaufenden
Sollbruchstellen in Mantelteile (9) aufgerissen, die zufolge der drallbedingten Fliehkrifte und des
Luftwiderstandes schirmartig abgespreizt werden, wie dies strichpunktiert in der Zeichnung angedeutet ist.
Gleichzeitig entleert sich die k6rnige Fiillung (3), wobei sich eine Schwerpunktsverlagerung ergibt. Die Lage
des Gesamtschwerpunktes des entleerten Geschofes bleibt jedoch in Flugrichtung vor dem durch die abgespreizten
Mantelteile (9) gebildeten Bremsschirm, und zwar wegen der im Bereich des vorderen GeschoBendes angeordneten
Stabilisierungsmasse (6), so daB der Gesamtschwerpunkt dem bremsenden Schirm aus den abgespreizten
Mantelteilen (9) entsprechend vorauseilt und sich das Gescho nicht um eine Querachse drehen kann. Die
Bremswirkung der abgespreizten Mantelteile (9) bleibt daher mit Sicherheit erhalten, so da die Flugweite des
entleerten GeschoBkérpers begrenzt ist.

PATENTANSPRUCHE

1. GeschoB fiir eine beschrinkte Flugweite, das mittels einer iiblichen Treibladung aus einem mit Ziigen
bestehenden Geschiitzrohr austreibbar ist, bestehend aus einem GeschoBboden, einem Mantel mit
Solibruchstellen zum Aufbrechen des Mantels in schirmartig abspreizbare Mantelteile und aus einer kdrnigen
Fiillung fiir den vom GeschoBSboden und dem Mantel umschlossenen Mantelraum, dadurch gekennzeichnet,
dafB innerhalb des Mantelraumes ein axial unverschiebbar mit dem GeschoSboden (1) verbundener, axialer Triger
(5) fiir eine Stabilisierungsmasse (6) angeordnet ist, deren axialer Abstand vom GeschoBboden (1) einen
Gesamtschwerpunkt des GeschoBkérpers mit abgespreizien Mantelteilen (9) ohne kornige Fiillung (3) in
Flugrichtung vor den abgespreizten Mantelteilen (9) ergibt.

2. GeschoB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Stabilisierungsmasse (6) auf dem Triiger (5)
anschlagbegrenzt axial verschiebbar gelagert ist.

3. GeschoB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Triger (5) fiir die
Stabilisierungsmasse (6) aus zwei gegeneinander axial verschiebbaren Teilen besteht.

4. GeschoB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Triiger (5) gegeniiber dem
GeschoBmantel (2) drehbar gehalten ist.
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5. Geschof) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf} die Stabilisierungsmasse (6)
auf dem Trager (5) drehbar gelagert ist.

6. Geschof8 nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl der Tréger (5) bzw. die
Stabilisierungsmasse (6) iiber eine Rutschkupplung drehbar gehalten ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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