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(67) Resumo: DISPOSITIVO MOSTRADOR DE POSICAO DE
MUDANCA. A presente invengéao refere-se a um dispositivo mostrador
de posicdo de mudanga capaz de levar um ocupante a reconhecer
uma condigdo de um veiculo quando uma falha ocorrer em uma
transmissao automatica. Uma segao de detecgao de falha (110) que
detecta a falha de uma AMT (transmissdo manual automatizada) (36) é
provida e quando a falha da AMT (36) é detectada enquanto uma fonte
de forga esta ligada, a unidade de controle de AMT (30) comuta o
mostrador de uma secéo de mostrador de posicdo de engrenagem
(98) formada de um mostrador de 7 segmentos do mostrador de
iluminagdo de uma figuras numérica mostrando a posicdo da
engrenagem na presente para mostrador de tremulagdo de uma barra
lateral (tremulagdo de uma barra). Se a falha for detectada quando a
fonte de forga do. veiculo for comutada de OFF para ON, se a falha é
uma falha em que o deslocamento é possivel ou uma falha em que o
deslocamento é possivel quando uma predeterminadas limitacao é
colocada no movimento de mudanga da AMT (36) é determinada e
quando é determinada que seja a falha em que o deslocamento é
possivel quando a predeterminada limitagédo é colocada no movimento
de mudanga, o mostrador é comutado do mostrador de tremulagédo da
barra lateral (tremulagéo de uma barra) para mostrador de tremulagao
do numero da posigao de mudanga.
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Relatério Descritivo da Patente de Invencao para "DISPOSITIVO
MOSTRADOR DE POSICAO DE MUDANGA".

Campo Técnico

A presente invencéao refere-se a um dispositivo mostrador de po-
sicao de mudanca e refere-se, especificamente, a um dispositivo mostrador
de posicao de mudanca exibindo a presente posicdo de mudanca de uma
transmissao automatica, disposta em um veiculo.

Antecedente da Técnica

Até agora, um dispositivo mostrador de posicado de mudanca
disposto em um dispositivo medidor e similar de um veiculo e exibindo a po-
sicao de mudanga de uma transmissao automatica selecionada na presente
por uma figura numérica (1-6, por exemplo) tem sido conhecido.

Na Literatura da Patente 1, um dispositivo mostrador de posicao
de mudanca é relatado que permite apagar a luz do mostrador de posigao de
mudanga ou realizar a exibicdo que nao seja na forma de figura numérica,
mostrando a posicdo de mudanga, de acordo com o tipo de uma falha,
quando alguma falha ocorre na transmissao automatica.

Literatura da Patente

[Literatura da Patente 1] JP-A N° 2000-97337
Problema Técnico

Todavia, embora o dispositivo mostrador da posi¢cdao de mudan-
¢a descrito nas Literatura da Patente 1 possa levar um ocupante a reconhe-
cer que uma falha havia ocorrido em uma transmissao automatica, o mesmo
n&o podia levar o ocupante a reconhecer a informacao mais do que aquela
discriminadamente, por exemplo, que o veiculo ndo podia trafegar devido a
falha ou que o veiculo podia trafegar sob uma predeterminada condicgéo,
embora a falha tenha ocorrido.

Um objetivo da presente invencao é proporcionar um dispositi-
vo mostrador de posicao de mudanga capaz de tratar os problemas da téc-
nica relacionada descrita acima e capaz de levar o ocupante a reconhecer
a condigao do veiculo, quando uma falha ocorre em uma transmissao au-

tomatica.
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Solucao para Problema

A fim de atingir o objetivo, a primeira caracteristica da presente
invencao existe em um dispositivo mostrador de posi¢cao de mudanca inclu-
indo: uma segao de controle 30 mudando automaticamente uma posicao de
mudang¢a por atuadores de operagao 16, 18a, 18b com base em um coman-
do da mudanca de deslocamento da secao de controle 30; e uma secio do
mostrador de posicdo de engrenagem 98 exibindo a condicido de uma
transmissao automatica 36 com base no comando de mostrador da segao de
controle 30, em que o meio de detecgao da falha 110 que detecta uma falha
da transmissao automatica 36 € provido, a se¢do de controle 30 é construida
para comutar o mostrador da secado de mostrador de posicido de engrena-
gem 98 a partir do mostrador de iluminagdo de uma figura numérica mos-
trando a posi¢cao de mudanca selecionada na presente para mostrador para
notificacdo da ocorréncia da falha se a falha da transmissao automatica 36
for detectada enquanto o fornecimento da forca de um veiculo esta ativado e
a secao de controle 30 é construida para determinar se a falha é uma falha
em que o deslocamento do veiculo é possivel ou um deslocamento falho é
possivel quando uma predeterminada limitacdo € colocada na operagao de
mudanga da transmissao automatica 36 se a falha for detectada quando o
fornecimento da forga do veiculo for comutado de OFF para ON e comutar
do mostrador para notificacdo de ocorréncia de falha para um mostrador de
posi¢cao de mudanca para o tempo de uma falha se a falha for determinada
para ser a falha em que o deslocamento é possivel quando a predetermina-
da limitagéo é colocada na operagao de mudanca.

Também, a segunda caracteristica existe em que o mostrador
para a notificacdo da ocorréncia de falha € mostrador de tremulacéao de bar-
ra que se torna um tremulador de barra lateral e o mostrador de posicao de
mudanca para o tempo de uma falha é o mostrador de tremulagio da figura
numérica mostrando a posicdo de mudanca selecionada na presente.

Também, a terceira caracteristica existe em que o meio de de-
teccao de falha 110 é construido de modo a detectar uma falha de um sen-

sor de posigao de engrenagem SE7 que detecta a posicdo de mudanga se-
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lecionada na presente e a secao de controle 30 é construida de modo a de-
terminar que um tambor de mudanca 11 seja girado para uma posicao neu-
tra se o tambor de mudanca 11 for detectado que esteja em uma predeter-
minada posi¢cao neutra por um interruptor de neutro SE6 e um eixo principal
4 € determinado que esteja girando juntamente com um eixo de manivela 2
pela saida de um sensor de velocidade de motor SE1 e de sensores de ve-
locidade de revolugao do eixo principal SE3, SE4 e permitir o deslocamento
com uma predeterminada limitagdo sendo colocada na operagcdo de mudan-
¢a, quando a falha do sensor de posigdo da engrenagem SE7 é detectada.

Também, a quarta caracteristica existe em que, quando a falha
do sensor de posicdo de engrenagem SE7 for detectada e se o tambor de
mudanca 11 for detectado ndo estar em uma predeterminada posigédo neutra
pela chave neutra SEG e um eixo principal 4a é determinado para ser parado
com base na saida dos sensores da velocidade de revolucao do eixo princi-
pal SE3,SE4, a secdo de controle 30 determina que o tambor de mudanca
11 seja girado para uma posicdo da engrenagem da primeira velocidade e
desloca-se do mostrador para notificagao da ocorréncia da falha para o mos-
trador de posicdo de mudanga para o tempo de falha.

Também, a quinta caracteristica existe em que a transmissao
automatica 36 € construida de modo a controlar o engate/desengate das
embreagens hidraulicas a 6leo CL1, CL2 pela passagem e parada da pres-
sao de Oleo constante fornecida de uma bomba hidraulica a 6leo 21 pelas
valvulas 18a, 18b, o meio de deteccao de falha 110 é construido de modo a
detectar uma falha de um sensor de pressao de 6leo do oleoduto SE14 que
detecta a pressao de 6leo constante fornecida da bomba hidraulica a 6leo 21
e a secao de controle 30 é construida de modo a permitir o deslocamento
com predeterminada limitacdo sendo colocada na operacao de mudanca
pela substituicdo da saida de sensor dos sensores de pressio de 6leo da
embreagem SES8, SE9 detectando a pressido de 6leo de fornecimento nas
embreagens hidraulicas a 6leo CL1, CL2 quando uma falha do sensor de
pressao de 6leo do oleoduto SE14 é detectada.

Também a sexta caracteristica existe em que a transmissdo au-
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tomatica 36 € uma transmisséao do tipo de embreagem geminada que contro-
la o engate/desengate de uma primeira embreagem CL1 e uma segunda
embreagem CL2, respectivamente, pela passagem e parada da pressao de
Oleo constante fornecida de uma bomba hidraulica de 6leo 21 por uma pri-
meira valvula 18a ou uma segunda valvula 18b, o meio de deteccao de falha
110 é construido de modo a detectar falhas do sensor de pressao de 6leo da
primeira embreagem SE8 que detecta a pressio de 6leo de fornecimento na
primeira embreagem CL1 e do sensor de pressao de o6leo da segunda em-
breagem SE9 que detecta a pressado de 6leo de fornecimento na segunda
embreagem CL2, e a se¢éo de controle 30 é construida de modo a permitir o
deslocamento com a segunda embreagem CL2 apenas sendo operada
quando a falha do sensor de presséo de 6leo da primeira embreagem SES8 é
detectada portanto para permitir o deslocamento com a primeira embreagem
L1 apenas sendo operada quando a falha do sensor de pressao de 6leo da
segunda embreagem SE9 é detectada.

Também, a sétima caracteristica existe em que a se¢ido de mos-
trador de posi¢cdo de engrenagem 98 é construida de um mostrador de 7
segmentos.
Efeitos Vantajosos da Invencgao

De acordo com a primeira caracteristica, a segao de deteccao da
falha que detecta a falha da transmissdo automatica é provida, a secéo de
controle € construida de modo a comutar o mostrador da se¢ao de mostra-
dor de posigao de engrenagem do mostrador de iluminagdo de uma figura
numeérica mostrando uma posicdo de mudanca selecionada na presente pa-
ra mostrador para notificacdo da ocorréncia da falha se a falha da transmis-
sao automatica for detectada enquanto o fornecimento da forga do veiculo é
ativado, a secao de controle é construida para determinar se a falha é uma
falha em que o deslocamento é possivel ou uma falha em que o desloca-
mento € possivel quando uma predeterminada limitagao é colocada na ope-
racao de mudanca da transmissdo automatica se a falha for detectada
quando o fornecimento da for¢a do veiculo € comutado de OFF para ON e

comutar do mostrador para notificagdo da ocorréncia da falha para um mos-
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trador de posicao de mudanga para o tempo de uma falha se a falha for de-
terminada para ser a falha em que o deslocamento é possivel, quando a
predeterminada limitagdo é colocada na operagao de deslocamento e por-
tanto, quando uma falha ocorre durante o deslocamento, torna possivel que
um ocupante venha rapidamente a reconhecer que a falha tenha ocorri-
do.Também, quando o fornecimento de forga for restabelecido ( fornecimen-
to de forca OFF — novamente ON) em um estado de uma falha ter ocorrido,
o ocupante € presumido ter reconhecido a falha ja e se o deslocamento for
possivel pela limitagdo da condicdo de deslocamento, a secdo de controle
comuta para o mostrador de posicao de mudanca para o tempo de uma fa-
Iha e pode levar o ocupante a reconhecer que o deslocamento é possivel
sob uma condigao limitada embora alguma falha tenha ocorrido. Assim, am-
bos, reconhecimento rapido de uma falha durante o deslocamento e a facili-
dade de reconhecimento da condi¢ao de veiculo a seguir podem ser assegu-
rados compativelmente.

De acordo com a segunda caracteristica, o mostrador para noti-
ficacao da ocorréncia da falha é mostrador de tremulac&o da barra tornando
um tremulador da barra lateral, o0 mostrador de posicdo de mudanga no tem-
po de falha € mostrador de tremulagcdo de uma figura numérica mostrando
uma posicao de mudanga selecionada na presente e, portanto, quando uma
falha ocorrer durante o deslocamento, a figura numérica da posicéo de des-
locamento € comutada para tremulacao de barra e a ocorréncia da falha em
si pode ser rapidamente reconhecida e, portanto, quando o fornecimento de
forca for restaurado, torna-se possivel reconhecer com qual engrenagem de
velocidade o deslocamento é possivel.

De acordo com a terceira caracteristica, o meio de deteccao da
falha & construido de modo a detectar uma falha do sensor de posicédo da
engrenagem que detecta uma posi¢gdo de mudancga selecionada na presente
e a secao de controle é construida de modo a determinar que o tambor de
mudanca tenha sido girado para a posicdo neutra se o tambor de mudanca
for detectado que esteja em uma predeterminada posigcdo neutra por uma

chave neutra e eixo principal &€ determinado que seja girado junto com o eixo
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de manivela pela saida do sensor de velocidade de motor e os sensores de
velocidade de revolugdo do eixo principal e permitir o deslocamento com
uma predeterminada limitagdo sendo colocada na operagdo de mudanca
quando a falha do sensor da posi¢ao de engrenagem é detectada e, portan-
to, usando a saida do sensor da velocidade de motor e sensores da veloci-
dade de revolucéo do eixo principal, mesmo quando o sensor da posicéao de
engrenagem falha, o reconhecimento que o tambor de mudanca esta na po-
sicao neutra pode ser assegurada duplamente.

De acordo com a quarta caracteristica, quando uma falha do
sensor da posicdo de engrenagem é detectada e se o tambor de mudanca
for detectado n&o para estar na predeterminada posi¢ao neutra pelo interrup-
tor de neutro e o eixo principal é determinado para ser parado com base na
saida dos sensores da velocidade da revolugao do eixo principal , a secéo
de controle determina que o tambor de mudancga seja girado para a posi¢ao
da engrenagem da primeira velocidade e muda do mostrador para notifica-
¢ao da ocorréncia da falha para o mostrador de posicdo de mudanca para o
tempo de uma falha e, portanto, pelo uso da saida do sensor de velocidade
de motor e dos sensores da velocidade de revolugao do eixo principal, mes-
mo quando o sensor de posi¢cdo de engrenagem falha, torna-se possivel
presumir e detectar que o tambor de mudanca esteja na posi¢ao da engre-
nagem da primeira velocidade.

De acordo com a quinta caracteristica, a transmissao automatica

é construida de modo a controlar o engate/desengate das embreagens hi-

draulicas a 6leo pela passagem e parada da presséo de 6leo constante for-

necida da bomba hidraulica a 6leo pelas valvulas, o meio de deteccao da
falha & construido de modo a detectar uma falha do sensor de pressao de
6leo do oleoduto que detecta a pressao de oOleo constante fornecida das
bomba hidraulica a éleo, a se¢éo de controle € construida de modo a permi-
tir o deslocamento com uma predeterminada limitacdo, sendo colocada na
operacao de mudanga pela substituicido da saida de sensor dos sensores de
pressao do 6leo de embreagem que detectam a presséo de 6leo de forneci-

mento para as embreagens hidraulicas a 6leo quando uma falha do sensor
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de presséao do 6leo de oleoduto é detectada e, portanto, mesmo quando uma
falha ocorrer no sensor de presséao de 6leo, o deslocamento torna-se possi-
vel usando a informagéo de saida do sensor que detecta a pressao de 6leo
realmente fornecida as embreagens hidraulicas a 6leo.

De acordo com a sexta caracteristica, a transmissdo automatica
€ a transmissdo do tipo embreagem geminada que controla enga-
te/desengate da primeira embreagem e da segunda embreagem, respecti-
vamente, pela passagem e parada da pressdo de 6leo constante fornecida
da bomba hidraulica a 6leo pela primeira valvula ou segunda valvula, o meio
de detecgao da falha é construida de modo a detectar falhas de sensor de
pressao de 6leo da 12 embreagem que detecta a pressao de d6leo de forne-
cimento a primeira embreagem e o sensor da pressdo de 6leo da 22 embre-
agem que detecta a presséo de 6leo de fornecimento a segunda embrea-
gem, a sec¢ao de controle é construida de modo a permitir o deslocamento
com a segunda embreagem apenas sendo operada quando uma falha do
sensor da pressao de 6leo da primeira embreagem é detectada, portanto
para permitir o deslocamento com a primeira embreagem apenas sendo o-
perada quando uma falha do sensor de pressao de 6leo da segunda embre-
agem € detectada e, portanto, na transmisséo do tipo de embreagem gemi-
nada, mesmo quando uma falha em que a pressao de 6leo da embreagem
em um lado n&o possa ser detectada ocorre, o deslocamento torna-se pos-
sivel usando a embreagem no outro lado.

De acordo com a sétima caracteristica, a se¢cao de mostrador de
posicdo da engrenagem é construida de mostrador de 7 segmentos e, por-
tanto, torna-se possivel exibir discriminadamente o mostrador para notifica-
¢ao da ocorréncia da falha que permite o reconhecimento da ocorréncia da
falha e mostrador de posi¢do de mudanga para o tempo de uma falha que
permite o reconhecimento de se o deslocamento é possivel ou nao.

Breve Descri¢cao dos Desenhos

Figura 1 E um desenho da construcéo do sistema de um AMT e

seus dispositivos periféricos em relagdo a uma modalidade da presente in-

vencao.
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Figura 2 E um desenho relativo & uma disposicdo mostrando a
relagao de engrenamento das engrenagens de mudanga.

Figura 3 E uma vista ampliada parcial de uma motocicleta.

Figura 4 E uma elevagéo frontal de um dispositivo medidor.

Figura 5 E uma vista ampliada de um painel de cristal liquido do
dispositivo medidor.

Figura 6 E um diagrama em bloco mostrando a construcao de
uma unidade de controle de AMT.

Figura 7 E um fluxograma mostrando o procedimento para um
processamento da decisao de dados de mostrador de medidor.

Figura 8 E um fluxograma mostrando o procedimento para um
processamento da decisao de dados do mostrador de posicdo da engrena-
gem.

Figura 9 E um fluxograma mostrando o procedimento para um
processamento da decisao de dados de mostrador de posi¢cao da engrena-
gem no tempo de uma falha.

Figura 10 E um exemplo dos contetdos exibidos de uma secao
de mostrador de posi¢cao da engrenagem no momento da ocorréncia de uma
falha ( tremulacdo de uma barra lateral).

Figura 11 E um exemplo dos teores exibidos de uma secdo de
mostrador de posicdo de engrenagem no tempo de ocorréncia de uma falha
( tremulacao de uma figura numérica "1")

Figura 12 E um exemplo dos teores exibidos de uma secdo de
mostrador de posicdo de engrenagem no tempo de ocorréncia de uma falha
( tremulacao da figura numérica "3").

Figura 13 E um grafico de tempo mostrando o fluxo do controle
de mostrador de posi¢cdo de engrenagem no momento da ocorréncia de uma
falha.

Descri¢cao das Modalidades

Abaixo, as modalidades preferidas da presente invencao serao

descritas em detalhes com referéncia aos desenhos. A figura 1 € um dese-

nho da construcdo do sistema de uma transmissdao manual automatizada (a
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seguir referida como uma "AMT") 36 como uma transmissdo automatica a-
plicada & uma motocicleta e seus dispositivos periféricos. Também, a figura
2 é um desenho relativo a disposigcdo mostrando a relagao de engrenamento
dos respectivos eixos e engrenagens de mudanca na AMT 36. A AMT 36 é
uma transmissao do tipo de embreagem geminada que controla a forca rota-
cional de engate/desengate de um motor 1 por duas embreagens dispostas
em um fuso mestre ( eixo principal). A AMT 36 conectada ao motor 1 € con-
trolada por um sistema hidraulico a 6leo para embreagem 26 e uma unidade
de controle de AMT 30 como um dispositivo de controle de mudancga . O mo-
tor 1 inclui um corpo regulador 17 do tipo de regulador por cabo e um motor
37 para abrir/fechar uma valvula reguladora € provido no corpo do regulador
17. Injetores 38 de um dispositivo de inje¢ao sao dispostos para respectivos
cilindros na vizinhang¢a do corpo do regulador 17.

A AMT 36 inclui uma transmissao de seis velocidades de avanco
3, uma primeira embreagem CL1, uma segunda embreagem CL2, um tam-
bor de mudanga 11 e um motor de controle de mudanga 16 girando o tambor
de mudanca 11. Muitas engrenagens construindo a transmissdo 3 s&o uni-
das ou frouxamente ajustadas a um eixo principal 4 e um contra eixo 5, res-
pectivamente. O eixo principal 4 € composto de um eixo principal interno 4a
e um eixo principal externo 4b, o eixo principal interno 4a € unido com a pri-
meira embreagem CL1, e o eixo principal externo 4b é unido com a segunda
embreagem CL2. O eixo principal 4 e o contra eixo 5 s&o providos com as
engrenagens de mudanca deslocaveis na diregdo axial do eixo principal 4 e
contra eixo 5,respectivamente e as extremidades dos garfos de mudanca 12
sao engatadas com sulcos guias (ndo mostrados) conformados nestas en-
grenagens de mudanca e tambor de mudanga 11, respectivamente.

Uma engrenagem de acionamento primaria 6 € unida a um eixo
de saida, que € um eixo de manivela 2, do motor 1 e a engrenagem de acio-
namento primaria 6 € engrenada com uma engrenagem acionada primaria 7.
A engrenagem acionada primaria 7 &€ conectada ao eixo principal interno 4a
através da primeira embreagem CL1 e é conectada ao eixo principal externo

4b através da segunda embreagem CL2. Também a AMT 36 inclui um sen-
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sor de velocidade da revolugao do eixo principal interno SE3 e um sensor da
velocidade da revolugao do eixo principal externo SE4 que detecta a veloci-
dade da revolucgéao do eixo principal interno 4a e do eixo principal externo 4b,
respectivamente, pela medi¢cao da velocidade rotacional de predeterminadas
engrenagens de mudanga no contra eixo 5.

Uma engrenagem de anel 8 € unida a uma extremidade do con-
tra eixo 5 e uma engrenagem de pinhao 9 fixada em uma extremidade de um
eixo de acionamento 10 engata com a engrenagem de anel 8. O eixo de a-
cionamento 10 transmite for¢a rotacional a uma roda traseira (ndo mostrada)
como uma roda de acionamento.

A AMT 36 & provida com um sensor de velocidade de motor SE1
opostamente disposto na periferia externa da engrenagem acionada primaria
7, um sensor da posicao de engrenagem SE7 detectando a posicao da en-
grenagem na presente com base na posicao rotacional do tambor de mu-
dancga 11, um sensor de fuso mestre SE5 detectando a posicao de giro de
um fuso mestre 15 de uma engrenagem de reducido a fim de detectar a
quantidade rotacional do motor de controle da mudanca 16 e um interruptor
de neutro SE6 detectando que o tambor de mudanca 11 esta na posicao
neutra. A forca rotacional do motor de controle da mudancga 16 € transmitida
a haste de mudanca de engrenagem 14 que gira uma engrenagem de tam-
bor de mudancga 13 através de um fuso mestre 15.

O corpo do regulador 17 é provido com um sensor de abertura
de regulador SE2 detectando a abertura de uma valvula reguladora. Tam-
bém a unidade de controle de AMT 30 é introduzida com a informacéao pro-
veniente de um sensor de abertura de puxador do regulador SE11 detectan-
do a variavel manipulada de um mecanismo regulador 27 disposto em um
guidao de direcao e similar e um interruptor de descanso lateral SE12 detec-
tando a condigdo de recolhimento de um descanso lateral 28. A unidade de
controle de AMT 30 pode exibir informagao de veiculo com base em uma
variedade de informacgao de sensor em adicao a velocidade de motor, velo-
cidade de veiculo e similar em um dispositivo medidor 29. Ainda, o dispositi-

vo medidor 29 admite a informacao proveniente de um interruptor de freio de
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estacionamento SE15 detectando a condig¢do de trabalho de um freio de es-
tacionamento usado no estacionamento.

O sistema hidraulico a 6leo para embreagem 26 é construido pa-
ra ser usado tanto para o6leo lubrificante para o motor como para fluido hi-
draulico acionando uma embreagem CL compativelmente. O sistema hidrau-
lico a 6leo para embreagem 26 é equipado com um tanque de d6leo 25 e um
oleoduto 19 para alimentar o 6leo (fluido hidraulico) dentro do tanque de 6leo
25 para a primeira embreagem CL1 e para a segunda embreagem CL2. Um
sensor de temperatura do 6leo SE13 é disposto dentro do tanque de 6leo 25.

Um sensor de pressido de 6leo do oleoduto SE14, um filtro de
6leo 20, uma bomba hidraulica a 6leo 21 como uma fonte de fornecimento
hidraulica a éleo e uma valvula (uma valvula de controle eletrénica) 18 como
um atuador elétrico sao dispostos no oleoduto 19 e um regulador 22 para
manter a pressao de 6leo fornecida a valvula 18 a um valor constante é dis-
posta em um oleoduto de retorno 23 conectado ao oleoduto 19. A valvula 18
é construida de modo a ser capaz de fornecer a pressao de 6leo a primeira
embreagem CL1 e a segunda embreagem CL2, individualmente. Ainda, as
valvulas [8a, I8b sdo também providas com oleodutos de retorno 24 para
Oleo, respectivamente.

Um oleoduto conectando a primeira valvula 18a e a primeira
embreagem CL1 & provido com um sensor de pressdo de 6leo da primeira
embreagem SE8 medindo a pressao de 6leo gerada na primeira embreagem
CL1. Similarmente, um oleoduto conectando a segunda valvula 18b e a se-
gunda embreagem CL2 é provido com um sensor de pressao de o6leo da se-
gunda embreagem SE9 medindo a pressao de 6leo gerada na segunda em-
breagem CL2.

A unidade de controle da AMT 30 & conectada com um comuta-
dor de modo 34 comutando entre um modo de transmiss&o automatica AT e
um modo de transmissdo manual MT, um interruptor de mudan¢a 31 com-
posto de um interruptor de mudancga para cima 32 e um interruptor de mu-
danga para baixo 33 comandando mudangas para cima (UP) ou mudanca

para baixo (DN) e um interruptor de mudanga ara neutro/acionamento 35
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comutando entre neutro N e acionamento D. A unidade de controle de AMT
30 inclui uma secéo de processamento central (CPU), controla a valvula 18 e
o motor de controle de mudanca 26 de acordo com o sinal de saida dos res-
pectivos sensores e interruptores acima descritos e pode comutar a posicao
da engrenagem da AMT 36 automaticamente ou semiautomaticamente.

Quando o modo AT for selecionado, a unidade de controle de
AMT 30 comuta automaticamente uma posicdo de mudanga de acordo com
a informacgéao sobre a velocidade do veiculo, velocidade do motor, aberturas
do regulador e similar, portanto, quando o modo MT for selecionado, isto
permite a transmissdo 3 a mudar para cima ou mudar para baixo com a ope-
racao do interruptor de mudanga 31. Também, mesmo quando o modo MT
for selecionado, a execucao do controle de mudanga automatica auxiliar pa-
ra prevenir a sobrerrotagéo e um estol do motor é possivel e a sobrerrotagzo
e o estol do motor nao ocorrem.

No sistema hidraulico a 6éleo para embreagem 26, a pressao do
6leo é aplicada na valvula 18 pela bomba hidraulica a 6leo 21 e o regulador
22 realiza o controle de modo que a pressao do 6leo ndo exceda um limite
superior. Quando a valvula 18a ou 18b esta aberta pelas instrugcées proveni-
entes da unidade de controle de AMT 30, a pressao do 6leo é aplicada a
primeira embreagem CL1 ou a segunda embreagem CL2 e a engrenagem
acionada primaria 7 é conectada no eixo principal interno 42 ou no eixo prin-
cipal externo 4b, através da primeira embreagem CL1 ou da segunda em-
breagem CL2. Por outro lado, quando a valvula é fechada e aplicagédo da
pressao de oOleo é interrompida, a primeira embreagem CL1 e a segunda
embreagem CL2 s&o acionadas para a direcao de cortar a conexao com o
eixo principal interno 4a e eixo principal externo 4b pela forca de pressao de
uma mola de retorno ( ndo mostrada).

Com relacao a valvula 18, acionando a embreagem pela abertu-
ra/ffechamento do oleoduto conectando o oleoduto 19 e ambas as embrea-
gens CL1 e CL2, a unidade de controle de AMT 30 pode opcionalmente mu-
dar o tempo tomado do estado inteiramente fechado para estado inteiramen-

te aberto do oleoduto e similar com base no sinal de acionamento.
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O motor de controle da mudanga 16 gira o tambor de mudanca
11 de acordo com as instrugdes da unidade de controle de AMT 30. Quando
o tambor de mudanca 11 girar, os garfos de mudanca 12 sio deslocados na
diregao axial do tambor de mudanga 11 de acordo com o formato dos sulcos
guias formados nas periferia externa do tambor de mudanga 11. Seguindo
isto, o engrenamento das engrenagens no contraeixo 5 e eixo principal 4
muda e a mudanga para cima ou a mudancga para baixo da transmissao é
executada.

Na AMT 36 em relagao a presente modalidade, o eixo principal
interno 4a conectado na primeira embreagem CL1 é construido de modo a
suportar as engrenagens da posicao de namero impar (12, 32, 52 velocida-
des) e o eixo principal externo 4b conectado na segunda embreagem CL2 é
construida de modo a suportar as engrenagens da posicao de nimero par
(23, 43, 62 velocidades). Portanto, durante o deslocamento com a engrena-
gem da posi¢do de n° impar, por exemplo, o fornecimento da pressio de
6leo a primeira embreagem CL1 é continuado e o estado de conexio é man-
tido. Também, quando a mudanca por deslocamento é para ser realizada, o
engrenamento da engrenagem é mudado previamente pelo giro do tambor
de mudanca 11. Isto &, pela execugdo da "mudanga por deslocamento pre-
liminar”, a operagdao da mudanc¢a pode ser completada apenas pela comuta-
cao do estado de conexdo de ambas as embreagens.

A figura 2 é um desenho da relagao da disposicdo mostrando a
relacdo de engrenamento das engrenagens da mudanga. O eixo principal
interno 4a conectado na primeira embreagem CL1 suporta as engrenagens
de acionamento M1, M3,M5 da posi¢cao de mudanga de numeracgao impar. A
engrenagem de acionamento da primeira velocidade M1 é formada integral-
mente com o eixo principal interno 4a. Também, a engrenagem de aciona-
mento da 32 velocidade M3 é provida deslizavelmente na diregao axial e ndo
rotativamente na direc&o circunferencial e a engrenagem de acionamento da
52 velocidade M5 é provida de modo néo deslizavel na dire¢do axial e rotati-
vamente na direcao circunferencial.

O eixo principal externo 4b conectado na segunda embreagem
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CL2 suporta as engrenagens de acionamento M2, M4, M6 da posicao da
mudanga de numeracido par. A engrenagem de acionamento da segunda
velocidade M2 é formada integralmente com o eixo principal externo
4b.Também, a engrenagem de acionamento da 42 velocidade M4 é provida
deslizavelmente na direcdo axial € nao rotativamente na direcao circunferen-
cial e a engrenagem de acionamento da 62 velocidade M6 é provida de mo-
do nao deslizavel na diregdo axial e rotativamente na direcdo circunferencial.

Por outro lado, o contra eixo 5 suporta as engrenagens aciona-
das C1-C6 que se engrenam com as engrenagens de acionamento M1 —
M6. As engrenagens acionadas de 1?2 velocidade a 42 velocidade C1-C4 sao
providas de modo nao deslizavel na direcao axial e rotativamente na direcao
circunferencial e as engrenagens acionadas de 52, 62 velocidade C5, C6 sao
providas deslizavelmente na dire¢ao axial e de modo nao rotativo na direcao
circunferencial. Os garfos de mudanca 12 conectam/desconectam as em-
breagens dentadas formadas nas respectivas engrenagens pelo deslizamen-
to das engrenagens de acionamento M3, M4 e das engrenagens acionadas
C5, C6, isto &, as engrenagens deslizaveis na diregcdo axial, entre os trens
de engrenagens acima descrito, pelos garfos de mudanca 12.

Quando a engrenagem da velocidade for selecionada, por e-
xemplo, a AMT 36 transmite a forga rotacional do motor transmitida do eixo
de manivela 2 para a engrenagem acionada primaria 7 para o eixo principal
interno 4a pela conexdo da primeira embreagem CL1 e transmite a forgca
rotacional da engrenagem de acionamento da primeira velocidade M1 para
contra eixo 5 através da engrenagem acionada da primeira velocidade C1.
Neste momento, a embreagem dentada para a 12 velocidade esta no estado
engrenado entre a engrenagem acionada da 12 velocidade C1 e a engrena-
gem acionada da 52 velocidade C5.

Também, quando a forga rotacional for transmitida pela engre-
nagem da 12 velocidade, a AMT 36 realiza "mudanca de deslocamento pre-
liminar" preparando para a mudanca de deslocamento para a 22 velocidade
pelo engrenamento da embreagem dentada para a 22 velocidade , isto &, a

embreagem dentada entre a engrenagem acionada da 62 velocidade C6 e a
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engrenagem acionada da 22 velocidade C2. Neste momento, uma vez que a
segunda embreagem CL2 é cortada, a forga rotacional do motor apenas tor-
na o eixo principal externo 4b inativo através da engrenagem de acionamen-
to da 22 velocidade M2 mesmo que a embreagem dentada para a 22 veloci-
dade fosse engrenada durante o deslocamento pela engrenagem da 12 velo-
cidade. Ainda, quando a embreagem do lado de conexao estiver comutada
da primeira embreagem CL1 para a segunda embreagem CL2 apdés a com-
pletacao da mudanca de deslocar preliminar, a forca rotacional &€ emitida
através da engrenagem da 22 velocidade instantaneamente sem a interrup-
¢ao da forga rotacional.

Também, no tambor de mudancga 11, as posicoes de "esperar de
modo neutro” em que o grupo no lado que nao transmite a forga rotacional
fora do grupo de engrenagens de nimero par € o grupo de engrenagens de
numero impar sao levados ao estado neutro sdo ajustadas entre as respecti-
vas predeterminadas posicoes de giro ara selecionar respectivas etapas de
mudanca. Portanto, as engrenagens da posicido de nimero par podem ser
levadas ao estado neutro durante o deslocamento com as engrenagens da
posicao de nimero impar.

A figura 3 é uma vista ampliada parcial de uma motocicleta 40.
Este desenho mostra guiddes e seus arredores visto de tras acima do corpo
de veiculo e mostra geralmente mesma condigdo que a condigcao vista de
um condutor sentado em um assento. O lado dianteiro do veiculo, dos gui-
ddes de diregcdo 50 que dirigem a roda dianteira (ndo mostrada), é coberto
com um capé 45 como um componente exterior. Uma tela de para-brisa 41 é
fixada na extremidade superior do capd 45 e o dispositivo medidor 29 é dis-
posto abaixo do mesmo tendo um tacémetro 42, um painel de cristal liquido
do lado esquerdo 43 exibindo a velocidade do veiculo e similar e um painel
de cristal liquido do lado direito 44 provido com um medidor de distancia e
similar.

A roda dianteira da motocicleta 40 é rotativamente apoiada nas
extremidades inferiores de um par de garfos dianteiros direito e esquerdo 47

e as partes superiores dos garfos dianteiros 47 sao conectadas com e fixa-
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das por uma ponte de topo 48 fixada com uma chave principal 49. A ponte
do topo 48 é rotativamente provida em um chassi do veiculo da motocicleta
40 através de uma haste de direcao ndo mostrada e os guidées da diregao
50 sao fixados nas extremidades superiores dos garfos dianteiros 47. Um
tanque de combustivel 46 é disposto entre a ponte do topo 48 e um assento
nao mostrado.

Os punhos do guidao 51 formados pela borracha cilindrica e si-
milar e segurados por um ocupante sao fixados nas partes da barra dos gui-
dbdes de direcao direita e esquerda 50, respectivamente. Uma alavanca de
freio da roda dianteira 52 é disposta no lado dianteiro do veiculo, no punho
de guidao do lado direito 51 e um tanque de reservatério 53 armazenando
fluido hidraulico para um sistema de freio hidraulico a éleo é provido na parte
de base da alavanca de freio da roda dianteira 52. Também, o punho do gui-
dao do lado direito 51 é suportado rotativamente com relagao ao guidao e é
construido de modo a operar um mecanismo regulador pela operacao rotati-
va.

Um comando do guiddo 60 provido com interruptores de opera-
¢éo para uma variedade de componentes elétricos € provido no guidao de
direcao do lado direito 50 em uma parte adjacente ao lado central do corpo
do veiculo do punho de guidao 51. O interruptor de guiddao 60, um interruptor
de parada de motor 6l, um interruptor de mudanca de neutro/acionamento
63, uma chave de partida 64 e um interruptor de mudanca do modo de des-
locamento 62 sao dispostos.

O interruptor de mudanca 62 do modo de deslocamento do tipo
de prensagem oscilante (retornando a posicao original quando a forca da
presséo for liberadas) provido no lado frontal do corpo do veiculo é operado
com o dedo indicador da mao direita sendo puxado para frente ( para o lado
do ocupante) e comuta o modo de deslocamento automatico e o modo de
deslocamento semiautomatico para cada operagao. Também, o interruptor
de parada de motor 61 é feito um tipo de chave gangorra mantendo a posi-
¢ao de um lado ou do outro lado a menos que uma forga da operagao seja

aplicada e traz o motor para uma parada de emergéncia pela operacdo do
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lado OFF durante a operagédo do motor e deste modo interrompendo o acio-
namento de um dispositivo de ignicao.

O interruptor de mudancga 33 para neutro/acionamento do topo
de pressionar gangorra (retornar para a posigdo neutra quando a forga de
pressao for liberada ) realiza uma operagao de comutagdo de neutro N e da
12 velocidade D da transmissao automatica pela prensagem do lado D no
lado esquerdo ou N na direita enquanto a a motocicleta 40 para. Na presente
modalidade, é configurado ser comutado para um modo de deslocamento
esportivo (modo S) dando maior importancia a for¢ga de acionamento do que
em um modo de deslocamento automatico comum (modo D) quando o lado
D esta ainda pressionado enquanto o modo de deslocamento automatico &
selecionado.

A chave de partida do tipo de pressionar 64 disposta na parte
mais baixa do comando de guidao 60 é para ligar o motor pela sua operacéao
quando uma chave de ignicdo esta no estado ON e a transmissio esta no
estado neutro.

Por outro lado, no guidao de direcao do lado esquerdo 50, um
comando de guiddo 70 provido com chaves de operacio para uma varieda-
de de componentes elétricos é provido em uma parte adjacente ao lado cen-
tral do corpo do veiculo, do cabo de guiddo 51. No comando de guidao do
lado esquerdo 70, o interruptor da mudanca do eixo de luz 71 para um farol
dianteiro, um interruptor de buzina 73, um interruptor de indicador de giro 74,
um interruptor de lampada de alerta 72, um interruptor de mudanca para ci-
ma 32 e um interruptor de mudanca para baixo 33 para realizar a operacao
de mudanca das transmissao automatica sio dispostos.

A figura 4 é uma elevagao dianteira do dispositivo medidor 29. O
dispositivo medidor 29 é construido pela disposigao do painel de cristal liqui-
do do lado esquerdo 43, contador da revolugao do motor (tacémetro) 42, o
painel de cristal liquido do lado direito 44 e uma variedade de lampadas de
alerta em um abrigo 80 formado de uma resina e similar. As chaves de ope-
racéo 84, 85 para comutar o mostrador, reajustar o mostrador e similar dos

painéis de cristal liquido sao dispostas abaixo do painel de cristal liquido do
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lado esquerdo 43 e painel de cristal liquido do lado direito 44.

O painel de cristal liquido do lado esquerdo 43 inclui um medidor
de velocidade mostrando uma figura numérica de 3 digitos opcional por uma
pluralidade de segmentos e um medidor de combustivel 96 mostrando a
quantidade restante do combustivel por segmentos do estilo de sete caixas
continuamente dispostos na direcao vertical. O tacometro 42 é feito de um
tipo analégico indicando uma figura numérica em um dial 81 com um pontei-
ro 82. Um

Indicador 83 mostrando a condi¢&o de trabalho de um dispositivo
de prevencéao ao furto é disposto acima de um eixo rotativo do ponteiro 82.

Acima do tacémetro 42, disposto em ordem a partir da esquerda
estdo, uma lampada de trabalho do indicador do giro do lado esquerdo 86
tremulando de modo entrefechado com o indicador do giro do lado esquerdo
(lampada indicadora de direcdo), uma lampada de alerta de motor 87 que
acende quando alguma falha ocorrer na AMT e um sistema de motor tal co-
mo um dispositivo de injecdo de combustivel e similar, uma lampada de aler-
ta da presséo de 6leo 88 que acende quando a pressao de 6leo do motor
exceder um predeterminado valor, uma lampada de mostrador de feixe alto
do farol dianteiro 89 que acende quando farol dianteiro ( uma lampada ilumi-
nando a frente) € comutado do feixe baixo ( para baixo) para feixe alto ( para
cima), uma lampada neutra 90 que acende quando o estado neutro da
transmissdo & detectado, uma lampada de alerta de ABS 91 que acende
quando uma falha ocorrer em um sistema de freio de antitrava (ABS), uma
ldampada de operacgéo do freio de estacionamento 94 que acende quando o
interruptor do freio de estacionamento SE25 detectar o trabalho do freio de
estacionamento, uma lampada de alerta da baixa temperatura de aguas 92
que acende quando a temperatura d' agua de resfriamento do motor é de um
predeterminado valor ou abaixo e uma lampada de operacéo do indicador de
giro do lado direito 93 tremulando de modo entrefechado com um indicador
de giro do lado direito. Também, no painel de cristal liquido do lado direito 44
formado de um mostrador do tipo segmento, uma pluralidade de fungdes de

exibicao € provida em adigdo a um medidor de temperatura d"agua 97 e uma
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seg¢ao de mostrador de posi¢cao de engrenagem 98. Aqui, a referéncia é feita
a figura 5.

A figura 5 é uma vista ampliada do painel de cristal liquido 44. O
medidor de temperatura d’agua 97 é construido pela disposicdo de cinco
segmentos em formato de caixa na diregao vertical. Também, a secdo de
mostrador de posi¢cao da engrenagem 98 formada de mostrador do tipo de 7
segmento exibe a posicdo de mudanca na presente por uma figura numérica
de 1-6 durante o deslocamento normal . Acima da se¢do de mostrador de
posi¢ao de engrenagem 98, uma seg¢do de mostrador do modo de desloca-
mento 99 exibindo qual do modo de deslocamento automatico normal (modo
D) e modo de deslocamento esportivo (modo s) tem sido selecionado no
modo de deslocamento automatico é disposta. Também, no desenho, o es-
tado em que a engrenagem da 22 velocidade é selecionada no modo D é
mostrado. Também, para o lado superior e direito da secido de mostrador do
modo de deslocamento 99 e a secao de mostrador de posicao de engrena-
gem 98, um odémetro do percurso 100, um relégio 101 e um medidor da
temperatura de ar externo 102 cujas sec¢oes da figura numérica sido constru-
idas de mostrador do tipo de 7 segmentos sao disposto.

O dispositivo medidor 29, em relacao a presente modalidade, é
caracterizado em que o mostrador da secdo de mostrador de posicao de
engrenagem 98 como um dispositivo mostrador de posicdo de mudancga é
configurada, quando alguma falha ocorrer na AMT 36, para ser comutada do
mostrador de posicao da engrenagem ordinaria para o mostrador dedicado a
tempo de falha. Abaixo, o processo para exibir o mostrador de posicao da
engrenagem quando uma falha é detectada sera descrito com referéncia as
figuras 6 a 13.

A figura 6 é um diagrama em bloco mostrando a construcdo da
unidade de controle de AMT 30. Em um diagrama em bloco, apenas as par-
tes relativas ao controle do mostrador de posi¢cao da engrenagem e controle
de mudanc¢a no momento de uma falha ocorrer sdao mostradas. Quando AMT
36 esta trabalhando normalmente, a se¢do de mostrador de posicao de en-

grenagem 98 ilumina-se e exibe a figura numérica (1-6) da posicdo de mu-
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danca selecionada na presente. Também, quando AMT 36 esta trabalhando
normalmente, o motor de controle de mudanga 16 e primeira e segunda val-
vulas 18a, 18b sdo controladas com base na informacao de saida de uma
variedade de sensores (sensor de velocidade de motor SE1, sensor de aber-
tura de regulador SE2, sensor da posicdo da engrenagem SE7, sensor da
abertura do puxador de regulador SE11 e similar).

Em uma sec¢ao de deteccao da falha 110 da unidade de controle
de ATM 30, a informacao de uma variedade de sensores (sensor de veloci-
dade de motor SE1, sensor de abertura de regulador SE2, sensor de posi-
¢ao da engrenagem SE7, sensor de fuso mestre SE5, sensor de pressao do
Oleo de primeira embreagem SES8, sensor de pressao de 6leo de segunda
embreagem SE9, sensor de abertura de puxador de regulador SE11, inter-
ruptor de neutro SE6, relé de FS SE16, sensor de velocidade de veiculo
SE17, chave principal 49) é introduzida. Assim, a segédo de detecgao de fa-
Iha 110 pode detectar a falha mecéanica das engrenagens de mudanca, em-
breagens e similar da AMT 36 e mau funcionamento e similar de uma varie-
dade de sensores e interruptores em si.

Também, quando uma predeterminada falha for detectada que
tenha ocorrido na AMT 36 pela secao de deteccao da falha 110, uma secéo
de ajuste do mostrador do medidor de tempo de falha 120 realiza um ajuste
de mostrador para o tempo de uma falha diferente daquela no tempo normal
para a se¢ao de mostrador de posi¢cdo de engrenagem 98 do dispositivo de
medidor 29. Ainda, a secéo de controle da mudancga de tempo de falha 130 é
construida de modo a colocar uma limitagdo apropriada de movimento no
motor de controle de mudanca 16 e na primeira e segunda valvulas 183,
18b, que € um atuador para mudar, de acordo com o tipo da falha quando
uma predeterminada falha for detectada que tenha ocorrido. Os teores con-
cretos do mostrador no momento de uma falha e a limitagido no movimento
do atuador de mudanca serao descritos mais adiante.

A figura 7 € um fluxograma mostrando o procedimento para um
processamento da decisao de dados de mostrador do medidor. Na etapa S1,

o dado de mostrador do modo de mudancga de AT é decidido. Mais especifi-
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camente, no modo de deslocamento automatico, quando o modo de deslo-

camento automatico comum (modo D) tem sido selecionado, "D" da secéao

. de mostrador do modo de deslocamento 99 é exibido, portanto, quando o

modo de deslocamento esportivo (modo S) tenha sido selecionado, "S" é
exibido. Em seguida, na etapa S2, o dado de mostrador de posicao de en-
grenagem, que € o teor exibido na secéo de mostrador de posicao de engre-
nagem 98, & decidido e uma série de controle é acabada.

A figura 8 € um fluxograma mostrando o procedimento para um
processamento da decisdo de dados de mostrador de posicao de engrena-
gem mostrado na etapa S2 da figura 7. Na etapa S10, se o estado de falha
da AMT 36 tem sido detectado ou nao é determinado. Se a determinagao na
etapa S10 resultar em afirmativo, o controle avang¢a para a etapa S11 e o
dado de mostrador de posicao de engrenagem para o tempo de uma falha
exibida na se¢ao de mostrador de posicdo de engrenagem 98 pela secio de
ajuste do mostrador de medidor de tempo de falha 120 é determinado.

Também, se a determinacao na etapa S10 resultar em negativa,
o controle avanca para S12, o dado do mostrador de posicdo da engrena-
gem no momento do controle normal é decidido e uma série de controle é
acabada. Também, como descrito acima, o dado de mostrador de posicao
de engrenagem decidido na etapa S12 é qualquer uma das figuras numéri-
cas 1-6 correspondentes a presente posicdo de mudanca detectada pelo
sensor de posicao da engrenagem SE7.

A figura 9 é um fluxograma mostrando o procedimento para um
processamento da decisdo de dado do mostrador de posicao da engrena-
gem no momento de uma falha mostrada na etapa S11 da figura 8. Na etapa
S20, se a falha de AMT 36 foi detectada durante o deslocamento ou foi de-
tectada quando a fonte de forca foi ligada acompanhando a operagao da
chave principal 49 é determinada. Se a falha de AMT 35 for determinada que
tem sido detectada durante o deslocamento na etapa S20, o controle avanga
para S21, o dado de mostrador de posicdo da engrenagem ¢é ajustado para
mostrador de tremulagcéo da barra lateral como mostrador para notificagao

da ocorréncia da falha e uma série de controle é acabada.
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Por outro lado, se a falha da AMT 36 for determinada que tenha
sido detectada quando a fonte de forga foi ligada na etapa S20, o controle
avanca para a etapa S22,0 dado do mostrador de posigao de engrenagem é
ajustado para mostrador de tremulacéo da figura numérica correspondente a
posicdo da engrenagem como mostrador de posicdo da mudanga no mo-
mento de uma falha e uma série de controle é acabada.

Os teores exibidos da secdo de mostrador de posi¢cdo de engre-
nagem no momento da ocorréncia de uma falha seriao descritos com refe-
réncia a figura 10 a figura 12. Os teores exibidos para o momento de uma
falha exibida na secdo de mostrador de posicao da engrenagem 98 serao
descritos. A secdo de mostrador de posigcdo da engrenagem 98 & construida
de um mostrador de 7 segmentos GP formado do 1° segmento G1 a 7° seg-
mento G7. A figura 10 é um estado de mostrador realizando tremulacao da
barra lateral visivel por levar o 7° segmento apenas a tremular acompanhan-
do a deteccao da falha de AMT 36. Como mostrado na etapa S21 da figura
9, este mostrador é executado quando uma falha tem sido detectada durante
o deslocamento e, portanto, o ocupante pode reconhecer a ocorréncia da
falha rapidamente uma vez que o mostrador de posi¢cdo da engrenagem no
tempo normal € comutada para mostrador de tremulacio da barra lateral.

Também, a figura 11 € um estado de mostrador tornando a tre-
mulagao da figura numérica "1" visivel por levar o 2° segmento G2 e o 3°
segmento G3 a tremular acompanhando a detec¢cdo da falha do AMT 36
(correspondente a etapa S21 da figura 9). Ainda, a figura 12 é um estado de
mostrador que torna a tremulacdo da figura numérica "3"visivel por levar os
1° - 4° segmentos G1 — G4 e o 7° segmento G7 a tremular. Como mostrado
na etapa 22 da figura, o mostrador de tremulacgao de tais figuras numéricas é
executado se umas falha for detectada quando a fonte de for¢a for ligada e
notifica o ocupante do caso que "embora alguma falha tenha ocorrido na
AMT, o deslocamento com a engrenagem exibida pela tremulacdo é possi-
vel".

De acordo com tal processo de mostrador como acima descrito,

primeiramente, quando uma falha ocorrer durante o deslocamento, é possi-
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vel comutar o mostrador de posicdo de engrenagem para exibir pela barra
lateral e levar o ocupante rapidamente a reconhecer a ocorréncia da falha.
Também, quando o ocupante para o veiculo, ele desliga a chave principal (
fonte de forca OFF) e liga a chave principal ( fonte de forca ON) novamente,
o mostrador € comutado para mostrador de tremulacdo de figura numérica
da posigao de mudancga presumindo-se que o ocupante tenha ja reconhecido
a ocorréncia da falha e o caso que o deslocamento é possivel embora algu-
ma falha tenha ocorrido na AMT 36 pode ser reconhecido. Assim, o ocupan-
te pode operar o veiculo até sua propria casa ou para um autorizado en-
quanto reconhecendo a necessidade de inspecao e reparos.

A figura 13 é um grafico de tempo mostrando o fluxo do controle
do mostrador de posicao da engrenagem no momento da ocorréncia de uma
falha. No grafico de tempo, a operagdo de um usuario (ocupante), o movi-
mento do AMT 36, os contetidos exibidos da seg¢ao de mostrador de posicao
de engrenagem 98 sao respectivamente mostrados em uma ordem, a partir
do topo.

O gréfico de tempo corresponde ao fluxo do caso da chave prin-
cipal 49 ser comutada para ON no estado em que a deteccao normal da po-
sicao da engrenagem é impossivel devido ao mau funcionamento do sensor
da posicao da engrenagem SE7 (vide figura 1). A unidade de controle de
AMT 30 em relagao com a presente modalidade é ajustada para permitir o
deslocamento enquanto sendo fixada na engrenagem da 12 velocidade com
base no sinal de saida do interruptor de neutro SE6 e sensor de velocidade
de motor SE1 mesmo que ocorra uma falha do sensor de posicdo de engre-
nagem SE7.

No tempo t1, a chave principal 49 & operada pelo usuario, a fon-
te de forca do veiculo é ligada e o processamento inicial pela unidade de
controle de AMT 30 é iniciado. Acompanhando isto, quando a secao de de-
tecgéo da falha 110 (vide figura 9) detectar uma falha do sensor de posicao
da engrenagem SE7, a secédo de regulagem do mostrador de medidor de
tempo de falha 120 leva o dado de mostrador da se¢ao de mostrador de po-

sicao de engrenagem 98 a tremular pela barra lateral. Também é ajustado
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de modo que o modo de deslocamento semiautomatico comutando a posi-
¢ao de mudanca pelo comutador de mudanca nao pode ser selecionado
quando alguma falha é detectada na ATM 36.

Em seguida, no momento {2, a unidade de controle de AMT 30
inicia o "movimento de determinagao da posicdao neutra" para o tambor de
mudanca 11. No tempo de controle normal, o movimento da determinacao
da posicao neutra é determinado que tenha sido completado pelo caso que o
sensor da posicado da engrenagem SE7 detectando a posicdo de giro do
tambor de mudanca 11 detecta a posigcao neutra e o interruptor de neutro E6
é ligado. Por outro lado, quando uma falha tem ocorrido no sensor de posi-
¢ao de engrenagem SE7, o movimento da determinacio da posicao neutra é
determinado para que tenha sido completada pelo caso que o interruptor de
neutro SE6 é ligado e a velocidade da revolugao do eixo principal é detecta-
da que tem se tornado igual com a velocidade de motor.

Aqui, a raz&o por que o caso da velocidade de revolucio do eixo
principal torna-se igual & velocidade de motor (velocidade de revolugiao do
eixo de manviela) pode ser usado como um critério de determinacéo para a
posicdo neutra sera descrita. Para o propésito de alcancar a supressao do
som da engrenagem de mudanca, a AMT 36 em relagdo ¢ a modalidadeé
construida de modo a constantemente fornecer pressiao de 6leo minima a
embreagem em tal grau de nao deformar a mola de retorno mesmo quando
a embreagem esta em um estado desconectada. Assim, uma forca de fric-
¢éo minima que é gerada na embreagem e no eixo principal 4 ( o eixo inter-
no 4a ou o eixo externo 4b) da transmisséo segue para iniciar o giro junto
com o eixo de manivela 2. Neste momento, quando o tambor de mudanga 11
esta na posig¢ao neutra, o eixo principal 4 gira junto com o eixo de manivela 2
e a velocidade de revolugao de ambos torna-se geralmente igual, todavia,
quando o tambor de mudanga 11 nao esta na posigao neutra, o eixo princi-
pal 4 em um estado de transmissdo de forca ndo pode girar. Assim, quando
o eixo principal 4 esta girando junto, o tambor de mudanga 11 pode ser de-
terminado que esteja na posi¢cao neutra e ao contrario, quando o eixo princi-

pal 4 estd em uma etapa, o tambor de mudanca 11 pode ser determinado
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nao estar na posicao neutra.

A seguir, no tempo t3, o motor € iniciado pela operag¢do do usua-
rio e no tempo t4, a mudanca do N(neutro) para D(acionamento) ocorre pela
operacao de um interruptor de mudanga de neutro/acionamento 35. Acom-
panhando isto, a AMT 36 inicia o "movimento da mudanca para 12 velocida-
de " em que o tambor de mudanca é girado para a posicdo da engrenagem
de primeira velocidade.

No momento do controle normal, o movimento da mudanca para
a 12 velocidade é determinado que tenha sido completado pelo caso que o
interruptor de neutro SEG6 é desligado e o sensor da posicao de engrenagem
SE7 detecta a posicao da 12 velocidade. Por outro lado, quando uma falha
ocorrer no sensor da posicao da engrenagem SE7, o movimento de mudan-
¢a para a 12 velocidade é determinado que tenha sido completado se o inter-
ruptor de neutro SEG6 for desligado e a velocidade de revolugao do eixo prin-
cipal for detectada que esteja zero. A razdo é que a presungio que a engre-
nagem da 12 velocidade tenha sido selecionada é possivel uma vez que o
interruptor de neutro SEG6 foi ligado girando o tambor de mudanca 11 da po-
sicao neutra por um predeterminado angulo. Também, a lampada de neutro
90 é acesa acompanhando o movimento da determinacéo da posigcao neutra
e € desligada acompanhando o movimento de mudanca para a 12 velocida-
de.

No tempo t5, quando o movimento de mudanca para a 12 veloci-
dade é completada, a secéo de ajuste do mostrador de tempo de falha 120
comuta o mostrador da se¢do de mostrador de posicao de engrenagem 98
para a tremulacao de "1". Assim, o caso que o deslocamento com a engre-
nagem da [I? velocidade & possivel embora alguma falha tenha ocorrido na
AMT 36 pode ser reconhecido pelo ocupante. Também, no exemplo acima
descrito, uma vez que a deteccao da posigdo de mudancga pelo sensor da
posicao de engrenagem SE7 é impossivel, a AMT 36 recebe a limitagao da
mudanc¢a de fixar na 12 velocidade.

Também, quando o ocupante realiza o movimento de abertura

no regulador no tempo t6, a AMT 36 inicia o controle de conexao da primeira
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embreagem CL1 e o deslocamento na engrenagem da 12 velocidade vem a
ser iniciado. Ainda, o mostrador de tremulagao de "1" na se¢ido de mostrador
de posicao de engrenagem 98 é continuada até o veiculo ser parado e o
modo de acionamento € comutado para N ou até o interruptor principal ser
desligado.

Em seguida, as falhas que possivelmente ocorrem na AMT 36 e
os exemplos de contramedida contra as mesmas serao descritas. Primeira-
mente, como foi descrito usando a figura 13, com respeito a "ruptura do ca-
bo/curto circuito do sensor de posicao da engrenagem"”, o deslocamento en-
quanto fixado na 12 velocidade é tornado possivel usando o sensor de velo-
cidade do motor SE2 e os sensores da velocidade da revolugédo do eixo prin-
cipal SE3,SE4 ao invés do sensor da posigao da engrenagem SE7.

Também, "ruptura do cabo/curto- circuito do sensor da pressao
de 6leo do oleoduto " corresponde ao caso em que a detecgdo da pressao
de o6leo do oleoduto 19 (vide figura 1) pelo sensor da presséo de o6leo do o-
leoduto 14 torna-se impossivel,e neste caso, o deslocamento normal & tor-
nado possivel pela substituicao com o sinal de saida do sensor de pressao
de dleo da primeira embreagem SEB8 e sensor de pressao de 6leo da segun-
da embreagem SE9. Neste caso, embora a transmissdao automaticamente
mude entre a 12 — 62 velocidade ou entre a 12 — 42 velocidade, o mostrador
de posicao da engrenagem sempre torna a tremulagao em figura numérica.

"Desligar anormalidade do interruptor neutro" corresponde ao
estado em que o estado de OFF do interruptor neutro SE6 é continuado (
nao comutado para estado ON) mesmo que o tambor de mudanga 11 seja
girado para uma posicao correspondente a posicao neutra. Neste caso, a
lampada de neutro 90 nao esta acesa a despeito de realmente estar na po-
sicao neutra. Uma vez que nenhum problema ocorre em particular no deslo-
camento neste caso similarmente a falha de um bulbo da lampada de neutro
90, o deslocamento ordinario é tornado possivel com mostrador de tremula-
¢ao da figura numérica.

"Ruptura do cabo/curto-circuito do sensor da pressao de 6leo da

primeira embreagem " corresponde ao caso em que a detecgao da pressao
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de 6leo da primeira embreagem CL1 pelo sensor da pressao de é6leo da pri-
meira embreagem SE8 torna-se impossivel, e neste caso, apenas o deslo-
camento com a engrenagem da 22 velocidade ou 42 velocidade suportada
pela segunda embreagem CL2 é tornado possivel uma vez que a primeira
embreagem CL1 torna-se incontrolavel. Também, a "ruptura do cabo/curto-
circuito do sensor da pressao de 6leo da segunda embreagem de N° 9 cor-
responde ao caso em que a detecgcédo da pressado de 6leo da segunda em-
breagem CL2 pelo sensor da pressao de 6leo da segunda embreagem SE9
torna-se impossivel, e neste caso, apenas o deslocamento com a engrena-
gem da 12 velocidade ou 32 velocidade suportada pela primeira embreagem
CL1 é tornado possivel uma vez que a segunda embreagem CL2 torna-se
incontrolavel. Também, na presente modalidade, é ajustado de modo que o
deslocamento enquanto fixando a engrenagem de alta velocidade em 52 e 62
velocidade em que a carga da embreagem na partida torna-se excessiva-
mente grande, néo é realizado mesmo quando também a embreagem torna-
se impossivel para acionamento.

"Anormalidade do acionador de motor" representa o caso em
que alguma falha ocorre no acionador de motor do motor de controle da mu-
danga 16,e por exemplo, o motor de controle de mudanc¢a 16 nio pode reali-
zar o movimento de giro. Neste caso, apenas quando a engrenagem de 12
velocidade - 42 velocidade esta em uso, o deslocamento embora fixando a
engrenagem entao é tornado possivel.

"Ruptura de cabo/curto-circuito do sensor de fuso mestre" cor-
responde ao caso em que o angulo rotacional do fuso mestre 15 (vide figura
1) ndo pode ser detectado pelo sensor de fuso mestre SE5. Neste caso, uma
vez que nao pode ser determinado se o motor de controle de mudanca 16
esta normalmente realizando o movimento de mudanga ou ndo , apenas o
deslocamento enquanto fixado a 12 velocidade é tornado possivel.

"Sinal de fuso mestre nao dado embora o deslocador seja acio-
nado" corresponde ao caso em que o sinal de giro do fuso mestre 15 (vide
figura 1) nao é detectado do sensor de fuso mestre SE5 mesmo que o tam-

bor de mudanca 11 esteja realmente girando. Neste caso, apenas o deslo-
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camento enquanto fixado a 12 velocidade é tornado possivel uma vez que a
falha mecénica tem possivelmente ocorrido no deslocador.

"Sinal do fuso mestre dado enquanto o deslocador para" repre-
senta o caso em que o sinal de giro do fuso mestre 15 é detectado do sensor
de fuso mestre SE5 mesmo que o tambor de mudanga 11 nao esteja giran-
do. Neste caso também, apenas o deslocamento enquanto fixado para a 12
velocidade € tornado possivel uma vez que a falha mecanica tenha possi-
velmente ocorrido no deslocador.

"Queda da voltagem da fonte de forca do motor de mudanca"
corresponde ao caso em que a voltagem da fonte de forca do motor de mu-
danca 1 cai e o motor de mudanc¢a 16 nao pode realizar o movimento de gi-
ro. Neste caso, apenas quando a engrenagem da 12 velocidade - 42 veloci-
dade esta em uso, o deslocamento enquanto fixando para a engrenagem
entdo é tornado possivel. Também, existem estados impossiveis de deslo-
camento tais como anormalidade da pressao de 6leo dos sensores de pres-
sao de Oleo da embreagem SE8, SE9 e anormalidade de ON do interruptor
de neutro.

Como acima descrito, de acordo com a o dispositivo mostrador
de posi¢cao de mudanca em relagdo com a presente invencao, se uma falha
da AMT 36 for detectada enquanto a fonte de forga de um veiculo esteja li-
gada, o mostrador da secdo de mostrador de posicdo de engrenagem 97
formado de mostrador de 7 segmento € comutado do mostrador de ilumina-
¢ao de uma figura numérica mostrando a posicao da engrenagem na pre-
sente para mostrador de tremulacdo da barra lateral e, portanto, quando
uma falha ocorrer durante o deslocamento, torna-se possivel levar o ocupan-
te rapidamente a reconhecer que a falha tenha ocorrido. Também, se a falha
for detectada quando a chave principal 49 for comutado para ON, se a falha
for uma falha em que o deslocamento é possivel ou uma falha em que o
deslocamento € possivel quando predeterminada limitagcido é colocada no
movimento de mudanca da AMT 36 é determinada. Se a falha for determi-
nada que seja a falha em que o deslocamento é possivel quando predeter-

minada limitagdo é colocada no movimento de mudanga, o mostrador é co-
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mutado do mostrador de tremulagao da barra lateral para mostrador de tre-
mulagédo do numero da posicao de mudanga,e portanto torna-se possivel
levar o ocupante a reconhecer que o deslocamento é possivel sob uma con-
dicdo limitada embora alguma falha tenha ocorrido. Assim, ambos, rapido
reconhecimento de uma falha durante o deslocamento e a facilidade de re-
conhecimento da condigdo de veiculo a seguir podem ser asseguradas
compativelmente com uso de um mostrador de 7 segmentos.

A construgao do dispositivo de medidor, a construgciao da seco
de mostrador de posicéo de engrenagem, o intervalo de tremulacio do mos-
trador da secgéo de mostrador de posigao de engrenagem quando uma falha
tenha ocorrido, tipo de falha a ser detectada, ajuste da limitacdo da condicao
de deslocamento contra a falha e similar ndo estao limitados as modalidades
acima descritas e uma variedade de alteragées sao possiveis. Por exemplo,
o mostrador da secédo de mostrador de posi¢gdo da engrenagem quando uma
falha tem ocorrido durante o esclarecimento pode ser mostrador de tremula-
¢ao das trés barras laterais. Também a secdo de mostrador de posicao de
engrenagem pode ser um mostrador de LED e uma variedade de mostrador
de cristal liquido (LCD) que ndo o mostrador de 7 segmentos. O dispositivo
mostrador de posicdo de mudanca em relagdo com a presente invencao po-
de ser aplicado a uma variedade de veiculos tais como veiculos de 3 rodas/
de 4 rodas nao se limitando a uma motocicleta.

Lista de Sinais de Referéncia

1: motor (fonte de forga )

4: eixo principal

4a: eixo principal interno

4b: eixo principal externo

5: contra eixo

11: tambor de mudanca

16: motor de controle de mudanca
18: valvula

18a: primeira valvula

18b: segunda valvula
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29: dispositivo medidor

30: unidade de controle de AMT(seg¢do de controle)

36: AMT(transmissado manual automatizada)

42: tacémetro

43: painel de cristal liquido do lado esquerdo

44: painel de cristal liquido do lado direito

49: comutador principal

95: medidor de velocidade

98: secao de mostrador de posi¢cdo de engrenagem (dispositivo mostrador
de posicao de mudanca)

110: secao de detecgao da falha

120: secéo de ajuste do mostrador de medidor de tempo de falha
130: se¢ao de controle de mudanga de tempo de falha
M1-M6: engrenagem de acionamento de 12 - 62 velocidades
C1-C6: engrenagem acionada de 12- 62 velocidades

CL1: primeira embreagem

CL2: segunda embreagem

SE1: sensor da velocidade de motor

SE2: sensor da abertura de regulador

SES5: sensor do fuso mestre

SE6: comutador de neutro

SE7: sensor de posigdo da engrenagem

SE8: sensor da pressao de 6leo da primeira embreagem
SE9: sensor da pressao de 6leo da segunda embreagem

SE14: sensor da pressao de 6leo do oleoduto
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REIVINDICAGCOES

1. Dispositivo mostrador de posi¢cdo de mudanga caracterizado
pelo fato de que compreende:

uma sec¢ao de controle (30) que muda automaticamente uma
posicao de mudanca pela operacdo de um atuador (16, 18a, 18b) com base
em um comando de alterar a mudanca da sec¢do de controle (30); e

uma secao de mostrador de posicido de engrenagem (98) que
exibe uma condi¢gao de uma transmissao automatica (36) com base em um
comando de mostrador da seg¢ao de controle (30),

em que, o meio de deteccao de falha (110) que detecta uma fa-
Iha da transmissao automatica (36) é provido;

a secao de controle (30) é construida de modo a comutar o mos-
trador da se¢ao de mostrador de posi¢cdo de engrenagem (98) do mostrador
de iluminacao da figura numérica mostrando a posigdo de mudanca selecio-
nada na presente para mostrador para notificacdo da ocorréncia da falha se
a falha da transmissao automatica (36) for detectada enquanto a fonte de
forca para um veiculo esta ligada; e

a secao de controle (30) é construida de modo a determinar se a
falha € uma falha em que o deslocamento & possivel ou uma falha em que o
deslocamento €& possivel quando uma predeterminada limitacdo € colocada
na operacdo de mudanca da transmissdo automatica (36) se a falha for de-
tectada,quando a fonte de forca do veiculo é comutada de OFF para ON e
comutar do mostrador para notificacdo da ocorréncia da falha para um mos-
trador de posicao de mudanga para o tempo de uma falha se a falha for de-
terminada que seja a falha em que o deslocamento é possivel quando pre-
determinada limitagcao & colocada na operag¢édo de mudanca.

2. Dispositivo mostrador de posigcao de mudanga de acordo com
a reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de que:

o mostrador para notificacdo da ocorréncia de falha é mostrador
de tremulacao de barra levando uma barra lateral a tremular; e

o mostrador de posicao de mudancga para o momento de uma fa-

Iha € mostrador de tremulacéo de figura numérica mostrando a posicao de
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mudanca selecionada na presente.

3. Dispositivo mostrador de posicao de mudanca, de acordo com
a reivindicacao 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que:

o meio de deteccdo de falha (110) é construido de modo a de-
tectar uma falha de um sensor de posicao de engrenagem (SE7) detectando
a posicao de mudanca selecionada na presente; e

a secgao de controle (30) é construida de modo a determinar que
um tambor de mudancga (11) é girado para uma posi¢cao neutra se um tambor
de mudanca (11) for detectado que esteja em umas predeterminada posicao
neutra por um interruptor de neutro (SE6) e um eixo principal (4) é determi-
nado para ser girado junto com um eixo de manivela (2) pela saida de um
sensor de velocidade de motor (SE1) e um sensor de velocidade de revolu-
¢ao do eixo principal (SE3, SE4) e para permitir o deslocamento com uma
predeterminada limitagdo sendo colocada na operagdo de mudanga, quando
a falha do sensor de posicédo de engrenagem (SE7) é detectada.

4. Dispositivo mostrador de posi¢cao de mudanca, de acordo com
a reivindicagao 3, caracterizado pelo fato de que quando a falha do sensor
de posicado de engrenagem (SE7) é detectada, e se o tambor de mudanca
(22) for detectado nao estar na predeterminada posigéo neutra pelo interrup-
tor de neutro (SE6) e um eixo principal (4a) € determinado para ser parado
com base na saida do sensor da velocidade de revolugio do eixo principal
(SE3, SE4), a segao de controle (30) determina que o tambor de mudanca
(11) seja girado para uma posicao da engrenagem da 12 velocidade e muda
do mostrador para notificacdo da ocorréncia da falha para o mostrador de
posicao de mudanca para o tempo da falha.

5. Dispositivo mostrador de posicdo de mudancga, de acordo com
a reivindicacao 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que:

a transmissao automatica (36) € construida de modo a controlar
o engate/desengate de uma embreagem hidraulica a 6leo (CL1), (CL2) pela
passagem e parada da pressao de 6leo constante fornecida de uma bomba
hidraulica a éleo (21) por uma valvula (18a), (18b);

o meio de detecgao da falha (110) € construido de modo a de-
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tectar uma falha de um sensor de pressao de 6leo do oleoduto (SE14) detec-
tando a pressao de o6leo constante fornecida da bomba hidraulica a 6leo
(21); e

a secao de controle (30) é construida de modo a permitir o des-
locamento com predeterminada limitagdo sendo colocada na operagéao de
mudanca pela substituicdo da saida de sensor do sensor de presséo do 6leo
de embreagem (SE8, SE9) detectando a pressao de 6leo de fornecimento a
embreagem hidraulica a 6leo (CL1, CL2) quando uma falha do sensor de
pressao do éleo do oleoduto (SE14) for detectada.

6. Dispositivo mostrador de posicao da mudancga, de acordo com
a reivindicacao 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que:

a transmissao automatica (36) € uma transmissao do tipo de
embreagem geminada controlando engate/desengate de uma primeira em-
breagem (CL1) e uma segunda embreagem (CL2), respectivamente, pela
passagem e parada da pressado de 6leo constante fornecida da bomba hi-
draulica a 6leo (21) por uma primeira valvula (18a) ou uma segunda valvula
(18b);

o0 meio de deteccdo da falha (110) é construido de modo a de-
tectar falhas do sensor da pressao de 6leo da primeira embreagem (SES8)
detectando a pressao de 6leo de fornecimento a primeira embreagem (CL1)
e sensor de pressao de 6leo da segunda embreagem (SE9) detectando a
pressao de 6leo de fornecimento a segunda embreagem (CL2); e

a secao de controle (30) é construida de modo a permitir o des-
locamento com a segunda embreagem (CL2) apenas sendo operada quando
a falha do sensor de pressao de 6leo da primeira embreagem (SES8) é detec-
tada, portanto, para permitir o deslocamento com a primeira embreagem
(CL1) apenas sendo operada quando a falha do sensor de pressao de 6leo
da segunda embreagem (SE9) for detectada.

7. Dispositivo mostrador de posicdo de mudanca, de acordo com
qualquer uma das reivindica¢gdes 1 a 6, caracterizado pelo fato de que a
secdo de mostrador de posicdo de engrenagem (98) é construida de um

mostrador de 7 segmentos.
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FIG. 2
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" FIG. 7
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RESUMO
Patende de Invengao: "DISPOSITIVO MOSTRADOR DE POSICAO DE
MUDANCA".

A presente invencao refere-se a um dispositivo mostrador de po-
sicao de mudanca capaz de levar um ocupante a reconhecer uma condicdo
de um veiculo quando uma falha ocorrer em uma transmissdo automatica.
Uma secéo de deteccao de falha (110) que detecta a falha de uma AMT
(transmissao manual automatizada) (36) € provida e quando a falha da AMT
(36) é detectada enquanto uma fonte de forca esta ligada, a unidade de con-
trole de AMT (30) comuta o mostrador de uma secao de mostrador de posi-
cao de engrenagem (98) formada de um mostrador de 7 segmentos do mos-
trador de iluminagdo de uma figuras numérica mostrando a posicao da en-
grenagem na presente para mostrador de tremulacido de uma barra lateral
(tremulagéo de uma barra). Se a falha for detectada quando a fonte de forga
do veiculo for comutada de OFF para ON, se a falha € uma falha em que o
deslocamento & possivel ou uma falha em que o deslocamento é possivel
quando uma predeterminadas limitacdo € colocada no movimento de mu-
danca da AMT (36) é determinada e quando é determinada que seja a falha
em que o deslocamento € possivel quando a predeterminada limitagdao é
colocada no movimento de mudanca, o mostrador € comutado do mostrador
de tremulagao da barra lateral (tremulagao de uma barra) para mostrador de

tremulacédo do numero da posi¢gdo de mudancga.
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