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ABREGE DU CONTENU TECHNIQUE DE L'INVENTION

| invention concerne un ensemble (1) pour véhicule ferroviaire, du type
comprenant un.premier chéassis (8) et un deuxiéme chassis (9) relie au chassis

fixe (8) pour penduler latéralement par rapport a celui-ci de‘part et d’autre d'une
position de repos, I'ensemble (1) comprenant en outre des moyens (10) de

déplacement latéral du deuxieme chassis (9). Les moyens (10) de deplacement

comprennent un bras (28) d’entrainement lateral du deuxiéme chassis (9), lequel

bras (28) est pivotant autour d'un axe longitudinal (X-X).
Application, par exemple, a un ensemble de captage de courant pour un

véhicule ferroviaire pendulaire.
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La présente invention a pour objet un ensemble pour véhicule
ferroviaire, du type comprenant un premier chéassis et un deuxiéme chassis relie
au chassis fixe p'0ur penduler latéralement par rapport a celui-ci de part et

- d’'autre d’une position de repos, I'ensemble comprenant en outre des moyens de
deplacement latéral du deuxiéme chassis.

L'invention s'applique, par exemple, & un ensemble de captage de
courant pour un véhicule ferroviaire pendulaire.

' ' Un tel veéhicule ferroviaire est adapté pour que sa caisse s'incline
latéralement par rapport a I'axe des essieux de ses pogies dans les parties
courbes des voies ferrees.

Dans le cas d'un ensemble de captage de courant, le premier chassis
est un chassis fixe destiné au montage de 'ensemble sur le toit d'un véhicule
ferroviaire et, le deuxiéme chassis est un chassis mobile qui porte un
pantographe appartenant a 'ensemble de captage de courant.

Si le vehicule ferroviaire est surmonté d’'un tel ensemble pour capter le
courant depuis un fil de contact d’'une caténaire, il est alors nécessaire d'incliner
lateralement le pantographe par rapport a la caisse dans le sens OpPpPOSE au sens
d’inclinaison de la caisse par rapport & ses essieux, pour limiter le déplacement
latéral de I'archet du pantographe par rapport au fil de contact de la caténaire.

En effet, en I'absence d'une telle inclinaison en sens “oppose du
pantographe, appelée contre-pendulation, le déplacement relatif de I'archet par
rapport au fil de cohtact pourrait etre suffisamment important pour qu'il soit en
contact uniquement avec des parties isolantes de !'archet ou méme esp‘acé
latéralement de celui-ci, ce qui pourrait entrainer un endommagement de Ia

caténaire et du pantographe, notamment lors du retour de la caisse dans sa
position de repos. '

Le document EP-A-785 100 décrit un ensemble de captage de courant

du type précité dont le chassis mobile du support de pantographe est relié par
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quatre bielles au chéssis fixe. Au repos, c'est-a-dire en 'absence de contre-
pendulation, les points d'articulation des bielles forment transversalement un

trapeze convergeant vers le bas. Le déplacement latéral du chéassis mobile

entraine l'inclinaison latérale du pantographe par rapport a la caisse.
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Le dé-placem'eht latéral du chassis mObile est assuré au moyeh d'un ou
plusieurs véri-ns- de pousseée latérale du chéassis mobile disposé(s) d’'un coté ou
de part et d'autre du support de pantographe. Un systéme d‘e commande pilote
le(s) verin(s) pour déplacer le chassis mobile et assurer lacontré-pendulation du

5 pantographe. '

Pour assurer un déplacement satisfaisant du chassis mobile'en limitant
les mouvements parasites de translation et de rotation, il convient de prévoir des
guides, contre lesquels le chassis nﬁobile glisse, et de disposer un vérin latéral
central de chaque cété du chéssis mobile. . - |

10 L'isolation électrique du pantographe par rapport au toit d’'un véhicule
ferroviaire est assurée par des isolateurs électriques disposés entre e
pantographe et le chassis mobile.

Le bon fonctionnement de I'ensemble de captage de courant impose
donc une structure complexe, volumineuse et sujette a des dissipations

15 d'energie mecanique par frottement au niveau des guides qui constituent donc
des pieces d’usure.
L'encombrement important d’'un tel ensemble de captage de courant est

particulierement génant pour respecter les gabarits imposés aux véhicules

ferroviaires sans limiter la hauteur disponible pour les passagers a l'intérieur du
20  véhicule.

Un but de I’invehtion est de fournir un ensemble du type précité qui soit
d’encombrement limité. '
A cet effet, linvention a pour objet un ensemble du type précité,
caracterise en ce que les moyens de déplacement cdmprénnent un bras
25 d'entrainement latéral du deuxiéme chéssis, quuél bras est pivotant autour d'un
-axe longitUdinal. '
Selon des modes particuliers de réalisation, 'ensemble peut cdmprendre
'une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou selon
toutes les combinaisons techniquement possibles : ' '
30 - le bras d'entrainement est relié au deuxiéme chéssis en un point qui
' decrit sensiblement un arc de cercle centré sur ledit axe longitudinal lorsque le
deuxiéeme chassis pendule par rapport au premier chassis au voisinage de sa

position de repos ;
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- le deuxieme chassis est relié au premier chéssis par au moins deux
liaisons oscillantes espacées latéralement I'une de 'autre ;

- le bras d’entrai‘n'ement lateral du deuxiéme chassis est relié a ce
dernier en un point situé latéralement sensiblement & égale distance des deux

5  liaisons oscillantes lorsque le deuxiéme chéssis est en position de repos ;

- chaque liaison oscillante comprend un support -rigide de pendulation
articulé, d'une part, au premier chassis en deux points espacés
longitudinalement I'un de l'autre, et d’autre part au deuxiéme chassis en deux
points espaces longitudinalement I'un de 'autre ;

10 - - chaque support de pendulation comprend un étrier articulé par ses

'branches au premier chassis, et deux chapes qui prolongent la base de I'étrier et
qui sont articulees au deuxieme chassis ;

- chaque support de pendulation a un profil transversal de concavité
~dirigee vers l'interieur de 'ensemble ;

15 - - les chapes de chaque support de pendulation sont sensiblement
orthogonales aux branches de l'étrier correspondant ;

- les points d’articulation des supports de pendulation aux premier et
deuxieme chassis forment transversalement, lorsque le deuxiéme chassis est en
position de repos, un trapeze convergeant dans le sens allant dudit axe

20  longitudinal vers un point du deuxiéme chéassis auquel le bras d’entrainement
est relié ; '

- le bras d'entrainement est relié¢ au deuxiéme chéassis par une liaison

pivotante et coulissante ;
| - l’ensémble est un ensemble de captage de courant pour un véhicule
25  ferroviaire comprenant un pantographe et un suppbrt de pantograph'e, le support
de pantographe comprenant le premier chassis, pour .monter I'ensemble sur le
toit d’'un veéhicule ferroviaire, et le deuxiéme chassis qui porte le pantographe ;
- le bras pivotant est relié au deuxiéme chéassis en un point situé en
dessous dudit axe longitudinal Iorsque’ 'ensemble de captage de courant est
30  monte sur le toit d'un véhicule ferroviaire ; o
- le premier chéssis comprend des moyéns d’isolation électrique du
pantographe par rapport au toit d'un veéhicule ferroviaire sur 'quuel 'ensemble

est destiné a étre monte :
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- le premier chassis comprend des isolateurs électrlques qui forment
pieds d’appui du premier chassis sur le toit d’'un véhicule ferroviaire ;

- le premier chassis comprend quatre isolateurs électriques formant
pieds d'appui disposés avec une configuration genérale de carré ou de
3 rectangle ;

les moyens de déplacement du deuxiéme chassis comprennent
certains des moyens d’isolation électrique ; '

- les moyens de déplacement du deuxiéme chassis comprennent un
moteur rotatif d'actionnement du bras d'entrainement du deuxieme chéssis, et

10 l'arbre de sortie du moteur rotatif est orienté longitudinalement ;

- le moteur rotatif est relié au bras d’entrainement par un isolateur
electrique.

L'invention a en outre pour objet un véhicule ferroviaire, caractérisé en
ce qu'il comprend un ensemble tel que défini ci-dessus.
15 L'invention sera mieux comprise a la lecture de |a description qui va

suivre, donnee uniquement a titre d’exemple, et faite en se référant aux dessins
annexes, sur lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique part:elle et en perspective illustrant
le toit d’un véhicule ferroviaire selon l'invention,

20 - la figure 2 est une vue schemathue en perspective éclatée du support

de pantographe et des moyens de déplacement de 'ensemble de captage de
courant du véhicule de la figure 1,

- la ﬁgure 3 est une vue schémaﬁque en coupe longitudinale et
agrandie, lllustrant Ia halson entre les moyens de déplacement et le chassis
25  mobile des figures 1 et 2,

- les figures 4 et 5 sont des vues transversales schématiques illustrant le

vehlcule ferroviaire de la fi igure 1 respectivement en position de repos et en
posmon de pendulation, et

- |la figure 6 est une vue transversale, schématique et partielle d’'un autre

30 ensemble selon [linvention appliqué a un bogie de véhicule ferroviaire
pendulaire. '
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La figure 1 illustre un ensemble 1 de captage de courant surmontant le
toit ou pavillon 2 d’un vehicule ferroviaire 3 pendulaire. Seule une parti'e dutoit 2

est representee schemathuement en traits mixtes sur la figure 1.
- Cet ensemble 1 de captage de courant comprend essentiellement :

5 - -un pantographe 4 comprenant lui-méme un bras articulé 5 muni & une
extremité supérieure d'un arCh‘et 0, .
- un support de pantographe 7 comprenant lui-méme un premler chassis
8 fixe et un deuxieéme chassis 9 mobile, et

- des moyens 10 de déplacement du chassis mobile 9. |
10 Dans un souci de clarté, a representation du support 7 a été simplifiée
 surla figure 1, mais la figure 2 illustre de maniére plus compléte sa structure.
Le chéssis fixe 8 comprend un cadre 11 de forme sensiblement carrée
ou rectangulaire, et quatre isolateurs. électriques 12 disposés chacun au niveau
d’un coin du cadre 11, sous ce dernier. Le chassis fixe 8 est monté sur le toit 2
15  par l'intermédiaire des isolateurs electriques 12 qui forment pieds d’appui du

chassis 8 sur le toit 2. Les isolateurs 12 maintiennent le cadre 11 fixe 8 espacé
“du toit 2.

Le chassis mobile 9 est un cadre de dimensions Inférieures & celles du
cadre 11. Le chassis mobile 9 est disposé a l'intérieur du chéassis fixe 8 ét relie a
20 celui-ci par deux supports rigides de pendulation 14 disposés de part et d’autre
du chassis mobile 9. |

Chaque support 14 comporte une partie 15 en U ou étrier, dont les deux
branches 16 sont articulées en des points 17 au céteé avant 18 et au coté arriere
19 du cadre 11, et deux pattes ou chapes 20, prolongeant a bése 21 de I'étrier

25 15 vers le bas orthogonalement aux branches 16, et articulées en des points 22
a un cote lateral du chassis mobile 9.

Les supports de pendulation 14 ont donc, par rapport a la direction

~ longitudinale L‘du vehicule 3, un profil transver'sal. coude, de concavité dirigée
vers l'intérieur du support 7 de pantographe.

30 . Les points 17 et 22 sont des points d’articulation autour d axes paralléles
a la direction longitudinale L.

Les points d'articulation 17 des branches 16 et respectivement les points

- darticulation 22 des pattes 20 d'un méme support de pendulation 14 sont
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_alignés et espacés longitudinalement, c'est-a-dire le long de la direction
longitudinale L du véhicule 3.
La figure 4 illustre schématiguement la caisse du vehicule 3 en position

de repos C'est-a-dire en I'absence de pendulation et donc avec son toit 2

5 paralléle a 'axe des essieux de ses bogies et au plan d’une voie ferrée sur
laquelle le vehicule 3 se trouve. Sur cette figure, le plan- de la voie ferrée est
supposeé étre horizontal et seule la caisse du vehicule 3 et I'ensemble 1 de
captage de courant sont représentés. Les points d'articulation 17 -et 22 des
supports de pendulation 14 aux chassis fixe 8 et mobile 9 forment alors

10 transversalement un ’trapéze Isocele convergeant vers le bas, c'est-a-dire vers le

toit 2 du veéhicule ferroviaire 3.

On notera que sur cette figure 4, les suppOrts de pendulation 14 ont été

representees, dans un souci de simplification, comme ayant un profil transversal

~ rectiligne. ' '

15 La distance séparant latéralement ies points d’articulation 17 des deux

supports de pendulation 14 est denviron 870 mm. La distance séparant

latéralement les points d’articulation 22 des deux supports de pendulation 14 est

d'environ 760 mm. La distance séparant transversalement les points

d'articulation 17 et 22 d'un méme support de pendulation 14 est d'environ 280

20 mm. Les points d'articulation 17 des supports de pendulation 14 au chéssis fixe
8 sont situes a 540 mm au-dessus du toit 2.

Grace aux supports de pendulation 14 qui forment deux liaisons
oscillantes espacees latéeralement 'une de lautre le chassis mobile 9 peut
penduler latéralement par rapport au chassis fixe 8 de part et d’autre de sa

25 position de repos représentée sur la figure 4, le quadrilatére formé
| transversalement par les points darticulation 17 et 22 se déformant alors.

' Du fait de |a rigidité des supports 14 et de I'espacement longitudinal des

points darticulation 17 et 22, le chassis mobile 9 est guidé de maniére

satisfaisante dans son mouvement de pendulation avec des mouvements
30 parasites de rotation et de translation limités.

Comme on le voit sur les figures 1 et 2, les moyens 10 de déplacement

du chassis mobile 9 sont disposes a I'avant (a gauche sur les figures 1 et 2) du
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support 7 de pantographe et comprennent un moteur électrique 26, un réducteur
27 et un bras d’entrainement 28. | .
Le moteur électrique 26 est fixé par un support 29 sur le toit 2 du

vehicule ferroviaire 3. Son arbre de sortie non représenté est paralléle a la

5 direction longitudinale L et orienté vers l'arriére. Cet arbre de sortie est relie au
réducteur 27 par l"intermédiaire d’'un isolateur électrique 30.

Le reducteur 27 est bridé sur le c6té avant 18 du cadre 11 du chassis
fixe 8. Son arbre de sortie 31 (figure 3) est paralléle a la direction longitudinale L
- et s'etend depuis le coté avant 18 du chéssis fixe 8 légérement vers I'arriére.

10 L'extremite supérieure 33 du bras d’entrainement 28 est fixée sur cet
arbre de sortie 31 si bien que le bras 28 peut pivoter sous I'action du moteur 26
lateralement autour d’'un axe X-X paralléle a la direction longitudinale L.

L'extremité inférieure 34 du bras 28 est munie d’une gorge oblongue 35 |
s'etendant dans le sens de la longueur du bras 28, a I'arriére de celui-ci. Cette

15 gorge iegerement oblongue 35 re§oit une rotule 36 fixée sur un téton 37 qui fait
saillie vers I'avant depuis le c6té avant 39 du chassis mobile 9. La rotule 36 et I3

gorge oblongue 35 forment entre le bras d’entrainement 28 et le chassis mobile

-9 une liaison rotulante et coulissant radialement par rapport a I'axe X-X.
Comme illustre 'schématiquement par la figure 4, la rotule 36,
20  correspondant au point d’articulation du bras 28 au chassis mobile 9, est située
au milieu de la petite base du trapeze formeé par les points d’articulation 17 et 22

Ainsi, le point d’articulation 36 est situé latéralement & egale distance des points

d’articulation 22 des supports de pendulation 14 au chassis mobile 9.
' De méme I'axe X-X autour duquel le bras 28 peut pivoter est situé
25 lateralement a égale distance des points d'articulation 17 des subports de
pendulation 14 au chassis fixe 8. Cet axe X-X est situé légérement en dessous
du niveau de ces points d’articulation 17. Cependant, 'axe X-X a é{é represente

par souci de clarté sur la grande base du trapéze formé transversalement par les
points d'articulation 17 et 22.

30 L'extrémité inférieure du bras 5 du pantographe 4 est reliée au chéssis

mobile 9 de maniére 3 solidariser latéralement le bras 5 et le chassns mobile Q.

Les supports de pendulation 14 sont alors disposées lateralement de
part et d'autre du pantographe 4.
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De maniére classique, le bras 5 est déformable entre une position

depliée de captage du courant et une position pliee d'encombrement reduit, pour

‘permettre la translation verticale de 'archet 6 au-dessus du toit 2.

Dans sa position dépliée, illustrée en poinﬁllés sur la figure 4, une région
centrale 43 de I'archet 6 du pantographe 4 est appuyée sur un fil de contact 44

d’une caténaire surmontant ile véhicule ferroviaire 3. .
En position pliee (figure 1), P'articulation intermédiaire 45 du bras 5,

reliant son trongon inférieur 46 et son trongon supérieur 47, est située en arriére

du support 7 de pantographe.

Lorsque le véhicule ferroviaire 3 circule sur une partie de voie ferrée
courbe, sa caisse et donc le toit 2 s’incline latéralement d’'un angle o vers le

centre de courbure de la voie, par exemple vers la gauche comme illustré par la

figure 5.
Le moteur 26 est alors piloté par une unité de commande non

représenteée pour faire pivoter le bras 28 latéralement dans le sens opposé,

c'est-a-dire vers la droite sur la figure 5. Le chassis mobile 9 est alors déplace

latéralement par rapport au chassis fixe 8 sous I'action du bras d'entrainement
28 si bien que le bras 5 du pantographe 4 est maintenu sensiblement vertical ou

‘orthogonal a la voie ferréee.

Ainsi, I'archet 6 est maintenu sensiblement horizontal ou paralléle au

plan de la voie ferrée et le fil de contact 44 de la caténaire est maintenu en

contact avec la région centrale 43 de I'archet 6.

On constate que lorsque le chassis mobile 9 se déplace latéralement au
voisinage de sa position de repos, par déformation du quadrilatéere formé
transversalement par les points d’articulation 17 et 22, le point d’articulation 36
se déplace pratiquement sur un arc de cercle 49 (figure 5) centré sur 'axe X-X.

Ainsi, le bras 28 id'entra‘i‘nement du chassis mobile 9 permet de déplacer
celui-ci de maniere satisfaisante .pour assurer la contre-pendulation du
pantographe 4. ' .

De maniere generale, les chassis fixe 8 et mobile 9 ainsi que les liaisons
entre ceux-ci seront adaptes pour que le point d'articulation 36 décrive

sensiblement un arc de cercle, lorsque le chassis mobile 9 pendule par rapport
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au chéassis fixe 8 pour assurer une contrependulation d’angles de pendulation
inférieurs a 10°. ,

En pratique, la liaison coulissante entre I'extrémité inférieure 34 du bras

28 et le chassis mobile 9 permet d’absorber les legers décalages radiaux de la

5 rotule 36 par rapport a lI'arc de cercle 49. . .
Gréace a la structure des moyens 10 de déplacement du chassis mobile

9, 'encombrement notamment latéral, de F'ensemble 1 de captage de courant

est relativement réduit. Par ailleurs, cet ensemble 1 permet d’assurer de maniére

satisfaisante la contre-pendulation du pantographe 4. De plus, la liaison entre les

10 moyens 10 d’entrainement et le chéssis mobile 9 est relativement simple et donc

~ fiable. |

On notera que ce principe peut étre utilisé de maniére plus générale

pour un ensemble comprenant un premier chéssis et un deuxiéme chassis
pendulant par rapport au premie'r chassis.

15 ' Comme illustré par la figure 6, ce principe peut ainsi s’appliquer & un

bogie d'un véhicule ferroviaire pendulaire 3. Le premier chéassis 8 COmprend

alors au moins une traverse prenant appui par des suspensions primaires 53 sur
un essieu 54 du bogie, et le deuxiéme chéassis 9 comprend au moins une

traverse supportant la caisse du veéhicule 3 par lintermédiaire de suspensions

20  secondaires 55. Dans ce cas, le deuxiéme chassis 9 porte la caisse du véhicule

ferroviaire 3 pour la faire penduler. -
Le bras rotatif 28 permet également ici de limiter I'encombrement latéral

des moyens 10 de déplacement latéral du deuxiéme chiassis O.
. On notera que sur la figure 6, le trapeze formé par les points
25  d’articulation 17 et 22 est orienté vers le haut, c’est-a-dire dans le sens opposé '

du sens allant de I'axe X-X vers le point 36. .
En revenant aux figures 1 a 5, le fait que les Isolateurs électriques 12

fassent partie du chéassis fixe 8 permet de réduire encore plus I'encombrement
- vertical total de 'ensemble 1 de captage de courant par rapport au cas ot ces

30  Isolateurs sont disposés entre le pantographe 4 et le chassis mobile 9.
Cette caractéristique permet également, de réduire I'encombrement

vertic:al et la masse des éléments de I'ensemble 1 qui pendulent par rapport au

- chassis fixe 8.
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La position des isolateurs 12 contribue donc, de maniere seéparee, a
‘.r'éduire I'encombrement global de I'ensemble 1 de captage courant.

Oon hotera par ailleurs que le chéassis mobile 9 est maintenu é,une-
distance suffisante du toit 2 pour garantir une bonne isolation électrique entre le

5 chassis 9 et le toit 2. '

On notera également que le profil transversal des supports de
pendulation 14 a concavité dirigée vers l'intérieur du support 7 de pantographe
permet d’'obtenir un grand débattement angulaire des supports de pantographe
14 dans un volume réduit. Cette caractéristique permet de limiter encore plus

10 l'encombrement de I'ensemble 1 du captage de courant.

Par ailleurs, les supports rigides de pendulation 14 permettent un
guidage lateral satisfaisant du chassis mobile 9 avec des frottements limités. Les
s’upports de pendulation 14 permettent donc de s’affranchir des deux vérins
lateraux et des guides nécessaires jusqu’a présent pour entrainer de maniére

15 satisfaisante le chassis mobile 9. _ '

Les supports rigides de pendulation 14 contribuent donc également,
mais de maniere separee, _d’une part, a la limitation de 'encombrement de
'ensemble 1 de captage de courant, et d'autre part, a l'obtention d’'une
contrependulation efficace du pantographe.

20 De plus, la structure du support 7 du pantographe 4 permet l'utilisation
d'un pantographe 4 de structure olassique.

Enfin, le bras 28 peut étre équipé faci'lement,- selon une variante non
représentee, d'un doigt d’indexage du chassis mobile 9 en position de repos. Un
tel doigt permet d'assurer un maintien précis du chéssis mobilé 9 en position de

25  repos, sans apport d'energie, afin de permettre la circulation du train ‘en cas de
- panne des moyens. 10 de déplacement. Cette variante peut s'appliqu.er de
maniere genérale a un ensemble comprenant un premier chéssis et un '
deuxieme chassis pendulant par rapport au premier chéassis, par.exemple a
'ensemble décrit en regard de Ia figure 6. '
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- REVENDICATIONS

1. Ensemble (1) pour véhicule ferroviaire, du type comprenant un

premier chéssis (8) et un deuxiéme chassis (9) relié au premier chassis (8) pour

~ penduler latéralement par rapport a celui-ci ae part et d'autre d'une position de

repos, Iensemble (1) comprenant en outre des moyens (10) de déplacement

latéral du deuxieme chassis (9), caractérisé en ce que le deuxieme chassis (9) -

est relié au premier chassis (8) par au moins deux liaisons oscillantes (14)
espacees latéralement l'une de lautre et en ce que les moyens (10) de
déplacement comprennent un bras (28) dentramement latéral du deuxieme
chassis (9) qui est relié a ce dernier en un point (36) situé latéralement
sensiblement & égale distance des deux liaisons oscillantes (14) lorsque le

chassis (9) est en position de repos, lequel bras (28) est pivotant autour d’'un

axe longitudinal (X-X).
2. Ensemble selon la revendication 1. caractérisé en ce que le bras (28)

d’entrainement est relieé au deuxieme chassis (9) en un point (36) qui décrit
sensiblement un arc de cercle centré sur ledit axe longitudinal (X-X) lorsque le

deuxi@me chassis (9) pendule par rapport au premier chéssis (8) au voisinage de

sa position de repos.
3. Ensemble selon la revendication 1 ou 2, caractense en ce que chaque

liaison oscillante comprend un support rigide de pendulation (14) articule, d'une
part, au premler chassis (8) en deux points (17) espaceés longitudinalement 'un
de Iautre et d’autre part au deuxieme chassis (9) en deux points (22) espaces

longitudinalement I'un de 'autre.
4. Ensemble selon la revendication 3, caracterlse en ce que chaque

support de pendulation (14) comprend un etrier (15) articulé par ses branches

' (16) au premier chassis (8), et deux chapes (20) qui prolongent la base de I'etrier

(15) et qui sont articulées au deuxiéme chassis (9).
5 Ensemble selon la revendication 3 ou 4, caractérisé en ce que chaque

support de pendulation (14) a un profil transversal de concavité dirigée vers

rintérieur de I'ensemble (1).
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6. Ensemble selon les revendications 4 et 5 prises ensembles,

~caractérisé en ce que les chapes (20) de chaque support de pendulation (14)

sont sensiblement orthogonales aux branches (16) de I'étrier (15) correspondant.
7. Ensemble selon Pune quelconque des revendications 3 a 8,

caractérisé en ce que les points (17, 22) darticulation des supports de

“pendulation  (14) aux premier et deuxiéeme chéassis (8, 9) forment

transversalement, lorsque le deuxieme chassis (9) est en position de repos, un
trap&ze convergeant dans le sens allant dudit axe longitudinal (X-X) vers un point

(86) du deuxiéme chéassis (9) auquel le bras d'entrainement (28) est relié.

8. Ensemble selon l'une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que le bras d'entrainement (28) est relié (en 36) au deuxiéme

chassis (9) par une liaison pivotante et coulissante.
9. Ensemble selon [P'une quelconque des revendications 1 a 8,

caractérisé en ce que 'ensemble est une ensemble de captage de courant pour
un véhicule ferroviaire comprenant un p_antographe (4) et un support de
pantographe (7), le support de pantographe (7) comprenant le premier chéassis
(8), pour monter 'ensemble (1) sur le toit (2) d'un véhicule ferroviaire, et le
deuxiéme chéassis (9) qui porte le pantographe (4).

10. Ensemble selon la revendication 9, caractérisé en ce que le bras

pivotant (28) est relié au deuxieme chassis (9) en un point (36) situé en dessous

-

dudit axe longitudinal (X-X) lorsque I'ensemble (1) de captage de courant est

monté sur le toit (2) d’'un véhicule ferroviaire. -
11. Ensemble selon la revendication 9 ou 10, caractérisé en ce que le

premier chéassis (8) comprend les moyens (12, 30) d'isolation électrique du
pantographe (4) par rapport au toit (2) d’'un véhicule ferroviaire sur lequel

I'ensemble (1) est destiné a étre monté.
12. Ensemble selon la revendication 11, caractérisé en ce que le premier

chéssis (8) comprend des isolateurs electrigues (12) qui forment pieds d’appui du

premier chassis (8) sur le toit (2) d’'un véhicule ferroviaire.
13. Ensemble selon la revendication 12, caractérisé en ce que le premier
chéssis (8) comprend quatre isolateurs electriques (12) formant pieds d’appui

disposés avec une configuration générale de carre ou de rectangle.
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14. Ensemble selon Fune quelconque des revendications 9 a 13,

caractérisé en ce que les moyens (10) de déplacement du deuxi@éme chéssis

comprennent certains (30) des moyens d’isolation électrique. |
15. Ensemble selon l'une quelconque des revendications 1 a 14,

caractérisé en ce que les moyens (10) de déplacement du deuxiéme chassis (9)
comprennent un moteur rotatif (26) d’actionnement du bras (28) d’entrainement
du deuxiéme chassis (9), et en ce que l'arbre de sortie du moteur rotatif (26) est

orienté longitudinalement.
16. Ensemble selon les revendications 14 et 15 prises ensemble,

caractérisé en ce que le moteur rotatif (26) est relie au bras d’entrainement (28)

par un isolateur électrique (30).
17. Véhicule ferroviaire, caractérisé en ce qu’il comprend un ensemble

selon 'une quelconque des revendications 1 a 16.
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