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(54) Stropni konstrukce pro autobusy
(57) stropni konstrukce pro autobusy, které 3
mé na stfedni konstrukci autobusu p¥ipevn&- I ? ) 2

no stropni obloZeni, podéln& umistény driik
zavazadel, vétrac{ kandl a osv&tlovaci t&-
lesa. Stropni obloZeni a dr%édk zavazadel
jsou v podélném smEru d8leny a sklddaji se
ze stropnich prvki (4) o modulovych rozmé-
rech nebo téZ z prvkd (7) drZdkt zavazadel,
jeZ jsou na svych koncich napevno p¥ipevn&~-
ny vflutn& konzolami (5). Prvky (7) drZdkd
zavazadel jsou opat¥eny specidlnim profilem
(P), ktery na stran&, sméfujici do p¥eprav-
niho prostoru, m& kandl (14) uzaviratelny
plastém (B) pro osv&tlovaci tdleso (12),
pfidemZ pl4ast (B) lze upevnit zaklapnutim

a na strané sméfujifci k oknim md uzavira-
telny kandl (15) pro svazek kabeld, Profil
(P) m& spojovac{ okraj (18) spojeny na o
strané, sméfujici{ do p¥epravniho prostoru :

s podélnym okrajem prvkd (8) vzduchového Vi
kandlu., Podélny okraj prvkd (8) vzduchové-

ho kandlu, na stran® smd¥ujici k oknim, je

rozpojitelnd spojen s vyztuZnym profilem

(9), upevné&nym na st¥esni konstrukci (3).
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Vyndlez se tykd stropn{ konstrukce pro autobusy, jeZ mé na streni konstrukci autubu-

su pripevnéno stropni obloZeni, dile podélné umistény dridk zavazadel, vétraci kandl a

osvitlovaci télesa.

nstrukei pro autobusy se stropni obloZeni tvo¥{ vdtinou

U znamych stropnich ko
z ptifezdvanych tabuli. V mnoha p¥ipadech se pou¥ivajf na délku autobusu tabule ve tvaru
y z jednoho nebo dvou kust; poté se

pruhl. DrZdk zavazadel a vzduchovy kanil jsou zhotoven
v&ak musi stropni konstrukce komplikované tapetovat a sestavovat. Takové stropni konstrukce
je nevyhodnd tim, %e vyZaduje zna&ny gas a specidlni odborniky. Dal3i jeji nevfhodou jsou

nep¥ijatelné vysoké vgrobni nédklady a déle velké ztrdty kvali odpadu, ktery vzniké pfi pii-

tezévani konstrukénich da{ld na miru pfimo na pracovisti.

K odstranénf{ téchto nevyhod pokusil se vyrobce autobusové stropni konstrukce pod ob-
chodnim jménem "VOLVO-ITALIA 99" o YeSeni, pfi ném¥ podobné& jako V leteckém prumyslu, byly
jmenovité stropni prvky, prvky drisku zavazadel a prvky vzducho-
duchovy kandl zhotoven 2z jednoho kusu, a proto nelze
ofadavki. Dal3im nedostatkem jsou osvétlo-
&, jejichZz d&inky nedosahovaly piede-

pouzivény modulové prvky,
vych kandli. PEL tomto teSeni je vz
vidy zménit vzdalenost mezi sedadly podle danych p
vac{ télesa pro nepfimé osvétlenf, umist&nd na strop
m problémem byl také uzavieny drZdk zavazadel, jeho¥ konstrukce byla

psanych hodnot. Dalsi
pEilis komplikovand a drahi. K témto problémim je nutno je¥té prifadit obvyklou technolo~

gii montédZe, kterd byla pro tyto modulové prvky pouZita, tj. seiroubovdni a pou¥ivéni p¥i-
1i% velkého poftu spojovacich prvki. To vyZadovalo také znadnou pot¥ebu montédini doby, od-

borné préce a finanénich prost¥edkli. Situace byla je¥té& o to hor%i, %e z estetickych divo-

y Sroubl ptekrgvacimi prvky. Nakonec mohl byt volny

dd bylo nutno dodatednd zakryvat hlav
pouziti moduld drzaka zavazadel, zajiftén

prostor, nutny pro nouzovy vychod na stfefe pfi
pouze tak, Ze prostor pro zavazadla byl men3i neZ bylo predepséno.

Cilem FeSeni je odstranéni uvedenych nedostatkd, tj. vytvoreni st¥eni konstrukce au-

tobusu, jeZ Jje podstatné jednodussi, lacingjsi a jiZ lze vyrobit a smontovat bez néroku
Konstrukéni dily jsou zhotoveny pro monta¥ ekonomicky, potet

na specidlni odbornou préci.
spojovacich prvki lze sniZit na minimum a svazek kabelll i osvétlovaci t&lesa jsou dobfe

ptistupnd.
Podstata reSeni spofivd v tom, %e stropni obloZeni a v podélném sméru déleny drZék

4vaji ze stropnich prvki a prvkl dr#dku zavazadel o modulov§ch rozmérech,

zavazadel, sest
olami umfst&nymi na st¥eni konstrukci

tyto prvky Jjsou upevnény pouze na svych koncich konz
a prvky nosi&l zavazadel maji specidlni profil. Tento profil je na strand sm&fujfci do p¥e-
pravniho prostoru opat¥fen kandlem, Vv némz jsou také osvétlovaci t&lesa a do spojovacich
okrajt kandlu lze zaklapnout podélné okraje zakrytf. Profil m4 na strand smdfujici k oknim
ndl pro svazek kabeld a dile na stran& sm&fujici do prepravniho prostoru
kraj prvkid vzduchového kandlu na stra-
umfst&ného na konstrukci

uzaviratelny ka
podélny okraj. spojeny se zapinaci liStou a podélny o
n& sméfujici k oknim je silou zaklapnut do upeviiovaciho profilu,

autobusu.

S vyhodu je profil prvku drZéku zavazadla opatfen na horni strand drdZkou, do niZ je

nasunut dolni okraj stropniho prvku.

Hlavni prednosti integrované autobusové stropni konstrukce podle vyndlezu jsou:

Celou stfedni konstrukci lze sestavit z prefabrikovanych modulovych prvki. Tim lze se vy=

hnout ztritdm materidlu, jeZ pii dosavadnich YeSenich, spojenych s p¥ist¥ihovénim materidlu

na mistd, byly nevyhnutelné. Je pot¥ebi mnohem mén& spojovacich prvkl ne? p¥i zndmych stfed~

nich konstrukcich a tyto prvky jsou pokud moZno na skrytych mistech. stropni konstrukce

zahrnuje dr¥dk zavazadel, osvétlovaci téleso, vzduchovy kandl a kabelovy svazek. VZechno

je upevnéno na st¥edni konstrukci pomoci konzol.

Mont4Z nevyZaduje specidlni odbornost a pfitom zaji&tuje vidy vysokou, stédlou a estetickou
jakost. Stropni kxonstrukei lze snadno p¥izplsobit rozmisténf sedadel v pfepravnim prostoru,

nebot je k tomu pot¥ebi modifikovat pouze podélné prvky vzduchového kanédlu, p¥{padn¥ pouZit

*
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dodatedngch kompenza&nich prvki. Elektrickd kabelace je podstatné zjednodugena, nebot sva-
zek kabeld nenf veden kostrou, nybri je ptipevnén na modulovych prvcich a s nimi je sou-
%asne pripevnén na kostru autobusu p¥i montd%i stropni konstrukce. Tim se p¥i montdZi
st¥eini konstrukce zabrafuje vyskytu kratkych spojeni, kterd nastdvaji p¥i zndmych kon-
strukénich postupech, spojenych s vrtédnim.

Dodateéni vyhoda elastickych stropnich prvki spotivéd v tom, %e snifuje poget zranéni
p¥i nest&stich a ddle se zna&né sniZuje hluk v pEepravnim prostoru autobusu vlivem zesi-

lenych absorb&nich vlastnosti téchto prvkl.

Do otvoru prvku vzduchového kandlu lze ji¥ v prefabrikovaném stavu zabudovat panel s vetré-
nfm a &tec{ lampou, &im¥ se je¥td vice sniZi potfeba montédZnich prac{ na misté zabudovéani.

Rozméry drZékd zavazadel lze ptizpisobit viem standardnim p¥edpistm.

P¥{klad provedeni podle vyndlezu je zobrazen na vykresu, jen% znézoriuje jedno z moZ-

nych proveden{.

Obr. 1 zobrazuje perspektivni skicu autobusové stiednf konstrukce v pohledu 2z vnit¥ni-
ho prostoru autobusu. Obr. 3 zobrazuje zabudované 3 sektory autobusové stropni konstrukce,
takté¥ v perspektivnim pohledu; prvek vzduchového kanilu je zobrazen pouze v prvnim sekto-
ru. Obr. 3 je kompletnim zobrazenim Yedeni podle obr. 2. Obr. 4 zobrazuje ¥ez podél Cary
IV - IV na obr. 3. Obr. 5 je detailnim zobrazenim FeSeni podle obr. 4 v relativng vétSim
né¥ftku. Obr. 6 a obr. 7 zobrazujf fezy podél g&ry VI - VI, resp. VII ~ VII na obr. 4

v relativng vétsim mé¥itku.

Jak je zobrazeno na obr. 1 skl4d4 se autobusova stfedni konstrukce podle znémého zpliso-
bu z podélnych a pfi&nych nosnikl 1 a 2. St¥eZni konstrukce v celku je oznadena vztahovou

zna¢kou 3.

Na obr. 2 je zobrazena autobusovd stropni konstrukce ve stavu pEi montdZi. Stropni
obloSen{ a driak zavazadel jsou v podélném sméru déleny a sklddaji se ze stropnich prvki
4, resp. z prvkd 7 dr3akd zavazadel, vyrobenych v modulovych rozmérech, jeZ jsou oboustran-
né uchopeny a upevnény vyluéng do konzol 5, upevnénych na st¥esnf konstrukci 3. Na obr. 2
jsou dile zobrazeny sousedici okraje stropnich prvkd 4, navazujici na sebe v podélném smé-

ru, je¥ jsou drfeny pohromadé spojovacimi profily.

Na obr. 2 jsou zobrazeny pouze prvky 8 vzduchového kandlu, jeZ obklopuji vzduchovy ka-
nél v prvnim sektoru. P¥i zobrazeném Pefeni lze vyludnd konzoly 5 uvolnit, na obr. 4 jsou
upevnény Srouby K.

Na obr. 2, 3 a 4 je ka¥d§y prvek vzduchového kan&lu opat¥en otvorem N pro vétraci télesa
a t&lesa mistniho osvdtleni, jeZ zde nejsou z2v143E zobrazena. Poloha otvorfl N je dob¥e uzpi-
sobena tak, aby sledovala polohu sedédel, tj. aby bodové osvétleni a vétrédni mohlo byt
zamd¥eno p¥esné na dany okruh. -

Na obr. 4 je vyztuZny profil 9, prochdzejici v podélném sméru, p¥i§roubovadn na stfesni
konstrukei 3, jehoZ dolni okraj je opatfen drdikou a je spojen s podélnym okrajem prvku 8
vzduchového kandlu ve sméru k oknim. V daném p¥ipadé je v¢ztuiny profil 9 v dolni 8&sti

opatfen zdv&snou kolejnici S.

Na obr. 3 jsou zobrazeny tii sektory stropni konstrukce. KaZdy ze sektorl obsahuje
stropni prvek 4 v podélném sméru, p¥ipevnény na koncové p¥i&né profily 6, ddle sztuiﬁé pro-
fiiy 5, prvky 7 drZéku zavazadel a prvky 8 vzduchového kandlu. V daném zobrazeném p¥ipadé
byi v koncovém sektoru stropni konstrukce pouZit jako dodateény prvek vzduchového kandlu
kompenza&nl prvek 10, ktery se délkou odchyluje od normélniho modulového prvku 8 vzduchové-
ho kandlu., Kompenzadni prvek 10 se zhotovi p¥itiznutim prvku 8 vzduchového kandlu. Konce
prvkt 8 vzduchového kandlu, resp. kompenza&niho prvku 10 jsou uzavieny koncovym prvkem 11,
ktesy znémym zpisobem vzduchové kandly na obou strandch spolu spojuje.
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7 drz4ku zavazadel v podélném sméru, ktery je opatfen

Na obr. 4 je zobrazen prvek 7
specidlnim profilem 2, vedoucim a# na konec. Tento profil P miZe byt s v{hodou zformovén
n s prvkem 7 dr¥éku zavazadel.

2 nlinfku nebo z umélé hmoty a pEi zhotoveni je spoje:

Profil P je na strang, smdfujici{ do pfepravniho prostoru opatfen kandlem 14, v némZ

io osvdtlovaci t&leso 12. Podélné okraje pl&Sté B mohou byt zaklapnuty do podélného spojo-

]
vaciho okraje, &imZ lze kandl 14 uzavi{t a opét lehce oteviit. Profil P je na strang, smé-
jen% je také v da-

fujfci k oknim, opatfen dal¥im kandlem 15 pro vedeni svazku 13 kabelt,
ném p¥ipadd uzavien zaklapovacim vikem 16.

Na obr. 5 je detailn& zobrazen profil B se spojovacim okrajem 18, je? se napojuje
, sm&fujfci do pfepravniho prostoru. Tento

na podélny okraj 17 vzduchového kandlu na strané
chu. Profil P md dile

spojovaci okraj 18 v zobrazeném pfipad® mid zahnutou spojovaci plo
n= horni strand draZku 19, slouZfci k drseni dolni hrany stropniho prvku 4.

6 a 7 je v Yezu v pomSrné vEtEim mdF{tku zobrazen svisly a vodorovny profil
adel nebo stropnich prvki. Na obr. 6 je dvou-
4 a na obr.7 jsou dvoustranné obvodové drdZky

Na obr.
konzoly 5 pro uchyceni prvkd 7 drZdku zavaz
strannd drdfka 20 k uchyceni stropnich prvkd
21 pro uchyceni prvkt 7 drzdku zavazadel.

Konzola 5 na obr. 4 je opatfena podélngmi otvory 22 pro provledeni Sroubd K, &imZ je

umo#ndno pfi montdii presné nastavit konzolu 5 v p¥i&ném smdru.

prvek 8 vzduchového kanidlu lze s vyhodou vyrobit z um&lé hmoty. Jeho montédZ se prové-

df tak, e se nejdfive jeho spodni podélny okraj 17 zavede do spojovacfho okraje 18 profilu

P, poté horni podélny okraj do drd¥ky vyztuzného profilu 9, p¥itemi horn{ podélny okraj
prvku 8 vzduchového kandlu se smérem dovnitf pruZng& ohne a vlivem jeho pruZné deformace se
prvek 8 vzduchového kan&lu pevng uchyti. Vyn&ti prvku 8 vzduchového kandlu se provddi

stejnym zpisobem, ale Vv obriceném sledu, a to velmi jednoduSe a rychle.
prvek 7 drZéku zavazadel lze vyrobit napf. zndmym zpisobem z .p&nové um&lé hmoty a lze
ou kryci vrstvou vzdorujic{ otdru. B&-

jej pak opatfit na hornim i dolnim povrchu trvanliv
Pl4%E B lze vyrobit z mlé&ného plexi-

hem vgroby se do pénové um&lé hmoty zapusti profil P.
-skla a pfipevnit jej na profil P zaklapnutim jeho okrajd.

k upeundni Zroubd X a tim i k upevndni konzolf 5
je% jsou p¥ipevnény na st¥efnf konstrukci napf.

St¥eZni konstrukce 3 na obr. 4 md
patky 23 opat¥ené otvorem se z4vitem,

pFivaFfenim.
PREDMET VYNALEZU

1. Stropni konstrukce pro autobusy., kter4 m& na stfeSni konstrukci autobusu p¥ipevnéno
stropni obloZeni, podéln& umistdny dridk zavazadel, vatrac{ kandl a osviétlovaci té&lesa,
vyznadujici se tim, Ze stropni obloZeni a drZdk zavazadel jsou v podélném sméru rozdéle-

ny na modulové stropni prvky (4) a modulové prvky (7) drZdki zavazadel, je%Z jsou na svych

kxoncich napevno pfipevnény vyluén& konzolami (5), umfsténgmi na st¥esni konstrukci (3),

pridem# prvky (7) drZdka zavazadel vykazuji profil (P), ktery na strand, smé&fujici do

ptepravniho prostoru, md kandl (14) pro umist&ni osv&tlovacich t&les (12) a tento kandl

{14) je opatfen plédstéEm (B), jez lze na jeho zéklapkovjch okrajich uzavi{t a na stran&

smd¥ujici k oknim md uzaviratelny kandl (15) pro svazek kabeld (13) a déle m4 na stran&

sm&fujfci do p¥epravniho prostoru spojovaci okraj (18) zaklapnuty do podélného okraje (17)

prvki (8) vzduchového kandlu a podélnd liSta prvki (8) vzduchového kandlu je odpojiteln&

spojena na strané smé¥ujfci k oknim s vyztuzngm profilem (9}, um{sté&nym na st¥eSni kon-

strukeci (3).

2. Stropni konstrukce pro autobusy podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e profil (P) prvku (7}
dr¥iku zavazadel je v horni &isti opatfen drédfkou (19) pro drZeni dolnfho okraje stropni-

ho prvku (4).

L 3
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3. Stropni konstrukce pro autobusy podle bodu 1, vyznadujici se tim, e profil (P) je
opatten vikem (16), je% je upevnéno zaklapnut{m do obou stran kandlu (15).

5 vykresi
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