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DESCRIPCION
Un conjunto de escotilla de vehiculo

Campo de la invencidn

La invencidn se refiere a un conjunto de escotlilla de vehicule, en particuiar, a un conjunto de escolilia de vahiculo

adaptado para la purificacion del aire.

i
i
gl

Antecedentes de Ia invencidn

Existe una constante necesidad de acondicionamiento del aire ulilizado para espacios cerrados. Esto s relacionado
con espacios fijos, como domicilios ¢ salas de oficinas, asi como con los medios de transporte de pasajeros, por
ajemplo, los vehiculos de carretera, aviones, buques, otc. En este contexio, ademas de Ia humedad y la temperaturs,
la calidad del aire es también un paramatrc importante para la comodidad y seguridad de los usuarins. El aire que

sircula por el interior de un espacic carrado se degrada con el tiempo en cuanto es respirado dentro y fuera por los
usuarics. La presencia de virus, bacterias, hongos representa una influencia negativa para la salud de los pasajeros.

Se conhoce el sistema de utilizar fuentes de luz UV para la purificacién del aire, gracias a sus propiadades germicidas.
Laluz UV -C esto es, la radiacion ultravicleta con una longitud de onda de entre 100 v 280 nm, resulta parlicularmeante
eficaz para desorganizar el ADN de virus tales como ef COVID-19, de manera que el virus ya no pueda seguir
reproduciéndose. Sin embargo, la aplicacion de fuentes de uz UV results generalimente problematica en relacion con
la seguridad. El efecte beneficicsc de 18 destruccidn de los virus, las bacterias y 105 hongos puede f&ciimente
senvertirse en dafiino para los usuarios si estos son soemetidos a una exposicidn directa a la radiacién UV, En general,
la utilizacidn de fuentes de fuz UV para la purificacién del aire resuita problematica en términos de aspacio, coste y
aspectos de fiabilidad, en especial para aplicaciones mdviles.

Los vehiculos utilizados para el transporte de miltiples pasajerns, por ejemplo, autobuses, presentan una necesidad
sonsiderabie de suministro de aire v de aire fresco para respirar. Son conocides dispositivos adicionales montados en
el interior del compartimento de pasajeros para ser aplicados en dichos vehiculos, en particular para purificar &l airg,
para eliminar cualguier virus. Sin embargo, estos dispositivos ocupan espacio, que podrian en olro casc dedicarse a
la comodidad de s pasajercs. Asi mismio, requisren disposiciones de montaje adicicnales y sy intrusion en las
estructuras existentes y en el disefic del vehiculn.

Un conjunto de escotilla de vehiculo adaptade para ser montado en un vehiculo se conoce a partir de los documenios
JP 2002178745 y EP 3943117,

Seria deseabls contar con un dispesitivo de purificacion del aire, que pudiera, al menos parciaiments, aliviar los
problemas anteriormente mencionados.

Sumaric de I8 invencidn

El objeto de la invencidn es, un conjunto de escotilla de vehicuilo de acuerde con la reivindicacién 1, adaptado para
ser montade en un vehiculo, que comprende una carcasa y al menos una entrada de aire v al menos una salida de
aire, un dispositivo de propuisidn de aire configurade para forzar ef movimiento de aire entre la entrada de alre v la
salida de aire, vy una fuente de luz UV situada dentro de la carcasa entre [8 enirada de aire y la salida de aire.

De modo preferente, la entrada de aire v a salida de aire estan situadas sobre un primer lado del conjunto de escotilla
de vehiculo, estando ef conjunto de escaotilla de vehiculo configurado para intercambiar el aire con un segundo lado
del conjunte de escotilla de vehiculo siiuado en direccidn opuesta con respecto al primer lado.

De modo preferente, comprende una disposicién de abertura configurada como entrada v / o salida del aire, que
comprende unos medios de propuisidn de aire especificos para forzar of movimiento de aire entre ef primer lado v el
segundo lado a través del conjunto de escotilla de vehiculo.

De modo preferante, comprende ademéds una seccidn de ventana configurada para, al mences parciaimente, transmitir
juz entre el primer lado vy el segundo lado.

De scuerdn con la invencién, comprende al manes una trampa de luz configurada para impedir que g luz UV escape
de la carcasa a través de Ia enirada de aire v / ¢ de la salida de aire.

De modo preferente, la trampa de luz presenta una primera pared y una segunda pared que s¢ extienden en paralelo
una respecto de otra a una cierta distancia, on ia que la primera pared comprende unas primeras aberturas de aire v
la segunda parad comprende unas segundas abenuras de aire, estando fas primeras aberiuras de aire desplazadas
con respecto a las segundas aberiuras de aire en direccion perpendicilar a la direccion en exiensién de la primera
pared v de la segunda pared.

De modo preferente, comprends un primer dispositive de propulsion de aire especifice para la entrada de aire y un
segundo dispositivo de aire especifico para la salida de aire, en el que Ia fuente de fuz UV estd sifuada entre madias
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De modo preferente, comprende una primera trampa de luz dispuesta entre la fuente de luz UV y &l primer dispositivo
de propuision de aire v una segunda trampa de luz dispuesta entre ia fuenta de luz UV y el segundoe dispositive de
propuisién de aire.

De modo preferente, cualquier trampa de uz comprende un revestimiento de proteccidn de UV,

Je modo preferente, of revestimiento &s un revestinuento de polvo negre mate.

De modo preferente, es una escotilla de salida de emergencia que comprende una pueria adaptada para su
conmutacidn entre una posicién cerrada y una posicidn abierta.

De medo preferente, comprende una manivela de emergencia adaptada para abrir y cerrar ef conjunte de escotilla del
vehiculo,

Otro chjetivo de la invencidn es un vehiculo, en particular un autebls, que comprande un conjunto de escotilla del
vehiculo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11,

Breve descripcion de los dibuios

Ejemplos de la invencidn rasultardn evidentes v se describiran con detalle con referencia a los dibujos gque se
acompafian, en los que:

La Fig. 1 muestra of conjunio de escotilia de vehicule an una vista isométrica desde el lado superior,
la Fig. 2 muestra el conjunto de escotilla de vehiculo en una vista isométrica desde el lado inferior,

fa Fig. 3 muestra un conjunte de escotilla de vehiculo en una vista isométrica desde el lade superior con la
cukierta superior retirada,

la Fig. 4 muestra una porcidn de tamafic ampliado de la vista de la Fig. 4;

fa Fig. 5 muestra esgquamaticaments una vista lateral de otra forma de realizacidn de la invencion;

las Figs. Sa y 8b muestran, esquemélicamente, vistas laterales del conjunio de escotilla de vehiculo en unas
posiciones cerrada y abierta.

Descripcidn detallada de formas de realizacidn

La Fig. 1 muestra el conjunto de escotilla de vehiculo 100 en una vista isomélrica desde el lade superior. El conjunto
de escotilla de vehiculo comprande una carcasa 2 oon una cublerta superior 33, Opcionalmente, puede comprender
una marnija de emergencia 25 adaptada para abrir vy cerrar el conjunto. B conjunte de escetilla de vehiculo 100 esta
sonfigurado para ser montado en el lugar de un conjunto de escotilla tradicional en el teche del vehiculo, por ejemplo,
un autobis, en el modo conocido.

La Fig. 2 muestra e conjunto de escotilla de vehiculo 100 en una vista isométrica dasde el lado inferior. La carcasa 2
presenta una placa inferior 34 con al menos una entrada de aire 3 y una salida de aire 4. La carcasa 2 esté conformada
para definir un volumen interno para ef aire. De modo preferente, la carcasa 2 &s hermética entre la entrada de aire 3
v la salida de aire 4. En el caso mostrado, la carcasa 2 presenta sustancialmente una forma cuboeide aplanada. Puede
incorparar unos miembros de ciarre 26 para fijar de modo desmontable la cublerta 33 a la placa inferior 34.

La Fig. 3 muestra el conjunic de escotilla de vehicula 100 en una vista isométrica desde el lado superior con g cubienta
33 retirada. Ei conjunto de escotilia de vehiculo 100 comprende al menos un dispositivo de propulsidn de aire 5a, 5b
configurado para impulsar of movimiento de aire entre Ia entrada de aire 3 v la salida de aire 4. En este caso, puede
consistir en un ventilador conocido. De acuerde con las necesidades, o nGmaro y configurasidn de los dispositives de
prapulsion de aire ba, 5b pueden vanar. £n los ejemplos mostrades en las figuras, hay dos primeros dispositivos de
propuisidn de aire 5z a la enfrada de aire 3 v dos segundos dispositivos de propulsién de aire a la salida de aire 4. £l
conjunto de escotilia de vehicuio 100 comprende una fuente de luz UV 6, situada dentro de ia carcasa 2 entre la
antrada de aire 3 y ia salida de aire 4. D2 modo preferente, hay un primer dispositivo de propulsion de aire 5a aspecifico
para la entrada de aire 3 y un sagundo dispositive de propulsion de aire 5b especifice para ia salida de aire 4, en ¢l
gue la fuente de fuz UV 8 estd situada entre medias. Medianie ta provisidn de una fuente de fuz UV 8, 2l aire que s
desplaza enire la entrada de aire 3 y la salida de aire 4 es sometide a una radiacién UV de manera que las bacterias
de moho transportadas por el aire puedan ser eliminadas, v los virus gue fiotan en el aire puedan ser desactivados.
En consecuencia, of aire que sale del conjunte de escotilla de vehicule 100 es segure para los usuarios. De modo
preferente, la fuente de fuz UV € produce g luz UV — C con una longitud de onda de 254 nm. Esta longitud de onda
ha demeostrado ser la éptima para neutralizar los virus perjudiciales, por gjempilo, el Covid-19. El conjuntc de escotilia
de vehiculo 100 comprende ademas al menos una trampa de luz 10s, 10b, de modo preferente dos, configuradas para
impadir que la luz UV escape de la carcasa 2 a través de la entrada de aire 3 vy / o de la salida de aire 4. La carcasa 2
puesde comprender un balasto eléctrico para la fuente de luz UV 8, asi como una unidad de control electrénica.
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De modo preferente, cualquier trampa de huz 10a, 10b estd encarada directamente a la fuente de luz UV 6. De esla
forma, of tamafio del conjunic de escotilia de vehizulo 100 puede ser optirmizado para un funcionamiento eficiente con
un embalaje compactn. En &l ejemplo mostrado, &l conjunte comprende una primara frampa de iz 10a dispuesta antre
fa fuente de luz UV 8 y el primer dispositivo de propulsion de aire ba y una segunda trampa de luz 10b dispuesta entre
la fuente de luz UV 6 y el segundo dispositive de propuision de aire Sh.

La Fig 4 muestra una porcidn de famafic ampliado de ta vista de ia Fig. 4. Como se puede apraciar, la primera trampa
de luz 10a presenta una primera pared 113 y una segunda pared 12a que s¢ extienden en paraielo una respecto de
otra a una cierta distancia. Una primera pared 11a comprende unas primeras aberturas de aire 13 vy la segunda pared
123 comprende unas segundas aberturas de aire 14. Las primeras aberturas de aire 13 estdn desplazadas con
respecto a las segundas aberturas de aire 14 en direccidn perpendicular a la direscion en extensién de ia primera
pared 11a y a la segunda pared 12a. De esta manara, se impide que la luz UV incida diractamante en 2l dispositivo
de propulsidn Sa y en la entrada 3. La segunda trampa de iuz 10b esta configurada de manera andlega, con &l fin de
proteger el segundo dispositivo de propulsidn 5b y la salida 4. En consecuencia, los pasajeros quedan protegidos de
una expesicion directa perjudicial. De modo preferente, la trampa de luz 10a, 10b comprende un revestimiento de
proteccién UV, Un ejemplo de dicho revestimiento es un revestimiente de polve mate negro.

La Fig. 5 muestra esquematicamente una vista lateral de ofra forma de realizacion de {a invencidn. La entrada de aire
3y la salida de aire 4 estan situadas sobre un primer [ado A dal conjunio de escotilis de vehicule 100, El conjunto da
escotilia de vehicule 100 puede estar configurado para infercambiar e aire con un segundo lado B del conjunto de
ascotilia de vehiculo 100 situado de manera opuesta con respecto al primar lado A Puede comprender una disposicién
de abertura 20 configurada como entrada de aire v / o salida de aire, con un medio de propuisién de aire especfiico
21 para forzar un desplazamiento del aire entre un primer lado Ay el segundo lado B a fravés del conjunto de escotilia
de vehiculo 100. Da esta manera, el conjunto de escotilla de vehiculo 100 puede atraer aire fresco desde el exteriory
{0 expuisar aire desde &l interior dei vehicuio. Puede también comprander una seccién de venlana 30 configurada
para, al menos parcialmente, transmitir luz entre el primer lade Ay el segundo lado B.

Las Figs Ba y 8b musstran esquematicamente una vista lateral del conjunic de escotilla de vehicule en unas
posiciones cerrada y abierta. El conjunto de ascotilia de vehiculn 100 puede ser una escotilla de salida de emergencia,
que comprenda una puerta 35 adaptada para conmutar entre una posicidn cerrada, mostrada en la Fig. €, y una
posicidn abierta, mostrada en ia Fig. 8b.

Dado que cualquier aulobis tiene una escotilla de salida de emergencia por defecte, ¢ conjunto de escolilla de
vehiculn 100 de acusrde con la invencidn puaeds facilimente sar situado en la mayoria de dichos vehiculos axistentes.
Dado gue se permite que el conjunto de escatilla de vehiculo 100 tenga una estructura esténdar, puede ser montado
en aberturas de techo ya existentes sin ninguna modificacion especial. El conjunto de escotilla de vehiculo 100 de
acuerde con la invencidn no ocupa ningin espacio adicional en ef vehiculo y no se necesitan unidades de purificacién
adicionales para asegurar qus 2sté purificado el aire gue circula por el interior del autohls.

La invencién resuelve la exigencia de espacio, sustancialmente reduce el nimero de componentes del vehicuio y
ahorra peso. La invencidn puede ser aplicada de diversas maneras o sobre diversas bases: una mera puerta de salida
de emargencia, una escotilla de ventilacidn, una ventana de provisidn de uz, etc.

Otras variantes a las formas de realizacién divuigadas pueden ser comprendidas y llevarse a cabo por parte de los
axpertos en la materia en la practica de {a invencion reivindicada. A partir de un estudio de los dibujos, de la divuigacion
y dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas. El maro heche de que determinadas medidas son relacionadas
an raivindicacionas dependisntes diferentes enifre si no indica que una combinacidn de astas medidas no puedan ser
utilizadas con ventajae
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REIVINDICACIONES

1.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) adaptado para ser montado en un vehiculo, y comprende una carcasa
(2), y al menos una entrada de aire (3) y al menos una salida de aire (4), un dispositivo de propulsién de aire (5a, 5b)
configurado para forzar el movimiento de aire entre la entrada de aire (3) y la salida de aire (4), y una fuente de luz UV
(6) situada dentro de la carcasa (2) entre la entrada de aire (3) y la salida de aire (4), caracterizado porque comprende
también al menos una trampa de luz (10a, 10b) configurada para impedir que la luz UV escape de la carcasa (2) a
través de la entrada de aire (3) y / o de la salida de aire (4).

2.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que la entrada de aire (3) y la
salida de aire (4) estan situadas en un primer lado (A) del conjunto de escotilla de vehiculo (100), estando el conjunto
de escotilla de vehiculo (100) configurado para intercambiar aire con un segundo lado (B) del conjunto de escotilla de
vehiculo (100) situado en direccién opuesta con respecto al primer lado (A).

3.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con la reivindicacién 2, que comprende una disposicién de
abertura (20) configurada como entrada y / o salida de aire, que comprende un medio de propulsién (21) para forzar
el movimiento de aire entre el primer lado (A) y el segundo lado (B) a través del conjunto de escotilla de vehiculo (100).

4.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con cualquier reivindicaciéon precedente, que comprende
ademés una seccién de ventana (30) configurada para, al menos parcialmente, transmitir luz entre el primer lado (A)
y el segundo lado (B).

5.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con cualquier reivindicacién precedente, en el que la trampa
de luz (10a, 10b) presenta una primera pared (11a) y una segunda pared (12a) que se extienden en paralelo una con
respecto a otra a una cierta distancia, en el que la primera pared (11a) comprende unas primeras aberturas de aire
(13) y la segunda pared (12a) comprende unas segundas aberturas de aire (14), estando las primeras aberturas de
aire (13) desplazadas con respecto a las segundas aberturas de aire (14) en una direccién perpendicular a la direccién
en extensidn de la primera pared (11a) y de la segunda pared (12a).

6.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con cualquier reivindicacién precedente, que comprende un
primer dispositivo de propulsiéon de aire (5a) especifico para la entrada de aire (3) y un segundo dispositivo de
propulsidn de aire (5b) especifico para la salida de aire (4), en el que la fuente de luz UV (6) estéa situada entre medias.

7.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con la reivindicacién 6, que comprende una primera trampa
de luz (10a) dispuesta entre la fuente de luz UV (6) y el primer dispositivo de propulsién (5a) y una segunda trampa
de luz (10b) dispuesta entre la fuente de luz UV (6) y el segundo dispositivo de propulsion de aire (5b).

8.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con cualquier reivindicacién precedente, en el que cualquier
trampa de luz (10a, 10b) comprende un revestimiento de proteccidén contra los rayos UV.

9. Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con cualquier reivindicacién precedente, en el que el
revestimiento es un revestimiento de polvo mate negro.

10.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, que consiste en una escotilla de
salida de emergencia, que comprende una escotilla (35) adaptada para pasar de una posicién cerrada a una posicién
abierta.

11.- Un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con la reivindicacidén 10, en el que dicho conjunto comprende
una manija de emergencia (25) adaptada para abrir y cerrar de conjunto de escotilla de vehiculo (100).

12.- Un vehiculo, en particular un autobus, que comprende un conjunto de escotilla de vehiculo (100) de acuerdo con
cualquier reivindicacién precedente.
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Fig. 1

Fig. 2



ES 2995242T3

RS
RN



ES 2995242T3




	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - CLAIMS
	Page 6 - DRAWINGS
	Page 7 - DRAWINGS
	Page 8 - DRAWINGS

