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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (1) zur
Fixierung eines Gegenstandes, insbesondere eines
Transportbehaltnisses, In einem Fahrzeug,
aufweisend eine Koppeleinrichtung (2), mit welcher
der Gegenstand starr verbindbar ist, sowie zwel
Befestigungselemente, vorzugsweise [|SOFIX-
Adapter (3), mit welchen die Koppeleinrichtung (2)
mit dem Fahrzeug verbindbar sind. Um eine
besonders hohe Flexibilitat bei einer Anwendung
zu erreichen, iIst erfindungsgemald vorgesehen,
dass die Befestigungselemente mit einer
Betatigungseinrichtung (4) verbunden und
gemeinsam mit der Betatigungseinrichtung (4) In
einer ersten Richtung (5) translatorisch relativ zur Fig. 1t
Koppeleinrichtung (2) bewegbar sind.
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Beschreibung

VORRICHTUNG ZUR FIXIERUNG EINES GEGENSTANDES

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Fixierung eines Gegenstandes, insbesondere
eines Transportbehaltnisses, in einem Fahrzeug, aufweisend eine Koppeleinrichtung, mit welcher
der Gegenstand starr verbindbar ist, sowie zwei Befestigungselemente, vorzugsweise ISOF |X-
Adapter, mit welchen die Koppeleinrichtung mit dem Fahrzeug verbindbar sind.

[0002] Gemal3 dem Stand der Technik sind verschiedene Vorrichtungen zur Fixierung von Kin-
dersitzen oder sonstigen Transportbehaltnissen mit ISOFIX-Adaptern als Befestigungselemente
bekannt. Um eine Befestigung der zu transportierenden Kindersitze oder des Transportbehaltnis-
ses zu ermoglichen, sind die Befestigungselemente gemal3 dem Stand der Technik entweder
direkt am zu befestigenden Gegenstand oder Uber einen separaten Grundrahmentrager, welcher
zwischen einem Fahrzeugsitz und dem zu befestigenden Gegenstand anordenbar ist, befestigt.
Aus dem Stand der Technik bekannte Befestigungssysteme haben einen hohen Platzbedarf und
sind unflexibel in einer Anwendung. Daruber hinaus erweisen sich die Grundrahmentrager aus
dem Stand der Technik als unhandlich sowohl bei einer Montage am zu befestigenden Gegen-
stand und im Fahrzeug als auch bei einer Demontage bzw. einem LOsen der Befestigungsele-
mente.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung der eingangs genannten Art anzugeben,
welche einen niedrigen Platzbedart aufweist und flexibel anwendbar ist. Dies soll auf einfache
und kostengunstige Weise erreicht werden.

[0004] Die erste Aufgabe wird erfindungsgemal dadurch gelost, dass die Befestigungselemente
mit einer Betatigungseinrichtung verbunden und gemeinsam mit der Betatigungseinrichtung in
einer ersten Richtung translatorisch relativ zur Koppeleinrichtung bewegbar sind.

[0005] Ein mit der Erfindung erzielter Vortell ist insbesondere darin zu sehen, dass durch eine
Bewegung der Befestigungselemente mit der Betatigungseinrichtung eine platzsparende Aufbe-
wahrungsposition der Befestigungselemente auf einfache und rasche Weise erreicht werden
kann. Weiter ist durch eine Bewegbarkeit der Befestigungselemente relativ zur Koppeleinrichtung
eine erhohte Flexibilitat in einer Anwendung der Vorrichtung gegeben, zumal dadurch eine Posi-
tion des zu befestigenden Gegenstandes relativ zu den Koppeleinrichtungen variabel ist. Dadurch
konnen im Unterschied zu Vorrichtungen des Standes der Technik Gegenstande beispielsweise
auch aufBermittig zu entsprechenden Halterungen in einem Fahrzeug, insbesondere zu ISOFIX-
Haltebugeln, angeordnet werden, mit welchen Halterungen die Vorrichtung mit dem Fahrzeug
starr verbunden wird. Weiter kann mittels der translatorischen Bewegbarkeit auch ein horizontale
Positionierung des Gegenstandes auf einem Fahrzeugsitz unabhangig von einer Neigung einer
Sitzflache des Fahrzeugsitzes erreicht werden. Beispielsweise konnen dadurch Behalter auch
auf schragen Sitzflachen auf einfache Weise derart positioniert werden, dass ein Boden des Be-
halters horizontal ausgerichtet ist. Dies kann insbesondere fur den Transport von Haustieren vor-
teilhaft sein.

[0006] ZweckmalBigerweise sind die Befestigungselemente mittels einer translatorischen Bewe-
gung der Betatigungseinrichtung in die erste Richtung und einer Drehbewegung der Befesti-
gungselemente aus einer Transportposition in eine Arbeitsposition bewegbar, wobel die Befesti-
gungselemente in der Arbeitsposition mit Haltebugeln einer Fahrzeugkarosserie verbindbar sind.
Dadurch ist es besonders einfach, die Befestigungselemente aus der Transportposition in die
Arbeitsposition zu bringen, wobei die Befestigungselemente in der Transportposition vorzugs-
weise fur einen Benutzer unsichtbar in der Vorrichtung positioniert sind.

[0007] Bevorzugt sind die Befestigungselemente mit der Betatigungseinrichtung um eine Rotati-
onsachse drehbar verbunden, wobei die Rotationsachse vorzugsweise etwa senkrecht zur ersten
Richtung ist. Dadurch konnen die Befestigungselemente unter verschiedenen Winkeln mit den
Haltebugeln der Fahrzeugkarosserie verbunden werden, wodurch eine hohe Flexibilitat erreicht
ISt.
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[0008] Gunstig ist es, wenn die Rotationsachse relativ zur Koppeleinrichtung translatorisch ver-
schiebbar ist, vorzugsweise entlang der ersten Richtung. Dies ermoglicht auf einfache Weise so-
wohl eine Rotation als auch eine Translation der Befestigungselemente relativ zum zu befesti-
genden Gegenstand. Eine Verschiebbarkeit der Rotationsachse kann beispielsweise dann ein-
fach erreicht werden, wenn die Rotation der Befestigungselemente durch eine drehbare Lagerung
eines Verbindungselementes erreicht wird, welches Verbindungselement die Befestigungsele-
mente verbindet, wobel die Lagerung entlang der ersten Richtung bewegbar mit der Koppelein-
richtung verbunden ist.

[0009] Es hat sich bewahrt, dass die Koppeleinrichtung Fuhrungen fur die Befestigungselemente
aufweist, wobei die FUhrungen vorzugsweise entlang der ersten Richtung ausgerichtet sind,
durch welche Fuhrungen ein Drehwinkel der Befestigungselemente um die Rotationsachse fest-
gelegt ist, wenn sich die Befestigungselemente in einer Transportposition befinden. Daruber hin-
aus kann vorgesehen sein, dass die Fuhrungen die Befestigungselemente in der Transportposi-
tion verdecken, wodurch ein sicheres und platzsparendes Verwahren der Befestigungselemente
moglich ist. Mit den FUhrungen kann somit einfach erreicht werden, dass ein Drehwinkel der Be-
festigungselemente relativ zur Koppeleinrichtung abhangig von einer Position der Befestigungs-
elemente relativ zur Koppeleinrichtung entlang der ersten Richtung ist. Somit konnen die Befes-
tigungselemente beispielsweise automatisch gedreht werden, wenn die Befestigungselemente
entlang der ersten Richtung translatorisch verschoben werden, um die Befestigungselemente von
einer Arbeitsposition in eine Transportposition bzw. wieder zuruck In die Transportposition zu
bringen. In einer besonders einfachen Ausfuhrungsform konnen die Koppeleinrichtung und die
Fuhrungen durch ein einziges Bautell, insbesondere ein Blech, gebildet sein, wobel an das Blech
einerseits ein zu transportierender Gegenstand ankoppelbar und andererseits ein Teil des Ble-
ches als Fuhrung fur die Befestigungselemente dienen kann.

[0010] Um die Befestigungselemente automatisch nach einem Verlassen der FUhrungen zu dre-
hen, sodass diese In der Arbeitsposition leicht an korrespondierende Elemente, insbesondere
ISOFIX-Halteblugel, ankoppelbar sind, konnen die Befestigungselemente in der Transportposition
durch eine Feder derart federbelastet sein, dass die Befestigungselemente bei einem Verlassen
der Fuhrungen entlang der ersten Richtung durch die Feder um die Rotationsachse gedreht wer-
den. Somit konnen die Befestigungselemente beispielsweise in der Transportposition platzspa-
rend parallel zu einer Ruckflache der Koppeleinrichtung angeordnet sein und bei einer translato-
rischen Bewegung in die Arbeitsposition automatisiert in Richtung der ISOFIX-Halteblgel gedreht
werden, um ein einfaches Ankoppeln zu ermoglichen.

[0011] Es ist von Vortell, wenn Langsachsen der Befestigungselemente in der Transportposition
etwa parallel zur ersten Richtung sind. Dies ermoglicht eine besonders platzsparende Verwah-
rung der Befestigungselemente in der Transportposition. Insbesondere ISOFIX-Adapter sind Ub-
icherweise langlich ausgebildet, sodass eine Ausrichtung der Langsachse parallel zur ersten
Richtung eine platzsparende Anordnung an oder In der Vorrichtung ermoglicht. Ublicherweise
sind die Langsachsen in der Transportposition auch parallel zu einer vorzugsweise etwa ebenen
Ruckflache der Vorrichtung ausgerichtet.

[0012] ZweckmalBigerweise ist die Betatigungseinrichtung relativ zur Koppeleinrichtung in unter-
schiedlichen Relativpositionen entlang der ersten Richtung fixierbar, insbesondere mittels eines
Raststiftes. Bei Einsatz der Vorrichtung auf einem Sitz in einem Fahrzeug ermoglicht dies eine
einfache Anpassung der Koppeleinrichtung an eine Sitzneigung, sodass beispielweise ein als
Behaltnis fur ein Haustier oder dergleichen ausgebildeter Gegenstand mit der Vorrichtung unab-
hangig von einer Neigung der Sitzflache immer derart befestigbar ist, dass eine horizontale Aus-
richtung des Behaltnisses flur das Haustier gewahrleistet ist. Anders ausgedruckt lasst sich
dadurch ein vertikaler Ausgleich einer Sitzschrage sehr einfach erreichen. Wird eine Arretierbar-
keit mit einem Raststift umgesetzt, ist dieser Ublicherweise federnd mit einem bewegbar mit der
Koppeleinrichtung verbundenen Tell der Vorrichtung verbunden und sind dann in einem starr mit
der Koppeleinrichtung verbundenen Tell der Vorrichtung bzw. der Koppeleinrichtung selbst in der
Regel mehrere, entlang der ersten Richtung verteilte Offnungen vorgesehen, in welche der Rast-
stift eingreifen kann, um die Betatigungseinrichtung Uber die Offnung formschlussig mit der
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Koppeleinrichtung zu verbinden. Ein Verschieben der Befestigungselemente relativ zur Koppe-
leinrichtung entlang der ersten Richtung ist somit nur dann moglich, wenn der Raststift nicht in
einer der Offnungen eingerastet bzw. nicht formschliissig mit einer Offnung verbunden ist.

[0013] Bevorzugt sind die Befestigungselemente relativ zur Koppeleinrichtung in einer zweiten
Richtung translatorisch bewegbar, wobel die zweite Richtung vorzugsweise senkrecht zur ersten
Richtung ist. Dadurch kann die Position des zu befestigenden Gegenstandes relativ zu den Hal-
teblgeln der Fahrzeugkarosserie fur eine besonders gunstige Fahrgastraumausnutzung einge-
stellt werden. Die Position eines an einem Fahrzeugsitz befestigten Gegenstandes kann somit
auch horizontal relativ zu mit dem Fahrzeugsitz starr verbundenen |ISOFIX-Haltebugeln variiert
werden, um beispielsweise sehr breite Gegenstande auch mit einem schmalen Fahrzeug zu
transportieren, indem der zu transportierende Gegenstand horizontal aul3ermittig mit den ISOFIX-
Haltebugeln verbunden wird.

[0014] Es hat sich bewahrt, dass die Betatigungseinrichtung ein erstes Element, welches starr
mit der Koppeleinrichtung verbunden ist, und ein zweites Element aufweist, wobei das zweite
Element relativ zum ersten Element entlang der ersten Richtung bewegbar ist und die Befesti-
gungselemente entlang der zweiten Richtung bewegbar mit dem zweiten Element verbunden
sind. Das zwelite Element bildet somit einen gegenuber dem ersten Element entlang der ersten
Richtung verfahrbaren Schlitten. Auf diese Weise ist auf konstruktiv einfache Weise eine Beweg-
barkeit der Befestigungselemente relativ zur Koppeleinrichtung in zwei unterschiedlichen Rich-
tungen gegeben, wodurch eine optimale Positionierung des zu fixierenden Gegenstandes bel-
spielsweise in einem Fahrzeug relativ zu einer Sitzbank erreicht werden kann.

[0015] Gunstig ist es, wenn die Befestigungselemente Uber ein Verbindungselement starr ver-
bunden sind, wobei das Verbindungselement in einer Verbindungsfihrung im zweiten Element
gefuhrt ist. Weiter kann dadurch auf einfache Weise ein konstanter Abstand zwischen den Be-
festigungselementen sichergestellt werden. Dies ist zweckmafiig, wenn die Befestigungsele-
mente als ISOFIX-Adapter ausgebildet sind, zumal entsprechende ISOFIX-Halteblgel in einem
Fahrzeug einen fixen und genormten Abstand voneinander aufweisen.

[0016] Als praktikabel hat sich erwiesen, wenn das Verbindungselement in der Verbindungsfuh-
rung um eine Rotationsachse rotierbar ist, wobeil die Rotationsachse vorzugsweise parallel zur
zwelten Richtung ist. Dadurch ist es moglich, die uber das Verbindungselement verbundenen
Befestigungselemente relativ zur Koppeleinrichtung zu rotieren und somit in variablen Positionen
an die Haltebugel der Fahrzeugkarosserie zu koppeln. Ublicherweise ist die Verbindungsfuhrung
Im zwelten Element angeordnet und somit zudem relativ zur Koppeleinrichtung entlang der ersten
Richtung translatorisch verschiebbar.

[0017] Um die Befestigungselemente auch in der zweiten Richtung relativ zur Koppeleinrichtung
zu fixieren, konnen die Befestigungselemente relativ zum zweiten Element in unterschiedlichen
Fixpositionen entlang der zweiten Richtung losbar arretierbar sein, wobel eine Arretierung insbe-
sondere durch eine Rotation der Befestigungselemente um die Rotationsachse losbar ist. Eine
Arretierung kann dann beispielsweise dadurch erfolgen, dass am rotierbar angeordneten Verbin-
dungselement ein oder mehrere Vorsprunge angeordnet sind, welche in Ausnehmungen im zwel-
ten Element eingreifen konnen, wenn das Verbindungselement eine bestimmte erste Winkelpo-
sition relativ zur Koppeleinrichtung aufweist, und welche gegentber den Ausnehmungen entlang
der zweiten Richtung verschiebbar sind, wenn das Verbindungselement eine bestimmte zweite
Winkelposition relativ zur Koppeleinrichtung aufweist. Nachdem das zweite Element in der Regel
nur entlang der ersten Richtung relativ zur Koppeleinrichtung bewegbar ist, jedoch entlang der
zwelten Richtung starr mit der Koppeleinrichtung verbunden ist, ist durch eine derart uber den
Vorsprung und die Ausnehmung erfolgte formschlussige Verbindung eine starre Verbindung zwi-
schen dem Verbindungselement und der Koppeleinrichtung entlang der zweiten Richtung er-
reicht, wenn der Vorsprung in der Ausnehmung positioniert ist. Als erste Winkelposition wird dann
bevorzugt eine Winkelposition gewahlt, in welcher die Befestigungselemente in korrespondie-
rende Aufnahmen eingreifen konnen, sodass dann, wenn die Vorrichtung mit Aufnahmen eines
Fahrzeuges, insbesondere ISOFIX-Halteblgeln, verbunden ist, keine Verschiebung entlang der
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zwelten Richtung moglich ist. In der Regel entspricht die erste Winkelposition zur Fixierung der
Befestigungselemente entlang der zweiten Richtung einer Position, welche die Befestigungsele-
mente relativ zur Koppeleinrichtung in der Arbeitsposition aufweisen. Eine Verschiebung der Be-
festigungselemente relativ zur Koppeleinrichtung ist Ublicherweise entlang der zweiten Richtung
moglich, wenn Langsachsen der Befestigungselemente etwa parallel zur ersten Richtung sind.

[0018] Bevorzugt sind die Befestigungselemente mit korrespondierenden Befestigungseinrich-
tungen im Fahrzeug, insbesondere ISOFIX-Halteblgel, |6sbar koppelbar, wobei eine Koppelung
mittels der Betatigungseinrichtung losbar ist. Dadurch ist es auf einfache Weise moglich, die Vor-
richtung in Fahrzeugen zum Transport beliebiger Gegenstande einzusetzen, zumal ISOFIX-Hal-
tebugel in jedem PKW vorgesehen sind.

[0019] Zweckmal3igerweise ist vorgesehen, dass die Koppelung mittels einer Betatigungsbewe-
gung an der Betatigungseinrichtung, vorzugsweise uber ein Ausloseelement, losbar ist, wobel die
Betatigungsbewegung bevorzugt tber ein Zugmittel, insbesondere ein Seil, von der Betatigungs-
einrichtung an die Befestigungselemente Ubertragbar ist, welches Zugmittel durch eine Rotati-
onsachse gefuhrt ist, um welche die Befestigungselemente drehbar sind, sodass ein Losen der
Koppelung unabhangig von einem Winkel der Befestigungselemente um die Rotationsachse
moglich ist. Dadurch kann eine Betatigung beispielsweise Uber eine kopfseitige Betatigungsein-
richtung an der Vorrichtung erfolgen, welche beabstandet von den Befestigungselementen ist,
wobel die Befestigungselemente relativ zur Betatigungseinrichtung bewegbar, insbesondere ro-
tierbar und/oder translatorisch verschiebbar, sind.

[0020] Um eine Betatigungsbewegung von dem Ausloseelement an die Befestigungselemente
ZU Ubertragen, kann ein Ubertragungsbauteil vorgesehen sein, welches einerseits mit dem Aus-
l0seelement und andererseits mit dem Seil bzw. den Seilen flr die Befestigungselemente ver-
bunden ist. Um die Bewegung unabhangig von einer Position der Befestigungselemente relativ
zur Koppeleinrichtung entlang der zweiten Richtung vom Ausloseelement auf die Befestigungs-
elemente zu ibertragen, kann das Ubertragungsbauteil ein erstes Ubertragungselement, welches
nur entlang der ersten Richtung bewegbar mit der Koppeleinrichtung, und ein mit dem ersten
Ubertragungselement entlang der zweiten Richtung bewegbar, jedoch entlang der ersten Rich-
tung starr mit dem ersten Ubertragungselement verbundenes zweites Ubertragungselement auf-
weisen, wobei am zweiten Ubertragungselement je Befestigungselement ein Seil angeordnet ist,
welches Seil mit dem jewelligen Befestigungselement zum Losen einer Koppelung verbunden ist.
Das zweite Element kann dann mit den Befestigungselementen entlang der zweiten Richtung
relativ zur Koppelungseinrichtung bewegt werden, um den zu befestigenden Gegenstand in un-
terschiedlichen Positionen entlang der zweiten Richtung relativ zu den Befestigungselementen in
einem Fahrzeug zu befestigen. Das zweite Ubertragungselement ist dann relativ zu den Befesti-
gungselementen entlang der ersten Richtung mittels des Ausloseelementes bewegbar, um mit-
tels einer Bewegung der Selle die Befestigungselemente zu losen.

[0021] Bevorzugt ist an der Betatigungseinrichtung ein biometrischer Sensor, insbesondere ein
Fingerabdrucksensor, oder eine Eingabeeinrichtung fur einen Code, einen Schlussel oder der-
gleichen vorgesehen, wobei die Koppelung mittels des biometrischen Sensors oder der Eingabe-
einrichtung losbar ist. Die Vorrichtung kann somit auf einfache Weise nicht nur zum Transport
eines Gegenstandes in einem Fahrzeug, sondern auch zur Sicherung eines Gegenstandes In
einem Fahrzeug gegen Diebstahl eingesetzt werden. Dadurch kann beispielsweise ein als Wert-
gegenstand oder Computer ausgebildeter Gegenstand tber die Vorrichtung derart mit dem Fahr-
zeug verbunden werden, dass nur eine autorisierte Person bzw. eine Person, die ein bestimmtes
biometrisches Merkmal aufweist, einen bestimmten Code kennt und/oder Inhaber eines entspre-
chenden Schlussels ist, den Gegenstand vom Fahrzeug losen und aus dem Fahrzeug entnehmen
kann. Ein Diebstahl des Gegenstandes blof3 durch Einschlagen einer Autoscheibe ist somit nicht
mehr moglich.

[0022] Optional kann ein optisches und/oder akustisches Signal erzeugbar sein, anhand dessen
fur den Benutzer erkennbar ist, ob die Befestigungselemente mit den Befestigungseinrichtungen
gekoppelt sind. Dadurch ist bei einem Start des Fahrzeuges fur einen Fahrer sofort ersichtlich,
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ob der zu fixierende Gegenstand mit den Befestigungselementen sicher an den Haltebugeln der
Fahrzeugkarosserie befestigt ist. Hierzu konnen beispielsweise Sensoren an den Befestigungs-
einrichtungen vorgesehen sein, mit welchen ein Koppelzustand festgestellt wird, welche mit einer
Einrichtung zur Erzeugung eines entsprechenden Signales verbunden sind.

[0023] Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Betatigungseinrichtung ein Griffstick aufweist, wel-
ches relativ zur Koppeleinrichtung und relativ zu den Befestigungselementen bewegbar ist, vor-
zugsweise entlang der ersten Richtung, wobei das Griffstick insbesondere uber eine Teleskop-
stange mit der Koppeleinrichtung verbunden ist. Die Vorrichtung kann somit aul3erhalb des Fahr-
zeuges auf einfache Weise auf einem Boden oder dergleichen positioniert und dennoch aufgrund
des relativ zur Koppeleinrichtung bewegbaren Griffstickes einfach gehandhabt werden.

[0024] Als praktikabel hat sich erwiesen, wenn Roll- oder Gleitelemente vorgesehen sind, vor-
zugsweise an einer Seite der Vorrichtung, welche einer Seite, an welche ein Griffstick angeord-
net ist, gegenuberliegt, um die Vorrichtung rollend oder gleitend zu bewegen. Dadurch kann der
Gegenstand aul3erhalb des Fahrzeuges auf einfache Art und Weise fortbewegt werden.

[0025] Die Vortelle einer erfindungsgemalfen Vorrichtung konnen dann besonders gut umgesetzt
werden, wenn die Vorrichtung in einem Set zum Transport von Gegenstanden in einem Fahrzeug
eingesetzt wird, wobei die Vorrichtung erfindungsgemaf ausgebildet ist und eine Transportein-
richtung vorgesehen ist, welche starr mit der Vorrichtung verbunden ist.

[0026] Die Transporteinrichtung kann dabei zum Transport unterschiedlichster Gegenstande ein-
gesetzt werden, sodass unterschiedlichste Gegenstande in einem Fahrzeug fixiert werden kon-
nen.

[0027] ZweckmalBigerweise ist die Transporteinrichtung als ein Behaltnis zum Transport eines
Haustieres ausgebildet, wobei insbesondere innenseitig deformierbare Elemente angeordnet
sein konnen. Dadurch konnen auch Haustiere wahrend der Fahrt im Fahrzeug sicher und verlet-
zungsfrei transportiert werden. Die deformierbaren Elemente konnen beispielsweise als Luft
und/oder einen weichen Kunststoff enthaltende Kissen ausgebildet sein, sodass ein in der Trans-
porteinrichtung befindliches Tier bei starken Beschleunigungen des Fahrzeuges nicht verletzt
wird.

[0028] Um Kinder wahrend der Fahrt im Fahrzeug sicher und verletzungsfrei zu transportieren,
kann die Transporteinrichtung als Kindersitz ausgebildet sein. Aufgrund der erfindungsgemal3en
Vorrichtung ist der Kindersitz dann leicht an unterschiedliche Fahrzeuge anpassbar und leicht im
Fahrzeug montierbar sowie einfach losbar.

[0029] Bevorzugt kann der Kindersitz eine klappbare Sitzflache und klappbare Seitenelemente
aufweisen, sodass der Kindersitz auf kleinem Raum zusammenklappbar ist, wodurch eine platz-
sparende Aufbewahrung des Kindersitzes ermoglicht wird.

[0030] Um diverse Werkzeugteile und/oder Unterlagen sicher in einem Fahrzeug zu transportie-
ren, kann die Transporteinrichtung als verschlie3bares Transportbehaltnis, insbesondere als
Werkzeugkasten, als Laptoptasche oder Aktenkofter, ausgebildet sein. Insbesondere in Verbin-
dung mit einer nur durch eine Autorisierung losbaren Verbindung der Vorrichtung mit dem Fahr-
zeug, beispielsweise durch Eingabe eines Codes oder Erfassung eines biometrischen Merkmals,
kann mittels der erfindungsgemafien Vorrichtung hier ein wirksamer Diebstahlschutz erreicht wer-
den.

[0031] Es ist von Vortell, wenn die Vorrichtung und/oder die Transporteinrichtung eine Lasche
aufweist, durch welche die Transporteinrichtung mittels eines Gurtes bel Anordnung in einem
Fahrzeug zusatzlich sicherbar ist. Dadurch kann ein in Personenkraftwagen ohnedies vorgese-
hener Gurt bzw. ein Top-Tether auf einfache Weise zur Fixierung des Gegenstandes eingesetzt
werden.

[0032] Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der Erfindung ergeben sich anhand der nach-
folgend dargestellten Ausfihrungsbeispiele. In den Zeichnungen, auf welche dabei Bezug ge-
nommen wird, zeigen:
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[0033] Fig. 1 eine schematische, perspektivische Darstellung einer erfindungsgemalfen Vor-
richtung zur Fixierung eines Gegenstandes in einem Fahrzeug;

[0034] Fig. 2 eine Seitenansicht der Vorrichtung geman Fig. 1;

[0035] Fig. 3a eine perspektivische Darstellung einer Ruckseite der Vorrichtung gemaf Fig. 1
IN einer Transportposition;

[0036] Fig. 3b eine perspektivische Darstellung einer Vorderseite der Vorrichtung gemafs Fig.
1 In der Transportposition;

[0037] Fig. 4 eine perspektivische Darstellung der Vorrichtung gemaf Fig. 1 mit telekopiertem
Griffstuck;

[0038] Fig. 5 eine perspektivische Unteransicht der Vorrichtung gemal Fig. 1;
[0039] Fig. 6a eine Frontalansicht der Vorrichtung gemalf3 Fig. 1;

[0040] Fig. 6b eine Frontalansicht der Vorrichtung gemaf Fig. 1 mit seitlich versetzten Befesti-
gungselementen,;

[0041] Fig. 7/ eine Seitenansicht eines Sets gekoppelt an einen Fahrzeugsitz;

[0042] Fig. 8 eine schematische, perspektivische Darstellung einer weiteren erfindungsgema-
[3en Vorrichtung.

[0043] Fig 1 zeigt eine schematische und perspektivische Darstellung einer erfindungsgemalfien
Vorrichtung 1 zur Fixierung eines Gegenstandes in einem Fahrzeug. Wie ersichtlich weist die
erfindungsgemafe Vorrichtung 1 eine Koppeleinrichtung 2 auf, mit welcher der beispielsweise
als Behalter zum Transport eines Haustieres ausgebildete Gegenstand starr verbindbar ist, sowie
zwel Befestigungselemente, welche hier als ISOFIX-Adapter 3 ausgebildet sind. Die ISOFIX-
Adapter 3 sind uber eine Betatigungseinrichtung 4 mit der Koppeleinrichtung 2 verbunden. Die
Betatigungseinrichtung 4 umfasst ein erstes Element 13 und ein zweites Element 14, wobei das
erste Element 13 starr mit der Koppeleinrichtung 2 verbunden ist und als eine Fuhrungsschiene
fur das zweite Element 14 dient, welches somit entlang einer ersten Richtung 5 translatorisch
relativ zum ersten Element 13 bzw. relativ zur Koppeleinrichtung 2 bewegbar ist. Hierzu ist das
zweite Element 14 mit dem ersten Element 13 im AusflUhrungsbeispiel derart formschllssig ver-
bunden, dass das zwelte Element 14 relativ zum ersten Element 13 nur entlang der ersten Rich-
tung 5 bewegbar ist. Somit konnen die ISOFIX-Adapter relativ zur Koppeleinrichtung 2 entlang
der ersten Richtung 5 bewegt werden, wodurch sich bel Anordnung in einem Fahrzeug eine Ver-
schiebbarkeit des mit der Koppeleinrichtung 2 verbundenen Gegenstandes relativ zu den ISOF | X-
Adaptern 3 entlang der ersten Richtung 5 ergibt. Bel der dargestellten Vorrichtung 1 kann dies
etwa eine vertikale Richtung sein.

[0044] Um den Gegenstand in verschiedenen Positionen entlang der ersten Richtung 5 fix mit
der Koppeleinrichtung 2 verbinden zu konnen, ist zur Arretierung der Betatigungseinrichtung 4 In
unterschiedlichen Positionen entlang der ersten Richtung 5 ein Raststift 11 an der Betatigungs-
einrichtung 4 angeordnet, welcher in mehrere, entlang der ersten Richtung 5 an der Koppelein-
richtung 2 angeordnete Offnungen 30 eingreifen kann, welche insbesondere in Fig. 3a ersichtlich
sind. Die Koppeleinrichtung 2 ist hier durch einen gebogenen Blechteil gebildet, kann jedoch na-
turlich auch aus einem oder mehreren anderen Materialien wie beispielsweise Holz gebildet sein.

[0045] FUr eine vorteilhafte Kraftibertragung von einer Hand eines Benutzers auf die Betati-
gungseinrichtung 4 ist an der Betatigungseinrichtung 4 endseitig ein Griffstuck 19 vorgesehen.

[0046] Die ISOFIX-Adapter 3 sind wie dargestellt Uber ein Verbindungselement 15 verbunden,
welches in Verbindungstihrungen 16 der Betatigungseinrichtung 4 gefuhrt ist und entlang einer
zweiten Richtung 12 relativ zu den Verbindungsfuhrungen 16 bewegbar ist. Die Verbindungsftih-
rungen 16 sind In einem starr mit dem zweiten Element verbundenen Tell der Vorrichtung ange-
ordnet, sodass das Verbindungselement samt den ISOFIX-Adaptern relativ zur Koppeleinrichtung
bzw. relativ zu dem zu befestigenden Gegenstand entlang der ersten Richtung 5 und entlang der
zwelten Richtung 12 translatorisch bewegbar ist. Die erste Richtung 5 ist hier etwa senkrecht zur
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zweiten Richtung 12, wodurch eine Positionierung des Gegenstandes, welcher beispielsweise
als Behalter zum Transport von Tieren ausgebildet sein kann, relativ zum Fahrzeug, in welchem
dieser mit den ISOFIX-Adaptern 3 befestigt ist, sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Rich-
tung moglich ist, um den Behalter besonders gut an einen Fahrzeugsitz anpassen zu konnen.

[0047] Daruber hinaus ist das Verbindungselement 15 in der Verbindungsfuhrung 16 um eine
Rotationsachse 6 rotierbar, welche konstruktiv hier durch die mit einer zylindrischen Auf3enkontur
des Verbindungselementes 15 korrespondierende Verbindungsfuhrung 16 gebildet wird. Dadurch
sind die ISOFIX-Adapter 3 um die Rotationsachse 6 drehbar mit dem zweiten Element 14 und
somit drehbar mit der Koppeleinrichtung 2 verbunden, sodass die Koppeleinrichtung 2 unter un-
terschiedlichen Winkeln mit ISOFIX-Haltbugeln in einem Fahrzeug verbindbar ist.

[0048] Die Vorrichtung kann in eine insbesondere in Fig. 1, Fig. 2 sowie Fig. 5 bis Fig. 8 darge-
stellte Arbeitsposition, in welcher die ISOFIX-Adapter 3 mit ISOFIX-Haltbugeln in einem Fahrzeug
verbindbar sind, und eine In Fig. 3a bis 4 dargestellte Transportposition gebracht werden, wobel
die ISOFIX-Adapter 3 in der Transportposition derart in der Vorrichtung 1 angeordnet sind, dass
diese von aufl3en praktisch nicht sichtbar sind.

[0049] In der Transportposition bildet ein Teil der Koppeleinrichtung 2 eine Fuhrung 7 fur die
ISOFIX-Adapter 3, sodass Langsachsen 10 der ISOFIX-Adapter 3 in der Transportposition platz-
sparend etwa parallel zur ersten Richtung 5 sowie etwa parallel zu einer Ebene einer Ruckseite
der Koppeleinrichtung 2 ausgerichtet sind, wahrend die Langsachsen 10 der ISOFIX-Adapter 3
IN der Arbeltsposition unter einem Winkel 8 zur ersten Richtung 5 angeordnet sind, wie insbeson-
dere in Fig. 2 ersichtlich.

[0050] Um die ISOFIX-Adapter 3 leicht aus der Transportposition in die Arbeitsposition zu brin-
gen, sind die ISOFIX-Adapter 3 in der Transportposition um die Rotationsachse 6 gegen die Fuh-
rung mittels einer Feder 9 federbelastet, sodass die ISOFIX-Adapter 3 mittels der Feder 9 auto-
matisch gedreht werden, wenn die ISOFIX-Adapter 3 die FUhrung verlassen bzw. entlang der
ersten Richtung aus der Fuhrung geschoben werden.

[0051] Um die Vorrichtung 1 von der Transportposition in die Arbeitsposition zu bringen, werden
die ISOFIX-Adapter 3 mit der Betatigungseinrichtung 4 aus der Transportposition relativ zur Kop-
peleinrichtung 2 entlang der ersten Richtung 5 beweqgt.

[0052] Bei einem Verlassen der Fuhrungen 7 werden die ISOFIX-Adapter 3 dann durch die Feder
9 automatisch um die Rotationsachse 6 In die in Fig. 1 dargestellte Arbeitsposition gedreht.
Dadurch ergibt sich ein einfacher Wechsel zwischen einer Transportposition, in welcher die 1ISO-
FIX-Adapter 3 unsichtbar und nicht fur einen beispielsweise rollenden Transport storend in der
Vorrichtung 1 angeordnet sind und einer Arbeitsposition, in welcher die Vorrichtung 1 uber die
ausgefahrenen und ausgeschwenkten ISOFIX-Adapter 3 unmittelbar mit einem Fahrzeug kop-
pelbar ist.

[0053] Um die ISOFIX-Adapter 3 vom Fahrzeug zu losen, ist an der Betatigungseinrichtung 4 ein
Ausloseelement 18 angeordnet, welches in dem in Fig. 1 dargestellten Ausfihrungsbeispiel als
ein Griff ausgebildet und hier relativ zur Koppeleinrichtung 2 entlang der ersten Richtung 5 be-
wegbar ist, um eine Betatigungsbewegung auf die ISOFIX-Adapter 3 aufzubringen. Das Auslo-
seelement 18 ist Uber zwei Selle 27 mit den ISOFIX-Adaptern 3 verbunden, wobei eine Betati-
gungsbewegung des Ausloseelementes 18 auf die Seile 27 mittels eines entlang der ersten Rich-
tung 5 bewegbar mit der Koppeleinrichtung 2 verbundenen Ubertragungsbauteiles ubertragen
wird. Die Seile 27 sind dabei am Verbindungselement 15 umgelenkt und verlaufen somit im We-
sentlichen durch die Rotationsachse 6. Somit ist eine Betatigung unabhangig von Winkeln 8 mog-
lich, welchen Langsachsen 10 der ISOFIX-Adapter 3 mit der ersten Richtung 5 einschliel3en.

[0054] In Fig. 2 ist eine Seitenansicht der erfindungsgemaf3en Vorrichtung 1 abgebildet. Dabel
ist ersichtlich, dass zur Bewegung der ISOFIX-Adapter 3 aus einer Transportposition in die Ar-
beitsposition nach translatorischer Bewegung der Betatigungseinrichtung 4 in die erste Richtung
5 relativ zur Koppeleinrichtung 2 auch eine Drehbewegung der Langsachse 10 der ISOF [X-Adap-
ter 3 erfolgt ist, sodass diese unter einem Winkel 8, der hier etwa 50° betragt, zur ersten Richtung
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5 ausgerichtet sind. Die ISOFIX-Adapter 3 sind somit in dieser Arbeitsposition leicht an entspre-
chende Haltebugel 24 bzw. ISOFIX-Haltebugel in einem Fahrzeug ankoppelbar.

[0055] In FIig. 3a ist eine weitere perspektivische Ansicht der Koppeleinrichtung 2 dargestellt,
wobei sich die ISOFIX-Adapter 3 in der Transportposition befinden, in welcher die ISOFIX-Adap-
ter 3 platzsparend hinter der Fuhrung 7 angeordnet und die Langsachsen 10 der ISOFIX-Adapter
3 parallel zur ersten Richtung 5 ausgerichtet sind. Dadurch wird eine platzsparende Aufbewah-
rung der Befestigungselemente ermoglicht. Weiter ist in Fig. 3a das ein erstes Ubertragungsele-
ment 28 und ein zweites Ubertragungselement 29 aufweisende Ubertragungsbauteil ersichtlich,
welches mit dem Ausloseelement 18 zur Betatigung der ISOFIX-Adapter 3 verbunden ist. Mit dem
Ubertragungsbauteil wird eine Ubertragung einer Betatigungsbewegung des Ausloseelementes
18 auf die Seile 27 ermoglicht, welche Seile 27 derart mit den ISOFIX-Adaptern 3 verbunden
sind, dass die ISOFIX-Adapter 3 durch einen Zug am jewelligen Seil 27 von einem ISOFIX-Hal-
tebugel gelost werden konnen. Die Vorrichtung kann somit sehr komfortabel durch eine Betati-
gung am Ausloseelement 18 von einem Fahrzeug gelost werden, und zwar auch dann, wenn die
ISOFIX-Adapter 3 selbst nicht direkt zuganglich sind, beispielsweise aufgrund eines besonders
grof3en zu transportierenden Gegenstandes, welcher mit der Koppeleinrichtung 2 verbunden ist.

[0056] Das Ubertragungsbauteil wird hier durch ein erstes Ubertragungselement 28 und ein zwei-
tes Ubertragungselement 29 gebildet, wobei das erste Ubertragungselement 28 starr mit dem
Ausloseelement 18 und entlang der ersten Richtung 5 bewegbar mit der Koppeleinrichtung 2
verbunden ist. Das zweite Ubertragungselement 29 ist entlang der zweiten Richtung 12 bewegbar
mit dem ersten Ubertragungselement 28, jedoch entlang der ersten Richtung 5 starr mit dem
ersten Ubertragungselement 28 verbunden. Im Ausfuhrungsbeispiel ragt das Verbindungsele-
ment 15 durch das zweite Ubertragungselement 29. Um die beim Ausldseelement 18 eingeleitete
und uber das erste Ubertragungselement 28 an das zweite Ubertragungselement 29 {ibertragene
Betatigungsbewegung des zweiten Ubertragungselementes 29 entlang der ersten Richtung rela-
tiv zum Verbindungselement 15 zu ermoglichen, ist hierzu im zweiten Ubertragungselement 29
wie dargestellt ein Langloch 31 vorgesehen. Dadurch ist eine Bewegbarkeit des zweiten Ubertra-
gungselementes 29 relativ zur Koppeleinrichtung 2 sowohl entlang der ersten Richtung 5 als auch
entlang der zweiten Richtung 12 gegeben, sodass eine Betatigung der ISOFIX-Adapter 3 unab-
hangig von einer Position der ISOFIX-Adapter 3 relativ zur Koppeleinrichtung 2 moglich ist.

[0057] In Fig. 3b ist eine perspektivische Darstellung der Vorrichtung 1 von einer weiteren Seite
abgebildet, wobei sich die Vorrichtung 2 wie in Fig. 3a in der Transportposition befindet und die
ISOFIX-Adapter 3 hinter der FUhrung 7 verborgen sind.

[0058] In Fig. 4 ist eine weitere perspektivische Darstellung der Vorrichtung 1 ersichtlich. Die
Vorrichtung 1 weist zwel Rollelemente 21 auf, welche seitlich an der Vorrichtung 1 befestigt sind.
Durch Verlagerung eines Schwerpunktes der Vorrichtung 1 samt dem im Fahrzeug zu fixieren-
dem Gegenstand kann der Gegenstand auf den Rollelementen 21 mit Hilfe einer Teleskopstange
20 auch auBerhalb des Fahrzeuges auf einfache Weise fortbewegt werden. In einem hier nicht
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel kann auch vorgesehen sein, dass das Ausloseelement 18 am
Griffstick 19 angeordnet ist, sodass die Betatigungsbewegung uber oder durch die Teleskop-
stangen an die ISOFIX-Adapter 3 Ubertragen wird.

[0059] Wenngleich in den hier angefuhrten Ausfuhrungsbeispielen samtliche Bewegungen ma-
nuell eingeleitet werden, versteht es sich, dass eine oder mehrere translatorische und/oder rota-
torische Bewegungen einzelner Bestandtelle der Vorrichtung relativ zueinander grundsatzlich
auch durch einen Antrieb, insbesondere einen oder mehrere Elektromotore, ausgefuhrt werden
konnen.

[0060] In Fig. 5 ist eine perspektivische Darstellung einer Untersicht der erfindungsgemafien Vor-
richtung 1 abgebildet. Dabei ist ersichtlich, dass die ISOFIX-Adapter 3 Uber ein Verbindungsele-
ment 15 verbunden sind, wobel das Verbindungselement 15 wiederum uber die Betatigungsein-
richtung 4 mit der Koppeleinrichtung 2 verbunden ist. Das Verbindungselement 15 ist in die zwelte
Richtung 12 relativ zur Koppeleinrichtung 2 bewegbar und entlang der zweiten Richtung 12 In
unterschiedlichen Positionen arretierbar. Zur Arretierung sind im zweiten Element 14 bodenseitig
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mehrere, hier drel, etwa pfeilformige Ausnehmungen 17 angeordnet, wobei am Verbindungsele-
ment 15 ein hier nicht dargestellter Zapfen angeordnet ist, welcher bei einer zweiten Winkelposi-
tion des Verbindungselementes 15 relativ zur Koppeleinrichtung, in welcher Langsachsen 10 der
ISOFIX-Adapter 3 etwa parallel zur ersten Richtung 5 sind, aus der Ausnehmung 17 gedreht ist
und entlang der zweiten Richtung 12 relativ zum zweiten Element 14 bewegbar ist. Der Zapfen
greift jedoch dann, wenn sich die ISOFIX-Adapter 3 in einer in Fig. 5 dargestellten ersten Winkel-
position befinden bzw. wenn sich die Vorrichtung in der Arbeitsposition befindet, derart in die
Ausnehmung 17 ein, dass das Verbindungselement 15 nicht relativ zum zweiten Element 14 ent-
lang der zweiten Richtung 12 bewegbar ist. Somit ist hier eine Arretierung des Verbindungsele-
mentes 15 und also auch der ISOFIX-Adapter 3 in drei unterschiedliche Relativpositionen entlang
der zweiten Richtung 12 relativ zur Koppeleinrichtung 2 moglich, und zwar eine mittlere und zwel
seitliche Positionen. Eine Losung der Arretierung kann durch Rotation der ISOFIX-Adapter 3 um
die Rotationsachse 6 durchgefuhrt werden, wodurch der Zapfen aus der Ausnehmung gedreht
wird.

[0061] Fig. 6a zeigt eine Frontalansicht der erfindungsgemalfen Vorrichtung 1, wobei die ISOFIX-
Adapter 3 in einer mittleren Position arretiert sind.

[0062] Fig. 6b und 6¢ zeigen zwel weitere Frontalansichten der erfindungsgemafen Vorrichtung
1, wobel das Verbindungselement 15 mit den ISOFIX-Adaptern 3 in zwel verschiedenen seitli-
chen Positionen entlang der zweiten Richtung 12 relativ zur Koppeleinrichtung 2 arretiert darge-
stellt sind. Somit ist es mit der erfindungsgemafen Vorrichtung 1 auf einfache Weise moglich,
Gegenstande auch auBermittig zu ISOFIX-Halteblgeln in einem Fahrzeug zu fixieren. Maximal-
positionen sind hier durch Anschlage 32 definiert, welche am Verbindungselement 15 fix ange-
ordnet und mit diesem verschiebbar sind und in einer Endposition entlang der zweiten Richtung
12 wie ersichtlich am zweiten Element 14 bzw. an im zweiten Element 14 angeordneten Verbin-
dungsfuhrungen 16 anliegen.

[0063] Die Betatigungseinrichtung 4 bleibt dabei mittels des Raststiftes 11 in einer Position ent-
lang der ersten Richtung 5 relativ zur Koppeleinrichtung 2 fixiert, lediglich das Verbindungsele-
ment 15 sowie das zweite Ubertragungselement 29 werden mit den ISOFIX-Adaptern 3 entlang
der zweiten Richtung 12 verschoben, wodurch eine horizontale Positionierung der Koppeleinrich-
tung 2 und somit des zu fixierenden Gegenstandes relativ zu ISOFIX-Haltebugeln einer Fahr-
zeugkarosserie realisierbar ist.

[0064] In Fig. 7 ist eine Seitenansicht eines Sets 25 abgebildet, welches an einem Sitz 23 eines
Fahrzeuges montiert ist, wobei das Set 25 die erfindungsgemafe Vorrichtung 1 und eine Trans-
porteinrichtung 22 aufweist. Die Transporteinrichtung 22 ist in diesem Ausfuhrungsbeispiel als
ein verschlieBbares Behaltnis zum Transport von Gegenstanden im Fahrzeug ausgebildet. Die
ISOFIX-Adapter 3 befindenden sich wie ersichtlich in der Arbeitsposition und sind an korrespon-
dierende ISOFIX-Haltebugel der Fahrzeugkarosserie angekoppelt. In Fig. 7 ist ersichtlich, dass
durch Verschiebung der Betatigungseinrichtung 4 samt den ISOFIX-Adaptern 3 in die erste Rich-
tung 5 ein Ausgleichen einer Schrage der Sitzflache des Sitzes 23 des Fahrzeuges ermoglicht
Ist, um die Bodenflache 26 der Transporteinrichtung 22 in eine horizontale und somit flr den
Transport gunstige Lage einzurichten. Daruber hinaus ist eine drehbare Lagerung der ISOFIX-
Adapter 3 fur eine Einstellung einer gunstigen Arbeitsposition von Vorteil, da die ISOFIX-Adapter
3 In der Arbeitsposition mit den Haltebugeln 24 der Fahrzeugkarosserie uber die Betatigungsein-
richtung 4 auf einfache und rasche Weise verbunden werden konnen.

[0065] Fig. 8 stellt eine schematische, perspektivische Darstellung eines weiteren Ausfuhrungs-
beispiels der erfindungsgemaien Vorrichtung 1 dar. Dabel ist ersichtlich, dass das Ausloseele-
ment 18 im Unterschied zum Ausfuhrungsbeispiel aus Fig.1 nicht als Griff, sondern als ein Taster
ausgebildet ist, welcher an der Betatigungseinrichtung 4 angeordnet ist. Mit dem Taster konnen
die ISOFIX-Adapter 3 wieder uber ein Zugmittel von den Haltebugeln 24 der Fahrzeugkarosserie
gelost werden.

[0066] Welter sind bei diesem Ausfuhrungsbeispiel die Ausnehmungen 17 zur Arretierung des
Verbindungselements 15 in unterschiedlichen Relativpositionen entlang der zweiten Richtung 12
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nicht in einer bodenseitigen, sondern Iin einer ruckseitigen Flache des zweiten Elementes 14 an-
geordnet.

[0067] Mit der erfindungsgemanBen Vorrichtung 1 konnen verschiedenartige Gegenstande, Kin-
der in Kindersitzen, aber auch Tiere sicher und verletzungsfrei in einem Fahrzeug transportiert
werden. Dies wird mittels einer beweglich mit einer Koppeleinrichtung 2 verbundenen Betati-
gungseinrichtung 4 und mit mit der Betatigungseinrichtung 4 beweglich verbundenen Befesti-
gungselementen auf einfache und platzsparende Weise erreicht. Wenn die erfindungsgemale
Vorrichtung 1 nicht zur Koppelung einer Transporteinrichtung 22 mit der Fahrzeugkarosserie be-
notigt wird, ist es moglich, die ISOFIX-Adapter 3 auf einfache Weise hinter FUhrungen 7 in einer
Transportposition durch Bewegung der Betatigungseinrichtung 4 platzsparend zu verstauen.
Durch ein teleskopierbares Griffstick 19 und Gleit- oder Rollelemente 21 kann die Transportein-
richtung 22 auch auB3erhalb des Fahrzeuges einfach fortbewegt werden.
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Anspruche

1.

10.

11.

12.

Vorrichtung (1) zur Fixierung eines Gegenstandes, insbesondere eines Transportbehaltnis-
ses, in einem Fahrzeug, aufweisend eine Koppeleinrichtung (2), mit welcher der Gegenstand
starr verbindbar ist, sowie zwei Befestigungselemente, vorzugsweise ISOFIX-Adapter (3),
mit welchen die Koppeleinrichtung (2) mit dem Fahrzeug verbindbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigungselemente mit einer Betatigungseinrichtung (4) verbunden
und gemeinsam mit der Betatigungseinrichtung (4) in einer ersten Richtung (5) translatorisch
relativ zur Koppeleinrichtung (2) bewegbar sind.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsele-
mente mittels einer translatorischen Bewegung der Betatigungseinrichtung (4) in die erste
Richtung (5) und einer Drehbewegung der Befestigungselemente aus einer Transportposi-
tion in eine Arbeitsposition bewegbar sind, wobei die Befestigungselemente in der Arbeits-
position mit Halteblgeln (24) einer Fahrzeugkarosserie verbindbar sind.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs-
elemente mit der Betatigungseinrichtung (4) um eine Rotationsachse (6) drehbar verbunden
sind, wobel die Rotationsachse (6) vorzugsweise etwa senkrecht zur ersten Richtung (5) ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Rotationsachse (6)
relativ zur Koppeleinrichtung (2) translatorisch verschiebbar ist, vorzugsweise entlang der
ersten Richtung (9).

Vorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Koppeleinrichtung (2)
FUhrungen (7) fur die Befestigungselemente aufweist, wobei die Fuhrungen (7) vorzugs-
weise entlang der ersten Richtung (5) ausgerichtet sind, durch welche Fuhrungen (7) ein
Drehwinkel der Befestigungselemente um die Rotationsachse (6) festgelegt ist, wenn sich
die Befestigungselemente in einer Transportposition befinden.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsele-
mente in der Transportposition durch eine Feder (9) derart federbelastet sind, dass die Be-
festigungselemente (3) bel einem Verlassen der Fuhrungen (7) in Richtung der ersten Rich-
tung (5) durch die Feder (9) um die Rotationsachse (6) gedreht werden.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass Langsachsen (10)
der Befestigungselemente in der Transportposition etwa parallel zur ersten Richtung (5) sind.

Vorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis /7, dadurch gekennzeichnet, dass die Be-
tatigungseinrichtung (4) relativ zur Koppeleinrichtung (2) in unterschiedlichen Relativpositio-
nen entlang der ersten Richtung (5) fixierbar ist, insbesondere mittels eines Raststiftes (11).

Vorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Be-
festigungselemente relativ zur Koppeleinrichtung (2) in einer zweiten Richtung (12) transla-
torisch bewegbar sind, wobel die zweite Richtung (12) vorzugsweise senkrecht zur ersten
Richtung (5) Ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrich-
tung (4) ein erstes Element (13), welches starr mit der Koppeleinrichtung (2) verbunden ist,
und ein zweites Element (14) aufweist, wobei das zweite Element (14) relativ zum ersten
Element (13) entlang der ersten Richtung (5) bewegbar ist und die Befestigungselemente
entlang der zweiten Richtung (12) bewegbar mit dem zweiten Element (14) verbunden sind.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsele-
mente uber ein Verbindungselement (15) starr verbunden sind, wobel das Verbindungsele-
ment (15) in einer Verbindungsfuhrung (16) im zweiten Element (14) geflhrt ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungsele-
ment (15) in der Verbindungsfuhrung (16) um eine Rotationsachse (6) rotierbar ist, wobei die
Rotationsachse (6) vorzugsweise parallel zur zweiten Richtung (12) ist.
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Vorrichtung (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsele-
mente relativ zum zweiten Element (14) in unterschiedlichen Positionen entlang der zweiten
Richtung (12) losbar arretierbar sind, wobel eine Arretierung insbesondere durch eine Rota-
tion der Befestigungselemente um die Rotationsachse (6) losbar ist.

Vorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
Befestigungselemente mit korrespondierenden Befestigungseinrichtungen im Fahrzeug, ins-
besondere ISOFIX-Haltebugeln (24), I0sbar koppelbar sind, wobei eine Koppelung mittels
der Betatigungseinrichtung (4) losbar ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Koppelung mittels
einer Betatigungsbewegung an der Betatigungseinrichtung (4), vorzugsweise uber ein Aus-
loseelement (18), losbar ist, wobel die Betatigungsbewegung bevorzugt uber ein Zugmittel,
insbesondere ein Seil (27), von der Betatigungseinrichtung (4) an die Befestigungselemente
Ubertragbar ist, welches Zugmittel durch eine Rotationsachse (6) gefuhrt ist, um welche die
Befestigungselemente drehbar sind, sodass ein Losen der Koppelung unabhangig von ei-
nem Winkel der Befestigungselemente um die Rotationsachse (6) moglich ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass an der Betati-
gungseinrichtung (4) ein biometrischer Sensor, insbesondere ein Fingerabdrucksensor, oder
eine Eingabeeinrichtung fur einen Code, einen Schllussel oder dergleichen vorgesehen ist,
wobel die Koppelung mittels des biometrischen Sensors oder der Eingabeeinrichtung losbar
ISt.

Vorrichtung (1) nach einem der Anspruche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass ein
optisches und/oder akustisches Signal erzeugbar ist, anhand dessen fur einen Benutzer er-
kennbar ist, ob die Befestigungselemente mit den Befestigungseinrichtungen gekoppelt sind.

Vorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungseinrichtung (4) ein Griffstick (19) aufweist, welches relativ zur Koppeleinrichtung
(2) und relativ zu den Befestigungselementen bewegbar ist, vorzugsweise entlang der ersten
Richtung (5), wobei das Griffstick (19) insbesondere tber eine Teleskopstange (20) mit der
Koppeleinrichtung (2) verbunden ist.

Vorrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass Roll-
oder Gleitelemente (21) vorgesehen sind, vorzugsweise an einer Seite der Vorrichtung (1),
welche einer Seite, an welche ein Griffstuck (19) angeordnet ist, gegenuberliegt, um die Vor-
richtung (1) rollend oder gleitend zu bewegen.

Set zum Transport von Gegenstanden im Fahrzeug, aufweisend eine Vorrichtung (1) nach
einem der Anspruche 1 bis 19 sowie eine Transporteinrichtung (22), welche starr mit der
Vorrichtung (1) verbunden ist.

Set nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Transporteinrichtung (22) als
ein Behaltnis zum Transport eines Haustieres ausgebildet ist, wobel insbesondere innenseil-
tig deformierbare Elemente angeordnet sind.

Set nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Transporteinrichtung (22) als
Kindersitz ausgebildet ist.

Set nach einem Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass der Kindersitz eine klappbare
Sitzflache und klappbare Seitenelemente aufweist, sodass der Kindersitz auf kleinen Raum
zusammenklappbar ist.

Set nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die Transporteinrichtung (22) als
verschlie3bares Transportbehaltnis, insbesondere als Werkzeugkasten, als Laptoptasche o-
der Aktenkoffer, ausgebildet ist.
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25. Set nach einem der Anspruche 20 bis 24, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
(1) und/oder die Transporteinrichtung (22) eine Lasche aufweist, durch welche die Trans-
porteinrichtung (22) mittels eines Gurtes bei Anordnung in einem Fahrzeug zusatzlich sicher-
bar ist.

Hierzu 8 Blatt Zeichnungen
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