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Keksinndn kohteena on lalte ajoneuveyhdintelmndin

jarrupaineen sovittamiseksl todellisen kuorman mukaan,

laitteen kdasittdessa anturit (36, 40) sadtimddn a joneuvo-
yhdistelmin yksikdiden (10, 13) Jarrupaineita riippuen
vetoajoneuvon Jja perdvaunun vélisen kytkennin vedosta

ja vast. tydnnosti sekd ndlden kuormituksesta.

Upptinningen avset en apparat tor  anpassning  av
bromstrycket pad fordonskombinationer etter forekommande
last. I apparaten ingar givare (36, 41) for instdllning

av bromstrycket pd de i fordonskombinationen ingdende

enheterna (10, 13) i berovende av dragning resp padskjut-

ning av en koppling mellan dragfordon och slapfordon och

i beroende av fordonens nedlastning.
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LAITE AJONEUVOYHDISTELMIEN JARRUPAINEIDEN SOVITTAMISEK-
SI TODELLISEN KUORMAN MUKAAN - APPARAT FOR ANPASSNING
AV BROMSTRYCKET PA FORDONSKOMBINATIONER EFTER FOREKOMM-
ANDE LAST

Keksinndén kohteena on patenttivaatimuksen 1
johdanto-osassa mddritelty laite.

Kyseeseen tulevat ajoneuvoyhdistelmat voivat
koostua vetoajoneuvosta ja siihen kytketysta pera-
vaunusta tai puoliperdvaunusta, jolloin primddri jarru-
paine on alennettava kuorman mukaan sekundddripaineek-
si, jotta saavutetaan ajoneuvoyhdistelmdd jarrutettaes-
sa jarrupaine, joka siirretddn ajoneuvoyhdistelmdn
yksikdihin todellista kuormitusta vastaavasti. T&ama
sddtd on tehtdvd, jotta vdltetddn pydrien lukkiintumi-
nen jarrutuksessa, jarrujen ylikuumeneminen, tarpeeton
renkaiden kuluminen, ja vetoajoneuvon ja perdvaunun
vdlisen kytkenndn tarpeeton kuluminen, jne.

Tahdn tarkoitukseen on aikaisemmin vetoajoneu-
vosta ja perdvaunusta koostuvissa ajoneuvoyhdistelmissa
kdytetty nk. kuormantuntevia venttiilejd, jotka on
sijoitettu ajoneuvon rungon ja pydrdn akselin vdliin
siten, ettd ne toimivat ajoneuvon rungon toimesta, joka
tukeutuu akseleiden pddlld olevaan jousitukseen, jota
enemmdn tai vdhemmdn todellinen kuormitus puristaa.
Ndiden kuorman tunnistavien venttiileiden on havaittu
toimivan epdtyydyttdvdsti sekd vetoajoneuvossa ettd
perdvaunussa, koska ne on sijoitettu kuluttavaan ympa-
ristdé6n, joka vaatii poikkeuksellisen suurta huoltoa ja
koska ne kylmdssd ilmastossa pyrkivdt jddtymddn kiin-
ni. Lisdksi niitd tuskin voidaan kdyttdd perdvaunuissa,
koska perdvaunuissa tavallisesti on kovempi jousitus
tarpeen, jotta ajoneuvo saadaan vakaaksi, jolloin jou-
situksen liike kuormittamattoman ja tdysin kuormitetun
perdvaunun vdlilld on niin pieni (vain senttimetri tai
kaksi), ettd sitd tuskin voidaan kadyttdd tarkassa saa-
dossd. Kuormantuntevat venttiilit antavat automaatti-
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sesti tarvittavan jarrupaineen sdddén, mutta tdmd auto-
maattinen toiminta on epdluotettava, koska sitd ei
voida millddn tavoin kontrolloida.

Keksinndn tarkoituksena on tuoda esiin edella
kuvantunlainen laite, joka tekee mahdolliseksi luotet-
tavan ja tarkan jarrupaineen sddddn ja jarrupaineen
siirron ajoneuvoyhdistelmdn yksik&ihin riippumatta
todellisesta kuormasta tai kuormituksen jaosta ajoneu-
voyhdistelmdssa.

Tamd saavutetaan keksinnon mukaisella lait-
teella, jolle tunnusomaisten seikkojen osalta viitataan
vaatimukseen 1.

Keksinndn mukainen laite antaa luotettavuuden,
joka ylittdd kuormantuntevien venttiileiden 1luotetta-
vuuden ndin lisdten turvallisuutta liikenteessé.

Keksinndn selostamiseksi yksityiskohtaisemmin
seuraavassa viitataan oheisiin piirustuksiin, joissa

kuva 1 on kaaviollinen tasokuva vetoajoneuvon
ja perdvaunun muodostamasta ajoneuvoyhdistelmdstad,
jossa on keksinndn mukainen laite,

kuva 2 on kaaviokuva keksinndn mukaisen lait-
teen sddtodyksikdstd,

kuva 3 on vaakasuuntainen leikkauskuva veto-
ajoneuvon kytkinlaitteen anturista,

kuva 4 on sivukuva keksinndén mukaisen laitteen
anturista mittaamaan ajoneuvon todellista kuormitusta,

kuva 5 on elektronisen piirin lohkokaavio
keksinndn mukaisesta laitteesta, ja

kuva 6 on kaavio jarrusta, jota voidaan kdyt-
t44 lisdlaitteena keksinndn mukaisessa laitteessa.

Kuvassa 1 on esitetty ajajan hytilld 11 varus-
tettu vetoajoneuvo 10, jonka takapddssd on kytkentdlai-
te 12, johon perdvaunu 13 kytketddn vetotangolla
14. Ajoneuvo on varustettu primddrijarrupaineen ilma-
putkilla 15 liitettynd sddtdyksikkodn 16 vetoajoneuvon
jarruja varten ja ilmaputkilla 17 yhdistettynd sddtoyk-

sikkodn 18 perdvaunun jarruja varten. Primddripaine
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putkissa 15 ja 17 on alennettava paineeseen, sekundda-
ripaineeseen, joka sdddetddn vetoajoneuvon ja perdvau-
nun todellisen kuormituksen mukaisesti, vastaavasti,
kahdella sddtdyksikélla 16 ja 18. Sadatdyksikko 18 voi
sijaita vetoajoneuvossa ja se voidaan myos korvata
kahdella perdvaunussa olevalla sddtdyksikélla, toinen
yksikkd etuakselin jarruja varten ja toinen yksikko
taka-akselin jarruja varten, kuten esitettynd kuvassa 1
kahdella sddtbyksikolld 18A ja 18B piirrettyind piste-
katkoviivoilla perdvaunuun.

Sdatdyksikdén rakenne kdy selville Kkuvasta
2. Paineenalennusventtiili 19 on liitetty putkeen 15
(ja vastaavasti putkeen 17) ja on toimivasti liitetty
sdhkdmoottoriin 20 paineenalennusventtiilin sddtamisek-
si. Rajakatkaisijat 21 ja 22 on jarjestetty toimimaan,
kun maksimi ja minimi toisiopaine, vastaavasti, on
asetettu paineenalennusventtiililld. Paineenalennus-
venttiilin ohitusputkeen 23A on jdrjestetty sulkuvent-
tiili 24 nopeaa sulkemista varten ja laitteeseen kuuluu
lisdohitusputki 23B, joka voidaan liittdd kolmitievent-
tiiliin 25, siten, ettd paineenalennusventtiili voidaan
poiskytked jarrusysteemistd, jos mainittu venttiili tai
jarrupaineen sddtdlaitteen osa vioittuu. Sd&dtdlaitteen
elintdrked osa on sijoitettu ruostumattomaan terdslaa-
tikkoon.

Kuvan 3 mukaisesti ajoneuvon 10 kytkentdlaite
12 on liitetty vetoajoneuvon runkoon tunnetulla taval-
la, rungon ollessa osittain esitettynd numerolla 33,
kytkentdlaitteen ollessa kumikappaleiden 34 vélissa
niin, ettd kytkentdlaite voi siirtyd aksiaalisesti
rajoitetun matkan vedossa tai tydnndssd. Tanko 35 on
liitetty kytkent&laitteeseen ja on siirrettdvdsti asen-
nettu anturiin 36, jossa on ruostumattomasta terdksestd
kotelo 36A. Tankoa voidaan siirtdd jousen 37 puristuk-
sessa kotelossa kytkentdlaitteessa ja siihen on liitet-
ty kontaktielin 38, joka on jédrjestetty yhteistoimin-
taan kahden kiintedn kontaktorin 38A ja 38B kans-
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sa. Kontaktielin 38 yhdistyy kontaktoriin 38A, kun veto
vaikuttaa kytkentdlaitteeseen ja liittyy kontaktoriin
38B, kun tyontd vaikuttaa kytkentdlaitteeseen. Kuvattu
kontaktijidrjestely tdten osoittaa, jos ajoneuvoyhdis-
telmdn perdvaunua 13 jarrutetaan voimakkaammin Kkuin
vetoajoneuvoa 10 (veto kytkentdlaitteessa) tai jarrute-
taan viahemmidn kuin vetoajoneuvoa (tydntd kytkentdlait-
teessa).

Keksinndén mukaiseen laitteeseen kuuluu myds
anturi 40, esim. kuva 4, todellisen kuormituksen mit-
taamiseksi ja osoittamiseksi. Yksi anturi on sijoitet-
tava vetoajoneuvoon ja yksi anturi perdvaunuun. Samaan
runkoon tai ajoneuvon runkoon, rungon ollessa esitetty-
ni osittain kuvassa 4 numerolla 33, on sijoitettu laa-
kerointi 41, johon on pydrivdsti asennettu mutteri 42
mutterin ollessa varustettuna hammaspydrdlld 43. S&hko-
moottorin 45 akselin pddssd oleva nokkapydra 45 on
liitetty hammaspydrddn. Kierteilld varustettu mittatan-
ko 46 on yhteydessd mutteriin 42 ja siten voidaan aksi-
aalisesti siirtdd mutteria kiertamdlld mittatangon
pydrimisen ollessa estettynd kiintedllda kiilalla 47,
joka on yhteydessd lineaariseen aksiaaliseen uraan 48
mittatangossa.

Kun ajoneuvo lastataan, mittatanko 46 siirtyy
koskettaen ajoneuvon pydrédn akselia, joka on esitetty
kuvassa 4 numerolla 49, siirtymdn ollessa riippuvainen
ajoneuvon kuormitusasteesta. Moottoria voidaan ohjata
siten, ettd sen pydrimissuunta kaantyy valittomasti
mittatangon koskettaessa akselia niin, ettd mittatanko
palautuu yldasentoonsa. Siirtymén pituus voidaan mitata
pulssianturilla 45A moottorista 45.

Kuva 5 esittdd sdhkoistd piiria, joka muodos-
taa osan keksinndn mukaisesta laitteesta sen toiminto-
jen sddtdmiseksi. Sdhkdiseen yksikkddn kuuluu keskusyk-
sikké 50, joka on liitetty sopivin kytkenndin sadtoyk-
sikdihin 16 ja 18, anturiin 36 ja antureihin 40 (vain

yksi esitettynd) ja ajoneuvon seisontajarruun, joka on
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esitetty numerolla 51. Kuvassa 5, sadtoyksikot on tay-
dennetty potentiometreillé 16E ja 18E, vast., joiden
sdidto riippuu paineenalennusventtiilin siadssta siten,
etta potentiometri antaa signaalin, joka vastaa sda-
téyksikon asettamaa sekundddripainetta.

Keskusyksikko on ohjelmoitu toteuttamaan seu-
raavanlainen keksinndn mukaisen laitteen toiminta.

Kun seisontajarru 51 kytketdan pois, keskus-
yksikkd 50 herattdd perdvaunun 13 saatdyksikon 18 ja
siatad tamdn yksikdn maksimitoisiopaineelle (maksimi
jarruefekti) perdvaunussa. samanaikaisesti tulee jadnni-
te moottoriin 45 anturissa 40, mittatanko 46 siirtyy
alaspdin koskettaen pyorén akselia 49. Mittatangon
liikkuessa pulssianturi 45A antaa pulsseja ja pulssien
loputtua mittatangon kohdattua akselin vastaanotettujen
pulssien Jukumddra osoittaa perdavaunun kuormituk-
sen. Tamdn Jjdlkeen keskusyksikkd kaintaa moottorin 45
pydrimissuunnan mittatangon siirtyessa ylospdin alku-
asentoon. Tamdn jdlkeen keskusyksikkd laskee todellisen
kuorman ja talle kuormalle s3atdyksikon 18 nimellisen
arvon niin, etta haluttu sekunddidripaine (jarrupaine)
saavutetaan perdvaunuun. Tissd laskelmassa kdytetdan
vakioita, joita voidaan helposti muuttaa keskusyksikos-
ti. Saatoyksikdn 18 todellinen sddtd osoitetaan poten-
tiometrilld 18E Jja se voidaan esittaa ajajan hytissa
nayttélaitteella kuten valodiodilla tai muulla tavoin.

Keskusyksikkd 50 sitten toistaa saman saadon
saatdyksikossd 16 vetoajoneuvossa 10. Ensimmdisissé
jarrutuksissa 14hddn jdlkeen keskusyksikkd rekisterdi
signaaleja anturista 36 siitamisn ndista riippuva jar-
rutustehon jakautuminen vetoajoneuvon ja perdvaunun
valilld, mikéd edullisesti tapahtuu vahentdmédlld peréa-
vaunun jarrutustehda, kun tapahtuu vetoa ja lisaddmdlla
perdvaunun jarrutustehoa, kun tapahtuu tybntda. Tdman
jalkeen keskusyksikkd lukitsee s&aadot, jotka on tehty
vetoajoneuvon ja perdvaunun todellisten kuormien mukai-

sia jarrutustehoja vastaaviksi.
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Venttiiliin 25 kuvassa 2 voi kuulua venttiili
(solenoidiventtiili), jota voidaan kdyttdd perdvaunun
jarruilla vetoajoneuvosta niin, ettd kun perdvaunua
jarrutetaan hdtdjarrutuksen omaisesti ja jos ajaja
havaitsee riittdmdttomidn jarrutusvaikutuksen, venttiili
25 voidaan sovittaa ohittamaan sddtdyksikkd 18 ohitus-
putkélla 23B ja tdten ohjaamaan perdvaunun jarruun
primddripainetta vastaava taysi jarrupaine.

Keksintdid voidaan periaatteessa kdyttdd myCs
samalla tavoin puoliperadvaunuissa.

Kuvan 6 esittdmd kadntdkehdjarru mahdollistaa
erinomaisen ja arvokkaan 1lisdn keksinndn mukaiseen
laitteeseen estamdan nk. linkkuveitsiefektid, kun pera-
vaunu tyontdd. Primddripaineiseen putkeen 52 kuuluu
painesdiddin 53 ja solenoidiventtiili 54 ja putki johde-
taan ndiden venttiileiden kautta jarruvipuun 55, joka
vaikuttaa jarrulevyyn 56 perdvaunun 13 kadntokehdlla.
Jarru toimii solenoidiventtiilin 54 avautuessa anturil-
ta tulevan signaalin vaikutuksesta tybnnettdessa (kon-
taktielimen 38 koskettaessa kiintedtd kontaktoria 38B).
Kiaintdkehdjarru voidaan ottaa kdyttdon ja poistaa kady-

tostd sopivalla kytkimelld ajajan hytista.
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PATENTTIVAATIMUKSET
1. Laite ajoneuvoyhdistelmdssd, johon kuuluu
vetoajoneuvo (10), perdvaunu (13), kytkentdlaite (12),

joka yhdistdd vetoajoneuvon peradvaunuun, paineilmajar-
rut vetoajoneuvossa ja perdvaunussa, ilmaputket (15;
17) paineistetun ilman sydttdmiseksi jarruihin, anturi
(36), joka on liitetty kytkentdlaitteeseen signaalin
aikaansaamiseksi, joka signaali osoittaa vedon ja vas-
taavasti tyonnén, ja keskusyksikkd (50), joka on lii-
tetty anturiin (36) jarrujen jarruvoiman ohjaamiseksi
riippuen anturin (36) antamasta signaalista, t u n-
nettu siitd, ettd laitteeseen kuuluu servo-ohjattu
sddtSyksikks (16, 18), joka on liitetty keskusyksikkddn
(50) ja ilmaputkiin, ja osoitinlaite (16E; 18E), joka
on liitetty keskusyksikkéon (50) ja jarjestetty ajajan
hyttiin, jolloin keskusyksikkd (50) on jdrjestetty
suorittamaan servo-ohjatun sditdyksikén (16, 18) ja
siten ilmaputkien kautta jarruihin sydtettdvan paineis-
tetun ilman paineen sddt&, lukitsemaan sddtd ja osoit-
tamaan sditd osoituslaitteella (16E; 18E).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd ajoneuvoyhdistelmdan kuu-
luu seisontajarru (51), joka on liitetty keskusyksik-
ké6n (50), ja laite (25), joka on liitetty servo-ohjat-
tuun sddtdyksikkdédén (18) servo-ohjatun sddtoyksikdn
ohittamiseksi, kun seisontajarru aktivoidaan.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd keskusyksikkdé (50) on
jdrjestetty sddtdmddn servo-ohjattua sddtoyksikkod (18)

maksimipaineeseen, kun seisontajarru on poiskytketty.
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PATENTKRAV
1. Anordning vid fordonskombination, till
vilken hor ett dragfordon (10), en slapvagn (13), en

kopplingsanordning (12), som fdrenar dragfordonet med
sldpvagnen, tryckluftsbromsar i dragfordonet och sléap-
vagnen, luftror (15; 17) for matning av den under tryck
varande luften till bromsarna, en givare (36), vilken
dr forenad till kopplingsanordningen for astadkommande
av en signal, vilken signal visar draget och det mots-
varande pdaskjutandet, och en centralenhet (50), vilken
dr kopplad till givaren (36) for styrning av bromsarnas
bromskraft beroende pa den av givaren (36) givna signa-
len, kd&nnetecknad ddrav, att till anord-
ningen hor en servostyrd regulatorenhet (16, 18), vil-
ken dr ansluten till centralenheten (50) och luftroren,
och en indikeringsanordning (16E; 18E), vilken ar fo6- -
renad med centralenheten (50) och anordnad i fdérarens
hytt, varvid centralenheten (50) ar anordnad att utfdéra
regleringen av den servostyrda regulatorenheten (16,
18) och salunda via luftrdren den till bromsarna matade
under tryck varande luftens tryck, ldsa regleringen och
indikera regleringen med indikeringsanordningen (1l6E;
18E).

2. Anordning enligt patentkrav 1,
kdannetecknad ddrav, att till fordonskom-
binationen hdr en parkeringsbroms (51), vilken dr ans-
luten till centralenheten (50), och en anordning (25),
vilken ar ansluten till den servostyrda regulatorenhe-
ten (18) for fdérbigdende av av den servostyrda regqula-
torenheten, dd parkeringsbromsen aktiveras.

3. Anordning enligt patentkrav 2,
kdnnetecknad dirav, att centralenheten (50)
dr anordnad att reglera den servostyrda regulatorenhe-
ten (18) till maximalt tryck, dd paerkeringsbromsen dr
frankopplad.
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