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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung stellt ei-
ne Kraftstoffeinflllmiindung bereit, die verhindert, dass ein
zurlckflieRender Kraftstoff aus der Kraftstoffeinflllmiindung
Uberlauft. Die Kraftstoffeinflllmindung umfasst ein erstes
Element und ein zweites Element. Das erste Element und
das zweite Element sind von der Aufwarts- zu der Ab-
wartsrichtung in der niedergeschriebenen Reihenfolge be-
reitgestellt. Das zweite Element ist mit einer Vielzahl von
Fuhrungsvorspriingen und einem Kraftstoffauslass, der zwi-
schen den benachbarten Vorspriingen bereitgestellt ist, ver-
sehen. Da ein Innendurchmesser der ersten Offnung gleich
einem AuRendurchmesser des eingesetzten Kraftstoffein-
fullstutzens ist, flieRt der zurlckflieRende Kraftstoff kaum
durch eine Liicke zwischen der ersten Offnung und dem
Kraftstoffeinfillstutzen. Der zuriickflieRende Kraftstoff wird
Uber den Kraftstoffauslass nach auRRerhalb einer Kraftstoffe-
inflllleitung abgegeben.
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Beschreibung
Hintergrund der Erfindung
1. Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kraft-
stofffilimindung, die verhindert, dass ein Kraftstoff
Uberlauft, wenn der Kraftstoff zugefihrt wird.

2. Beschreibung der verwandten Technik

[0002] Wenn ein Kraftstoff in einen Kraftstoffoehalter
eines Fahrzeugs zugeflihrt wird, wird ein Kraftstoffs-
tutzen in eine Kraftstoffeinflllmindung eingesetzt,
und der Kraftstoff wird Uber eine Kraftstoffeinfilllei-
tung von der Kraftstoffeinfillmindung an den Kraft-
stoffbehalter geliefert. Der Kraftstoffstutzen stoppt
die Zufiihrung des Kraftstoffs automatisch, wenn der
Kraftstoffbehalter aufgefillt ist. Der Kraftstoffeinfill-
stutzen stoppt die Lieferung des Kraftstoffs, indem
er mit einem Sensor eine Druckdnderung in dem
Kraftstoffbehalter erfasst. Die Druck&nderung wird
durch Andern eines Fliissigkeitspegels des Kraftstoff-
behalters bewirkt. Jedoch fillt ein Auftankbediener
den Kraftstoffbehalter hdufig manuell nach, indem er
den Kraftstoff manuell hinzufiigt, da ein Zuflihren des
Kraftstoffs nicht ordentlich stoppt, wenn der Kraft-
stoffbehalter abhangig von dem Fahrzeugtyp aufge-
fullt wird. Wenn der Bediener den Kraftstoffbehalter
manuell mit dem Kraftstoff nachfillt, wird der Kraft-
stoff schnell aus dem Kraftstoffstutzen abgegeben
und lauft aus der Kraftstoffeinfullmindung tber, so
dass er Uber Bediener verschuttet wird. Eine Fehl-
funktion des Sensors bewirkt die gleiche Art von
Schwierigkeiten.

[0003] Eine Kraftstoffeinflillmindung, die in
der internationalen PCT-Verdffentlichung  Nr.
WO02010/029989A1 offenbart ist, schlieRt eine Off-
nung der Kraftstoffeinflllmindung mit einer darin
bereitgestellten Absperrung 26. In dem Fall, dass
die Absperrung 26 sich aus irgendwelchen Griinden
nicht 6ffnet, wird ein Ende des Kraftstoffeinflllstut-
zens mit der Absperrung 26 versperrt. Dies kann be-
wirken, dass der Kraftstoff aus der Kraftstoffeinfill-
mundung Uberlduft. In der Kraftstoffeinfillmindung
von W0O2010/029989A1 ist ein Strdmungsweg mit ei-
ner komplexen Struktur, ein sogenanntes ,Labyrinth,,
zwischen der Offnung der Kraftstoffeinfillmiindung
73 und der Absperrung 26 bereitgestellt. Das La-
byrinth 81 schwacht einen vorbeischiefenden Kraft-
stoff, so dass er langsam aus der Offnung der Kraft-
stoffeinfullmindung abgegeben wird.

[0004] In der Kraftstoffeinflllmindung  von
WO02010/029989A1 sind erste und zweite Portionie-
rungsteile 28, 52 zwischen der Absperrung 26 und
der Offnung der Kraftstoffeinfillmiindung 73 bereit-
gestellt, um zuzulassen, dass der Kraftstoffeinfillstut-
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zen dazwischen hindurch geht. Der erste Untertei-
lungsteil 28, der um eine erste Offnung 65 herum be-
reitgestellt ist, hat wenigstens einen ersten hohlen
Teil 68 mit einer vorgegebenen Umfangsgrofie. Der
zweite Unterteilungsteil 52, der um eine zweite Off-
nung 61 bereitgestellt ist, hat wenigstens einen zwei-
ten hohlen Teil 76 mit einer vorgegebenen Umfangs-
grélRe. Die ersten und zweiten hohlen Teile 68, 76
sind dem Umfang nach an zueinander unterschied-
lichen Positionen angeordnet, um dabei ein Laby-
rinth 81 zwischen der Absperrung 26 und der Offnung
der Kraftstoffeinfillmiindung 73 zu bilden. Wie in An-
spruch 3 und Fig. 8b gezeigt, sind abgeschragte Tei-
le 75 auf einer Ecke der zweiten Offnung 61 ausge-
bildet, um eine Stromungsgeschwindigkeit des Kraft-
stoffs zu verringern.

[0005] Die Kraftstoffeinfullmindung
WO02010/029989A1 schwacht lediglich den vorbei-
schieRenden Kraftstoff. Der Kraftstoff wird, wie durch
einen Pfeil H in Fig. 9(b) angezeigt, mdglicherweise
immer noch aus der Kraftstoffeinfillmiindung abge-
geben. Daher wird der Kraftstoff moglicherweise tber
den Bediener verschittet, wenn der vorbeischieRen-
de Kraftstoff nicht genug geschwéacht ist.

Zusammenfassung der Erfindung

[0006] Die vorliegende Erfindung stellt eine Kraft-
stoffeinfiillmindung bereit, die verhindert, dass ein
zurlckflieRender Kraftstoff aus der Kraftstoffeinfill-
mindung Uberlauft. Eine derartige Kraftstoffeinfiill-
mindung wird durch eine Kraftstoffeinfillmindung
realisiert, die auf einem Ende einer Kraftstoffeinfiill-
leitung installiert werden soll, die mit einem Kraftstof-
feinfillbehalter in Verbindung steht. Die Kraftstoffein-
fullmindung umfasst ein erstes Element, das quer zu
einer Einsetzrichtung des Kraftstoffeinfiillstutzens an-
geordnet ist und mit einer ersten Offnung zum Einset-
zen des Kraftstoffeinfillstutzens versehen ist. Ein In-
nendurchmesser der ersten Offnung ist gleich einem
AuBendurchmesser des Kraftstoffeinfilllstutzens. Die
Kraftstoffeinfillmindung umfasst ferner ein zweites
Element, das quer zu einer Einsetzrichtung des Kraft-
stoffeinfiillstutzens angeordnet ist. Das zweite Ele-
ment ist versehen mit: einer zweiten Offnung zum
Einsetzen des Kraftstoffeinfillstutzens, einer Vielzahl
von Fihrungsvorspriingen, die einen Raum zum Fih-
ren des Kraftstoffeinflllstutzens zu der Kraftstoffein-
fullleitung bilden und von einem Umfangsrand der
zweiten Offnung intermittierend vorstehen, einer vor-
stehenden Offnung, die von der zweiten Offnung ra-
dial nach aufen vorsteht und zwischen den benach-
barten FUhrungsvorspriingen bereitgestellt ist, und
einem Kraftstoffauslass, der zwischen benachbarten
Fuhrungsvorspringen bereitgestellt ist und mit einem
Raum, der von den Flhrungsvorspriingen umschlos-
sen ist, und einem Raum auRerhalb der Kraftstoffe-
infullleitung in Verbindung steht. In der Kraftstoffein-
fullmindung dieser Erfindung sind das erste Element
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und das zweite Element von oben nach unten in der
niedergeschriebenen Reihenfolge bereitgestellt. Ge-
mal der vorliegenden Erfindung wird ein zurtckflie-
Render Kraftstoff durch die vorstehende Offnung und
den Kraftstoffauslass nach aulen abgegeben.

[0007] Eine Spitze des Kraftstoffeinflllstutzens ist
durch einen Offnungsrand des Einfiillhalses, die ers-
te Offnung des ersten Elements und die zweite Off-
nung des zweiten Elements in die Kraftstoffeinfilllei-
tung eingesetzt. Das erste Element ist derart aufge-
baut, dass ein Innendurchmesser der ersten Offnung
gleich dem Auliendurchmesser des Kraftstoffeinfill-
stutzens ist. Ein Begriff ,gleich, in dieser Erfindung
bedeutet, dass ein innerer Rand der ersten Offnung
und ein duerer Rand des Kraftstoffeinflllstutzens so
nahe sind, dass sich kaum eine Liicke zwischen ih-
nen bildet. Jedoch bedeutet dies nicht immer, dass
eine GroRe des Innendurchmessers der ersten Off-
nung und eine GréRe des AulRendurchmessers des
Kraftstoffeinfullstutzens genau gleich sind. Die Gréfe
des Innendurchmessers der ersten Offnung kann ein
bisschen grofier als die Grolie des Auflendurchmes-
sers des Kraftstoffeinfiillstutzens sein. Mit anderen
Worten ist der Innendurchmesser der ersten Offnung
derart aufgebaut, dass ein Druck des Kraftstoffs, dem
es gelingt, durch eine Licke zwischen der ersten
Offnung und dem Kraftstoffeinfiillstutzen hindurch zu
gehen, hoch wird. Das zweite Element umfasst den
Kraftstoffauslass, der zwischen der Vielzahl von Fiih-
rungsvorspringen bereitgestellt ist. Daher fliel3t der
zuriickflieRende Kraftstoff kaum zu der ersten Off-
nung und einer Innenoberfladche des Flhrungsvor-
sprungs, wo der Druck hoch wird, und der zurtick flie-
Rende Kraftstoff sammelt sich an dem Kraftstoffaus-
lass. Als ein Ergebnis wird der Kraftstoff durch den
Kraftstoffauslass nach auflen abgegeben. Die Ver-
wendung des Begriffs ,gleich,, ist auf die anderen Be-
schreibungen der vorliegenden Erfindung ebenfalls
anwendbar.

[0008] In der Kraftstoffeinfillmindung der vorliegen-
den Erfindung wird bevorzugt, dass das zweite Ele-
ment ferner eine Kammer, die Uber den Kraftstoff-
auslass mit dem von den Fihrungsvorspriingen um-
schlossenen Raum in Verbindung steht, und einen
zweiten Kraftstoffauslass umfassen kann, der in der
Kammer bereitgestellt ist, um mit dem Raum auf3er-
halb der Kraftstoffeinflllleitung in Verbindung zu ste-
hen. Die Kammer hélt den zuriickflieBenden Kraft-
stoff voribergehend zurtick. Der zuriick gehaltene
Kraftstoff flie3t wieder zu der Kraftstoffeinfullleitung
zuriick, nachdem ein Flussigkeitspegel der Kraftstof-
feinflllleitung sich senkt.

[0009] Falls die Kammer bereitgestellt ist, flieRt der
Kraftstoff, der vorlibergehend in der Kammer zur(ck-
gehalten wird, moéglicherweise zurtick zu dem Raum,
der von den mehreren Fihrungsvorspriingen um-
schlossen ist. Daher wird es bevorzugt, dass ein Flus-
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sanderungsblock aulRerhalb des Kraftstoffauslasses
bereitgestellt ist. Der Flussdnderungsblock stof3t mit
einem Kraftstoff zusammen, der von dem Kraftstoff-
auslass abfliet, und andert eine Strémungsrichtung
in die Umfangsrichtung. Der Flussdnderungsblock
verhindert, dass der Kraftstoff in den Raum, der von
den Fihrungsvorspriingen umschlossen ist, zuriick-
flie3t, wahrend er zulasst, dass der Kraftstoff von dem
Kraftstoffauslass ablauft, indem der vorbeischie3en-
de Kraftsoff, der von dem Auslass ablauft, durch Zu-
sammenstofien damit geschwéacht wird. Daher wird
der Kraftstoff, der voriibergehend in der Kammer zu-
ruckgehalten wird, davon abgehalten, zurilck in den
Raum zu fliel3en.

[0010] Ein Aufbau des zweiten Elements variiert ab-
hangig von einem Aufbau der Flhrungsvorspriinge.
Zum Beispiel stehen die Fihrungsvorspriinge von
einer Umfangsflache einer zylindrischen Wand, de-
ren Innendurchmesser grof3er als ein AuRendurch-
messer des Kraftstoffeinflllstutzens ist, radial ein-
warts vor, und der Kraftstoffauslass ist wie in der vor-
stehend erwahnten Ausfihrungsform 1 auf der Um-
fangsoberflache bereitgestellt, auf der die Flihrungs-
vorspringe nicht bereitgestellt sind.

[0011] Alternativ kann der Aufbau des Fihrungsvor-
sprungs wie folgt sein. Der Kraftstoffauslass ist auf ei-
ner Umfangsfldche einer zylindrischen Wand bereit-
gestellt, deren Innendurchmesser gleich einem Au-
Rendurchmesser des Kraftstoffeinfullstutzens ist, und
die Fuhrungsvorspriinge sind die restlichen Zylinder-
wande, die wie in den vorstehend erwahnten Ausfih-
rungsformen 2 und 3 nicht mit dem Kraftstoffauslass
versehen sind.

[0012] Alternativ kann der Aufbau des Fihrungsvor-
sprungs wie folgt sein. Die zweite Offnung ist mit einer
Vielzahl von vorstehenden Umfangsflachen und ei-
ner Vielzahl konkaver Umfangsflachen versehen, wo-
bei die vorstehenden Umfangsflachen und die konka-
ven Umfangsflachen abwechselnd in der Umfangs-
richtung der zweiten Offnung kombiniert und ausge-
richtet sind. Ein Abstand zwischen den entgegen-
gesetzten konkaven Umfangsflachen ist groRer als
ein AulRendurchmesser des Kraftstoffeinfullstutzens
und ein AuBendurchmesser eines unteren Endes des
ersten Elements. Ein Abstand zwischen den Innen-
flichen der entgegengesetzten vorstehenden Um-
fangsflachen ist gleich dem AuRendurchmesser des
Kraftstoffeinfillstutzens. In diesem Fall wirken vor-
stehende Umfangsflachen als die Fihrungsvorspriin-
ge. Eine Offnung zwischen einem oberen Ende der
konkaven Umfangsflache und dem unteren Ende des
ersten Elements wirkt wie in der vorstehend erwahn-
ten Ausfihrungsform 4 als der der Kraftstoffauslass.
Ein Kraftstoffeinfillstutzen ist in den Raum einge-
setzt, der von den vorstehenden Umfangsflédchen und
den konkaven Umfangsflachen umgeben ist.
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[0013] Die Kraftstoffeinfillmindung der vorliegen-
den Erfindung ist vorzugsweise mit einer Absper-
rung, versehen. In diesem Fall stehen die Fuhrungs-
vorspriinge von einem Umfangsrand der zweiten
Offnung radial einwérts vor, um eine vorstehende
Offnung zwischen den benachbarten Fiihrungsvor-
spriingen zu bilden, und die vorstehende Offnung
steht mit der zweiten Offnung in Verbindung. Die vor-
stehend genannte Absperrung wird als ein Ventilsitz
gegen die zweite Offnung und die vorstehende Off-
nung gedrickt. Falls der Kraftstoffeinfillstutzen in die
zweite Offnung eingesetzt ist, lasst es die vorstehen-
de Offnung zu, dass der zuriickflieRende Kraftstoff
hindurch geht. Falls der Kraftstoffeinflllstutzen nicht
eingesetzt wird, dichtet die Absperrung die zweite
Offnung und die vorstehende Offnung ab und stellt
die Gasdichtigkeit sicher.

[0014] Gemal der Kraftstoffeinflllmindung der vor-
liegenden Erfindung l&uft der zuruckflieRende Kraft-
stoff nicht von dem Offnungsrand der Kraftstoffein-
fallmtndung Gber. Der zurlckflieRende Kraftstoff wird
nicht Gber den nachtankenden Bediener verschut-
tet, da der zurlckflieBende Kraftstoff durch den Kraft-
stoffauslass abgegeben wird. Dies liegt daran, dass
der Kraftstoff kaum durch die Licke zwischen der
ersten Offnung und dem Kraftstoffeinfiillstutzen und
die Liicke zwischen dem Fiihrungsvorsprung und der
ersten Offnung geht, da der Druck an den Liicken
hoch wird. Ein Umfang der Kraftstoffeinfillmindung
wird nicht mit dem Kraftstoff verunreinigt, da der zu-
riick flieRende Kraftstoff nicht von dem Offnungsrand
der Kraftstoffeinfullmindung tberlauft.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0015] Fig. 1 ist eine Perspektivansicht, die ein Aus-
sehen einer Kraftstoffeinfillmindung einer ersten
Ausfuhrungsform darstelit.

[0016] Fig. 2 ist eine vertikale Querschnittansicht
der Kraftstoffeinfullmindung der ersten Ausfuhrungs-
form.

[0017] Fig. 3 ist eine Draufsicht der Kraftstoffeinfuill-
mundung der ersten Ausfihrungsform.

[0018] Fig. 4 ist eine Perspektive, die ein Aussehen
eines zweiten Elements darstellt, das die Kraftstoffe-
infllmindung der ersten Ausfuihrungsform aufbaut.
Der einfacheren Erklarung halber ist ein Status dar-
gestellt, in dem eine Absperrung nach unten gedrtickt
ist und gedffnet ist.

[0019] Fig. 5 ist eine vertikale Querschnittansicht
der Kraftstoffeinflllmindung der ersten Ausfihrungs-
form, in die ein Kraftstoffeinflllstutzen eingesetzt ist.
Ein Querschnitt entspricht einer Ebene, die in Fig. 6
mit Pfeilen A markiert ist.
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[0020] Fig. 6 ist eine querlaufende Querschnittan-
sicht der Kraftstoffeinflllmindung der ersten Ausfih-
rungsform, in welche der Kraftstoffeinfillstutzen ein-
gesetzt ist.

[0021] Fig. 7 ist eine Fig. 2 entsprechende vertikale
Querschnittansicht, die eine Kraftstoffeinfullmindung
einer zweiten Ausfihrungsform darstellt.

[0022] Fig. 8 ist eine Fig. 4 entsprechende Perspek-
tivansicht, die ein Aussehen eines zweiten Elements
darstellt, das die Kraftstoffeinfillmindung der zwei-
ten Ausfihrungsform aufbaut. Der einfacheren Erkla-
rung halber ist ein Zustand dargestellt, in dem eine
Absperrung nach unten gedrickt ist und gedffnet ist.

[0023] Fig. 9 ist eine vertikale Querschnittansicht,
die Fig. 5 entspricht, welche die Kraftstoffeinflllmdin-
dung der zweiten Ausfiihrungsform darstellt, in die ein
Kraftstoffeinflillstutzen eingesetzt ist. Ein Querschnitt
entspricht einer Ebene, die in Fig. 10 mit Pfeilen B
markiert ist.

[0024] Fig. 10 ist eine Fig. 6 entsprechende quer-
laufende Querschnittansicht, welche die Kraftstoffe-
infillmindung der zweiten Ausfihrungsform darstellt,
in welche der Kraftstoffeinfillstutzen eingesetzt ist.

[0025] Fig. 11 isteine Fig. 2 entsprechende vertikale
Querschnittansicht, die eine Kraftstoffeinfillmindung
einer dritten Ausfiihrungsform darstellt.

[0026] Fig. 12 ist eine Fig. 4 entsprechende Per-
spektivansicht, die ein Aussehen eines zweiten Ele-
ments darstellt, das die Kraftstoffeinflllmindung der
dritten Ausfiihrungsform aufbaut. Der Einfachheit der
Erklarung halber ist ein Zustand dargestellt, in dem
eine Absperrung nach unten gedrickt ist und gedff-
net ist.

[0027] Fig. 13 ist ein Fig. 5 entsprechender ver-
tikaler Querschnitt, der die Kraftstoffeinfillmindung
der dritten Ausfiihrungsform darstellt, in die ein Kraft-
stoffeinfiillstutzen eingesetzt ist. Ein Querschnitt ent-
spricht einer Ebene, die in Fig. 14 mit Pfeilen C mar-
kiert ist.

[0028] Fig. 14 ist eine Fig. 6 entsprechende quer-
laufende Querschnittansicht, welche die Kraftstoffe-
infillmindung der dritten Ausfiihrungsform darstellt,
in die der Kraftstoffeinfillstutzen eingesetzt ist.

[0029] Fig. 15 isteine Fig. 2 entsprechende vertikale
Querschnittansicht, die eine Kraftstoffeinfillmindung
einer vierten Ausfihrungsform darstellt.

[0030] Fig. 16 ist eine Fig. 4 entsprechende Per-
spektivansicht, die ein Aussehen eines zweiten Ele-
ments darstellt, das die Kraftstoffeinflllmindung der
vierten Ausfiihrungsform darstellt. Der Einfachheit
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der Erklarung halber ist ein Zustand dargestellt, in
dem die Absperrung nach unten gedrickt ist und ge-
Offnet ist.

[0031] Fig. 17 ist eine Fig. 5 entsprechende vertikale
Querschnittansicht, welche die Kraftstoffeinflllmin-
dung der vierten Ausflihrungsform darstellt, in die ein
Kraftstoffeinfullstutzen eingesetzt ist. Ein Querschnitt
entspricht einer Ebene, die in Fig. 18 mit Pfeilen D
markiert ist.

[0032] Fig. 18 isteine Fig. 6 entsprechende querlau-
fende Querschnittansicht, welche die Kraftstoffeinfill-
miindung gemal der vierten Ausfihrungsform dar-
stellt, in die der Kraftstoffeinfullstutzen eingesetzt ist.

Detaillierte Beschreibunh der
bevorzugten Ausfihrungsform

[0033] Ausflihrungsformen der vorliegenden Erfin-
dung werden nachstehend unter Bezug auf die Figu-
ren erklart. Zum Beispiel wird die vorliegende Erfin-
dung auf eine Kraftstoffeinflllmindung 3 angewen-
det, welche eine Absperrung 272, wie in Fig. 1 bis
Fig. 18 dargestellt, umfasst. Die Absperrung 272
schlieRt und 6ffnet eine zweite Offnung 277 automa-
tisch. Wenngleich ein Offnungsrand 3 in Fig. 2 und
anderen Figuren immer freiliegend ist, kann ein Kap-
pe, die in Fig. 2 und anderen nicht dargestellt ist, ge-
eignet sein, zu verhindern, dass Staub in die Kraft-
stoffeinflllmindung 3 eintritt. Falls die Kappe ange-
passt ist, ist eine Gewindenut zum Anschrauben der
Kappe auf eine Innenflache eines trichterférmigen
Elements (auf das hier nachstehend als ein Trichter
12 Bezug genommen wird) geschnitten.

[0034] Jede Ausfiihrungsform wird nachstehend be-
schrieben.

Erste Ausfiihrungsform von Fig. 1 bis Fig. 6

[0035] Ein erstes Element 1 ist ein trichterférmiges
Element (Trichter 12) und hat eine erste Offnung an
seinem unteren Ende. Die erste Offnung 11 ist derart
aufgebaut, dass ein Innendurchmesser gleich einem
Auflendurchmesser eines Kraftstoffeinfillstutzens 5
ist. Wenn daher der Kraftstoffeinfiillstutzen 5 einge-
setzt wird, wie in Fig. 5 dargestellt, gibt es kaum eine
Liicke zwischen dem Stutzen 5 und der ersten Off-
nung 11. Das erste Element 1 hat ein Gehause 31.
Das Gehause 31 hat eine Form, die einen kleinen
hohlen Zylinder und einen groRen hohlen Zylinder,
deren Durchmesser voneinander verschieden sind,
in einer stufenweisen Art stapelt. Das Gehause 3 hat
den Offnungsrand 311. Der Offnungsrand 311 ist der-
art aufgebaut, dass sein Innendurchmesser gréfier
als der AuRendurchmesser des Kraftstoffeinfillstut-
zens 5 ist. Der Trichter 12 und das Gehause 31 kon-
nen entweder integral geformt sein oder getrennt ge-
formt sein. Falls das Gehduse 31 und der Trichter 12
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getrennt geformt sind, sind das Geh&use 31 und der
Trichter 12 durch Einpassen des oberen Endes des
Trichters 12 in einen gewalzten Abschnitt des Off-
nungsrands 311 verbunden, so dass der Offnungs-
rand 311 des Geh&uses 31 und der obere Rand des
Trichters 12 miteinander in Verbindung stehen. Eine
Mitte der ersten Offnung 11 ist, wie in Fig. 3 darge-
stellt, exzentrisch in Bezug auf eine Mitte eines Krei-
ses des Offnungsrands 311.

[0036] Ein zweites Element 2 umfasst eine untere
Platte 27, eine kreisférmige Wand 275, die um die
untere Platte 27 herum bereitgestellt ist und gegen
einen Endabschnitt 41 der Kraftstoffeinfillleitung 4
anstolt oder anliegt, wenn das zweite Element 2 in
die Kraftstoffeinfillleitung 4 eingepasst ist, wobei die
zweite Offnung 277 die untere Platte 27 in der vertika-
len Richtung durchdringt, eine zylindrische Wand 24
von der unteren Platte 27 vorsteht, um die zweite Off-
nung 277 zu umschlielen, und eine Vielzahl von Fih-
rungsvorspringen 21, die in der Umfangsrichtung in-
termittierend auf einer Umfangsflache der zylindri-
schen Wand 24 bereitgestellt ist und einen Raum
22 zum Flhren des Kraftstoffeinfillstutzens 5 zu der
Kraftstoffeinfullleitung bildet. Das zweite Element 2
ist in den Endabschnitt 41 der Kraftstoffeinfullleitung
4 eingepasst. Die Leitung 4 ist in einer stufenweisen
Art vergréBert, um zu verhindern, dass eine Dicke der
Leitung 4 lokal verdiinnt ist. Wie in Fig. 4 dargestellt,
hat die zweite Offnung 277 eine vorstehende Offnung
271, die radial auswarts vorsteht. Wenn der Kraftstof-
feinfillstutzen 5 durch die zweite Offnung 277 einge-
setzt ist, wird, wie in Fig. 5 dargestellt, eine Licke
(die vorstehende Offnung 271) an der zweiten Off-
nung 277, ndmlich zwischen dem Kraftstoffeinfillstut-
zen 5 und der unteren Platte 27, ausgebildet. Die LU-
cke erlaubt das ZurlckflieBen von Kraftstoff, so dass
er durch sie hindurch fliet. Das zweite Element 2 ist
mit einer Absperrung 272 versehen, die durch eine
Torsionsschraubenfeder 272 nach oben vorgespannt
ist. Die zweite Offnung 277 und die vorstehende Off-
nung 271 sind, wie in Fig. 2 dargestellt, mit der Ab-
sperrung 272 verschlossen, wenn der Kraftstoffein-
fullstutzen 5 nicht eingesetzt ist. Die Absperrung 272
wird nach unten gedreht und gedffnet, indem sie, wie
in Fig. 5 dargestellt, mit dem Kraftstoffeinfiillstutzen 5
gedriickt wird. Um eine Form der vorstehenden Off-
nung 271 abzubilden, ist in Fig. 4 ein Zustand, in dem
die Absperrung 272 nach unten gedrickt und geoff-
net ist, dargestellt.

[0037] Ein Dichtungsring 28 ist auf einem Au3enum-
fang der kreisféormigen Wand 275 des zweiten Ele-
ments 2 installiert. Der Dichtungsring 28 dichtet die
Kraftstoffeinfullleitung 4 luftdicht ab, indem er eine
Innenwand der Kraftstoffeinfillleitung 4 eng kontak-
tiert. Das zweite Element 2 wird in den Endabschnitt
41 der Kraftstoffeinfillleitung 4 eingepasst, bis das
zweite Element 2 vollstandig in dem Endabschnitt 41
aufgenommen ist. Das zweite Element 2 ist mit ei-
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nem Ventil 274 zum Einstellen eines Drucks eines
Inneren der Kraftstoffeinflllleitung 4 in der unmittel-
baren Nachbarschaft der zweiten Offnung 277 ver-
sehen. Falls die Kraftstoffeinflllmindung anstelle der
Absperrung 272 an eine Einschraubkappe angepasst
ist, kann das Ventil 274 in die Einschraubkappe ein-
gebaut sein.

[0038] Die kreisformige Wand 275 hat vier Ein-
greifstiicke 276, die ausgebildet sind, indem ihre
Wand von einem oberen Rand nach unten an acht
Abschnitten geschnitten ist. Die Eingreifstiicke 276
greifen mit einer Innenflache eines unteren zylindri-
schen Abschnitts des Gehaduses 31 ein. Die Ein-
greifstiicke 276 greifen auch mit dem Endabschnitt
41 ein und bestimmen eine Position des zweiten Ele-
ments 2 in Bezug auf die Kraftstoffeinflllleitung 4,
wenn das zweite Element 2 in den Endabschnitt 41
eingepasst ist, da eine Spitze der Eingreifstliicke 41
radial auswarts positioniert ist. Das Gehause 31 ist
wie folgt auf der Kraftstoffeinfillleitung 4 installiert.
Ein oberes Ende des ersten Elements 1 ist in ein In-
neres eines gefalteten Abschnitts des Offnungsen-
des 311 gefaltet. Der untere zylindrische Abschnitt
des Gehauses 31 ist aullen mit dem Endabschnitt
41 montiert, der das zweite Element 2 unterbringt.
Ein Raum ist zwischen einer AuRenflache der zylin-
drischen Wand 24, die auf dem zweiten Element 2
bereitgestellt ist, und einer Innenflache des Geh&u-
ses 31 ausgebildet. Dieser Raum wirkt voriberge-
hend als eine Kammer 121 und nimmt den zurtick-
flieBenden Kraftstoff auf. Die Kammer 121 steht mit
dem Auslass 23 in Verbindung, der, wie nachstehend
beschrieben, zwischen den benachbarten Fiihrungs-
vorspringen 21 bereitgestellt ist. Die Kammer 121 ist
von dem unteren zylindrischen Abschnitt des Gehau-
ses 31 umschlossen. Ein zweiter Auslass 312 ist auf
dem unteren zylindrischen Abschnitt des Gehauses
31 ausgebildet. Der zweite Auslass 312 ist ein Durch-
gangsloch, das die kreisférmige Wand 275 an dem
Endabschnitt 41 der Kraftstoffeinfillleitung 4 durch-
dringt (Fig. 4). Die Kammer 121 steht tiber den zwei-
ten Auslass 312 mit einer AuBenseite einer Kraftstoff-
einflllleitung 4 in Verbindung und gibt den zurtckflie-
Renden Kraftstoff dadurch ab.

[0039] Das zweite Element 2 der ersten Ausfiih-
rungsform hat eine zylindrische Wand 24, deren In-
nendurchmesser gréler als ein Aufdendurchmesser
eines Kraftstoffeinfillstutzens 5 ist. Die zylindrische
Wand 24 steht von einer unteren Platte 27 vor, so
dass die zylindrische Wand 24 die zweite Offnung
277 umschliel®t. Die zylindrische Wand 24 ist mit
der Vielzahl von FUhrungsvorspriingen 21 versehen,
die von seiner Umfangsflache radial einwarts vorste-
hen. Die Flhrungsvorspringe 21 sind in einer Um-
fangsrichtung der zylindrischen Wand 24 intermittie-
rend und l&nglich parallel zu einer Einsetzrichtung
des Kraftstoffeinflillstutzens 5 bereitgestellt. Die zy-
lindrische Wand 24, die nicht mit den Fuhrungsvor-
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springen 21 versehen ist, ist der Auslass 23. Mit an-
deren Worten ist der Auslass 23 eine Teil6ffnung, die
sich, wie in Fig. 4 dargestellt, von einem oberen En-
de der zylindrischen Wand 24 erstreckt. Ein Raum
wird zwischen den benachbarten Fuhrungsvorsprin-
gen 21 ausgebildet, wenn der Kraftstoffeinflllstutzen
5 eingesetzt ist. Dieser Raum wirkt als ein Puffer-
raum.

[0040] Der von dem Offnungsrand 311 eingesetzte
Kraftstoffeinfiillstutzen 5 geht durch die erste Offnung
11, einen Raum, der von den Fihrungsvorspriingen
21 umschlossen wird, und die zweite Offnung. Die
Absperrung 272 wird gedriickt und nach unten geoff-
net, wobei ein Ende des Kraftstoffeinfilllstutzens 5 die
Spitze des Kraftstoffeinfiillstutzens 5 in die Kraftstof-
feinfiillleitung 4 einsetzen soll. Das erste Element 1
ist derart aufgebaut, dass ein Innendurchmesser der
ersten Offnung 11 gleich einem AuRendurchmesser
des Kraftstoffeinflllstutzens 5 ist. Ein Abstand zwi-
schen entgegengesetzten Innenoberflachen der Fih-
rungsvorspriinge 21 ist ebenfalls gleich dem Aufien-
durchmesser des Kraftstoffeinflllstutzens 5 gemacht.
Daher wird der Kraftstoffeinflllstutzen 5 sicher zu der
zweiten Offnung 277 gefiihrt, indem er durch die ers-
te Offnung 11 und die Fiihrungsvorspriinge 21 ge-
fuhrt wird. Ferner std3t der Kraftstoffeinfillstutzen 5
wahrend des Nachtankens nicht an, da der Kraft-
stoffeinfiillstutzen 5 von der ersten Offnung und den
Fahrungsvorspriingen 21 sicher gehalten wird. Da-
her wird ein Innenumfangsrand der zweiten Offnung
277, der als eine Dichtungsoberflache wirkt, von dem
Kraftstoffeinflllstutzen 5 nicht beschéadigt.

[0041] Da der Innendurchmesser der ersten Offnung
11 und der Abstand zwischen entgegengesetzten
Fihrungsvorspriingen 21 dicht an dem Aufendurch-
messer des Kraftstoffeinflllstutzens 5 sind, steigt ein
Druck des zurtckflieRenden Kraftstoffs 6 nahe der
ersten Offnung 11 und den Fiihrungsvorspriingen 21.
Der Auslass 23 ist zwischen den in der Umfangs-
richtung der zylindrischen Wand 24 benachbarten
FUhrungsvorspringen bereitgestellt. Wie in Fig. 5
und Fig. 6 dargestellt, entweicht der zurlickflieRende
Kraftstoff 6 und flie3t Gber den Auslass 23 in die Kam-
mer 121, da der zurtckflieRende Kraftstoff kaum zwi-
schen dem Kraftstoffeinfiillstutzen 5 und der ersten
Offnung 11 und zwischen dem Kraftstoffeinfiillstut-
zen 5 und einer Innenflache des Flihrungsvorsprungs
21, wo der Druck hoch wird, flielt. Der zurtckflieRen-
de Kraftstoff 6 flieRt iber die vorstehende Offnung
271 und den Auslass 23 in die Kammer 121. Der zu-
rickflieende Kraftstoff 6 wird aus der Kammer 121
Uber den zweiten Auslass 121 nach auf3erhalb der
Kraftstoffeinfullleitung 4 abgegeben. Daher lauft der
zurtckflieBende Kraftstoff 6 gemaR der Kraftstoffein-
fullmundung 3 der ersten Ausfihrungsform nicht aus
dem Offnungsende 31 (ber.
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[0042] Der einmal in die Kammer 121 flieRende
Kraftstoff flie3t moglicherweise tUber den Auslass 23
zu dem Raum 22 zurlick, der von der Vielzahl von
Fihrungsvorspringen 21 umschlossen ist. Um dies
zu verhindern, ist, wie mit einer gestrichelten Linie in
Fig. 6 dargestellt, vorzugsweise ein Flussanderungs-
block 273 an einer radialen Aulenseite des Auslas-
ses 23 bereitgestellt. Der Flussanderungsblock 273
stoRt mit dem Kraftstoff 6 zusammen, der durch den
Auslass 23 ausstromt, und andert die Richtung in ei-
ne Umfangsrichtung. Ein Flussanderungsblock 273,
der in Fig. 6 beispielhaft dargestellt ist, ist eine Plat-
te, die entlang eines Umfangs eines Kreises gelegt
ist, der grof3er als die zylindrische Wand 24 ist und
die gleiche Mitte wie die zylindrische Wand 24 hat.
Da der Flussanderungsblock 273 derart bereitgestellt
ist, dass er dem Auslass 23 gegenuber liegt, baut der
Flussanderungsblock 273 eine Art von Labyrinth auf.
Der Flussanderungsblock 273 fiihrt den Kraftstoff 6,
der durch den Auslass 23 zu dem zweiten Auslass
312 ausfliefdt, und verhindert, dass der Kraftstoff 6 zu-
rick in den Raum 22 fliel3t, wahrend der vorbeischie-
Rende Kraftstoff geschwacht wird.

[0043] Eine in Fig. 7 bis Fig. 10 dargestellte zwei-
te Ausflhrungsform, eine in Fig. 11 bis Fig. 14 dar-
gestellte dritte Ausflihrungsform und eine in Fig. 15
bis Fig. 18 dargestellte Ausfihrungsform unterschei-
den sich in einem Aufbau der Flhrungsvorspriinge
21. Jedoch sind diese Ausflihrungsformen in der Hin-
sicht, dass der zuriickflielRende Kraftstoff 6 ebenfalls
zu dem Auslass 23 gefiihrt wird und von dem zwei-
ten Auslass 312 nach auRerhalb der Kraftstoffeinfill-
leitung 4 geleitet wird, die gleichen wie in der ersten
Ausfuhrungsform. Der Kraftstoff 6 wird zu dem Aus-
lass 23 geleitet, indem der Druck des Kraftstoffs, der
die Liicke zwischen der ersten Offnung 11 und dem
Kraftstoffeinfiillstutzen 5 und auch zwischen dem
Fihrungsvorsprung 21 und dem Kraftstoffeinflllstut-
zen 5 durchlauft, erhéht wird. Mit anderen Worten un-
terscheidet sich jede Ausfiihrungsform nur in einem
Aufbau des zweiten Elements 2 und unterscheidet
sich nicht in einem Aufbau des ersten Elements 1,
des Gehauses 31 und des Endabschnitts 41 der Lei-
tung 4, wie in Fig. 2, Fig. 7, Fig. 11 und Fig. 15 dar-
gestellt. Daher sind die jeweiligen zweiten Elemen-
te mit jeweiligen Ausflihrungsformen kompatibel und
dazwischen austauschbar.

Zweite Ausfiihrungsform von Fig. 7 bis Fig. 10

[0044] Ein zweites Element 2 der zweiten Ausflih-
rungsform hat, wie in Fig. 7 und Fig. 8 dargestellt,
eine zylindrische Wand 24, deren Innendurchmes-
ser gleich dem AuRendurchmesser des Kraftstoffein-
fullstutzens 5 ist. Ein Auslass 23 ist auf der zylindri-
schen Wand 24 bereitgestellt. Eine restliche zylindri-
sche Wand 24, die nicht mit dem Kraftstoffauslass 23
versehen ist, ist ein FUhrungsvorsprung 21. Wie in
Fig. 8 dargestellt, hat die zylindrische Wand 24 eine
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Form, so dass eine Umfangsflache, abgesehen von
einem Bereich, in dem der Flihrungsvorsprung 21 be-
reitgestellt ist, vollkommen entfernt ist. Der Kraftstof-
feinfillstutzen 5 ist in einen Raum eingesetzt, der von
den Fihrungsvorspriingen 21 umschlossen ist. Eine
kreisférmige Rippe 211 ist auf einer unteren Platte
27 bereitgestellt, welche die zweite Offnung 277 um-
gibt, um einen Umfang der zweiten Offnung 277 zu
verstarken. Die zweite Offnung 277 erfordert als die
Ventilschicht bzw. -blatt fiir die Absperrung 272 und
eine Grundlage zum Halten der Fihrungsvorsprin-
ge 21 eine mechanische Festigkeit. Da alles der zy-
lindrischen Wand 24, abgesehen von einem Bereich,
in dem der Fihrungsvorsprung 21 bereitgestellt ist,
entfernt ist, wird der Pufferraum, der zwischen dem
Kraftstoffeinfillstutzen 5 und der zylindrischen Wand
24 in der ersten Ausflihrungsform bereitgestellt ist,
in der zweiten Ausfiihrungsform nicht um den Kraft-
stoffeinfiillstutzen 5 herum bereitgestellt. Da der In-
nendurchmesser der zylindrischen Wand 24 kleiner
gemacht ist, kann das zweite Element 2 in der zwei-
ten Ausfiihrungsform verkleinert werden. Eine Liicke
wird zwischen der unteren Platte 27 und dem Kraft-
stoffeinfiillstutzen 5 ausgebildet, wenn der Kraftstof-
feinflllstutzen, wie in Fig. 9 dargestellt, in die zwei-
te Offnung 277 eingesetzt wird. Die Liicke wird eben-
so wie in der ersten Ausfiihrungsform als eine vorste-
hende Offnung 271 bezeichnet. Um eine Form der
vorstehenden C)ffnung 271 deutlich abzubilden, ist in
Fig. 8 ein Zustand abgebildet, in dem die Absperrung
272 nach unten gedrickt ist und gedffnet ist.

[0045] Ein Innendurchmesser der ersten Offnung 11
und ein Abstand zwischen den entgegengesetzten
Flhrungsvorspriingen 21 ist in der zweiten Ausfuh-
rungsform ebenso wie in der ersten Ausfihrungsform
nahe an dem AuRendurchmesser des Kraftstoffein-
fullstutzens 5. Daher entweicht der zurlckflieRende
Kraftstoff 6, wie in Fig. 9 und Fig. 10 dargestellt, und
flieRt Gber den Auslass 23 in die Kammer 121, da
der zurlckflieBende Kraftstoff kaum zwischen dem
Kraftstoffeinfiillstutzen 5 und der ersten Offnung 11
und zwischen dem Kraftstoffeinfillstutzen 5 und ei-
ner Innenflache des Flhrungsvorsprungs 21, wo der
Druck hoch wird, flief3t. Der zuriickflielende Kraftstoff
6 flieRt tiber die vorstehende Offnung 271 und den
Auslass 23 in die Kammer 121. Der zuriickflieRen-
de Kraftstoff 6 wird aus der Kammer 121 lber den
zweiten Auslass 121 nach auf3erhalb der Kraftstoffe-
infullleitung 4 geleitet. Daher lauft der zurickfliefien-
de Kraftstoff 6 gemaR der Kraftstoffeinflllmindung
3 der zweiten Ausfiihrungsform nicht von dem Off-
nungsende 31 Uber.

Dritte Ausflihrungsform von Fig. 11 bis Fig. 14

[0046] Ein zweites Element 2 der dritten Ausfiih-
rungsform hat, wie in Fig. 11 und Fig. 12 dargestellt,
eine zylindrische Wand 24, deren Innendurchmes-
ser gleich dem AuRendurchmesser des Kraftstoffein-
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fullstutzens 5 ist. Ein Auslass 23 ist auf der zylindri-
schen Wand 24 bereitgestellt. Eine restliche zylindri-
sche Wand 24, die nicht mit dem Kraftstoffauslass
23 versehen ist, ist ein FUhrungsvorsprung 21. Der
Kraftstoffeinfullstutzen 5 ist in einen Raum 22 ein-
gesetzt, der von den Fuhrungsvorspriingen 21 um-
schlossen ist. Da eine Umfangsflache der Fiihrungs-
elemente 21 in einer Umfangsrichtung lang ist, hat ein
Umfang der zweiten Offnung 277 eine ausreichende
mechanische Festigkeit. Daher ist es nicht notwen-
dig wie im Fall der zweiten Ausfiihrungsform (siehe
Fig. 8) irgendeine kreisférmige Rippe 211 um einen
Umfang der zweiten Offnung 271 bereitzustellen. Die
zweite Ausflihrungsform und die dritte Ausflihrungs-
form sind in dieser Hinsicht verschieden. Da der In-
nendurchmesser der zylindrischen Wand 24 kleiner
gemacht ist, kann das zweite Element 2 in der dritten
Ausfiihrungsform ebenfalls verkleinert werden. Eine
Licke wird zwischen der unteren Platte 27 und dem
Kraftstoffeinfiillstutzen 5 ausgebildet, wenn der Kraft-
stoffeinflllstutzen, wie in Fig. 13 dargestellt, in die
zweite Offnung 277 eingesetzt wird. Die Liicke wird
ebenso wie in der ersten Ausfiihrungsform als eine
vorstehende Offnung 271 bezeichnet.

[0047] Ein Innendurchmesser der ersten Offnung 11
und ein Abstand zwischen den entgegengesetzten
FUhrungsvorspriingen 21 ist in der dritten Ausfiih-
rungsform ebenso wie in der ersten Ausfihrungsform
nahe an dem AuRendurchmesser des Kraftstoffein-
flllstutzens 5. Daher entweicht der zurlckflieRende
Kraftstoff 6, wie in Fig. 13 und Fig. 14 dargestellt,
und fliel3t Gber den Auslass 23 in die Kammer 121, da
der zurlckflieBende Kraftstoff kaum zwischen dem
Kraftstoffeinfilllstutzen 5 und der ersten Offnung 11
und zwischen dem Kraftstoffeinflllstutzen 5 und ei-
ner Innenflache des Flhrungsvorsprungs 21, wo der
Druck hoch wird, flief3t. Der zurtickflieRende Kraftstoff
6 flieRt Giber die vorstehende Offnung 271 und den
Auslass 23 in die Kammer 121. Der zurtckflieRen-
de Kraftstoff 6 wird aus der Kammer 121 Uber den
zweiten Auslass 121 nach auflerhalb der Kraftstoffe-
inflllleitung 4 geleitet. Daher 1auft der zurickflieen-
de Kraftstoff 6 gemal der Kraftstoffeinflllmindung
3 der zweiten Ausfiihrungsform nicht von dem Off-
nungsende 31 Uber. Der Zustand, in dem die Absper-
rung 272 nach unten gedruckt ist und gedffnet ist, ist
der Einfachheit der Erklarung halber in Fig. 12 dar-
gestellt.

Vierte Ausflihrungsform von Fig. 15 bis Fig. 18

[0048] Ein zweites Element 2 einer vierten Ausfih-
rungsform hat eine Vielzahl von vorstehenden Um-
fangsflachen 25 und eine Vielzahl von konkaven Um-
fangsflachen 26. Die vorstehenden Umfangsflachen
25 und die konkaven Umfangsflachen 26 werden in
einer Umfangsrichtung der zweiten Offnung 277 ab-
wechselnd kombiniert und ausgerichtet. Die Innen-
flache der vorstehenden Umfangsflache 25 ist ein
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Flhrungsvorsprung 21. Der Kraftstoffeinfiillstutzen 5
wird in einen Raum 22 eingesetzt, der von den Fih-
rungsvorspringen 21 umschlossen ist. Der Kraftstoff
Der Auskleidungsabstand zwischen den entgegen-
gesetzten konkaven Umfangsflachen 26 ist groer
als der Aulendurchmesser des Kraftstoffeinflllstut-
zens 5 und ein AuRendurchmesser eines unteren En-
des des ersten Elements 1. Der Aulendurchmesser
des unteren Endes des ersten Elements 1 ist mit ei-
ner gestrichelten Linie auf der AuRenseite in Fig. 18
angezeigt. Da ein Umfang der konkaven Umfangsfla-
chen 26 radial auswarts nach oben geneigt ist, und
der Auskleidungsabstand zwischen den entgegenge-
setzten konkaven Umfangsflachen 26 grof3er als der
AufRendurchmesser des unteren Endes des ersten
Elements 1, d. h. ein AufRendurchmesser des unte-
ren Endes des Trichters 12 ist, wird die Liicke an ei-
nem oberen Ende der konkaven Umfangsflache 26
gebildet. Diese Licke wirkt als ein Auslass 23, der
den zurickflieBenden Kraftstoff 6 abgibt. Wenngleich
die konkave Umfangsflache 26 in einem Beispiel von
Fig. 16 einen Schlitz 28 hat, der auch als der Auslass
23 wirkt, kann der Schlitz 28 weggelassen werden,
da die Licke an dem oberen Ende der konkaven Um-
fangsflache 26 bereitgestellt ist. Eine Licke, die sich
von der vorstehend erwahnten Liicke an dem oberen
Ende der konkaven Umfangsflache 26 unterscheidet,
wird zwischen der unteren Platte 27 und dem Kraft-
stoffeinfullstutzen 5 ausgebildet, wenn der Kraftstoff-
einfullstutzen, wie in Fig. 17 dargestellt, in die zwei-
te Offnung 277 eingesetzt wird. Die Liicke wird eben-
so wie in der ersten Ausfuhrungsform als eine vorste-
hende Offnung 271 bezeichnet.

[0049] Ein Innendurchmesser der ersten Offnung 11
und ein Abstand zwischen den entgegengesetzten
Flhrungsvorspriingen 21 ist in der vierten Ausfuh-
rungsform ebenso wie in der ersten Ausfihrungsform
nahe an dem AuRendurchmesser des Kraftstoffein-
fullstutzens 5. Daher entweicht der zurlickflieRende
Kraftstoff 6, wie in Fig. 17 und Fig. 18 dargestellt,
und flie3t Giber den Auslass 23 in die Kammer 121, da
der zurlckflieBende Kraftstoff kaum zwischen dem
Kraftstoffeinfiillstutzen 5 und der ersten Offnung 11
und zwischen dem Kraftstoffeinfillstutzen 5 und ei-
ner Innenflache des Flihrungsvorsprungs 21, wo der
Druck hoch wird, flieBt. Der zurlickflieRende Kraft-
stoff 6 flieRt tiber die vorstehende Offnung 271 und
den Auslass 23 in die Kammer 121. Der zurickflie-
Rende Kraftstoff 6 wird aus der Kammer 121 Uber
den zweiten Auslass 121 nach aufierhalb der Kraft-
stoffeinfiillleitung 4 geleitet. Daher lauft der zuriick-
flieRende Kraftstoff 6 geman der Kraftstoffeinfullmdn-
dung 3 der vierten Ausfiihrungsform nicht von dem
Offnungsende 31 (iber. Der Einfachheit der Erklarung
halber ist der Zustand der Absperrung 272, die nach
unten gedriickt ist und gedffnet ist, abgebildet.
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Patentanspriiche

1. Kraftstoffeinfullmindung, die auf einem En-
de einer Kraftstoffeinfillleitung installiert werden soll,
die mit einem Kraftstoffeinflllbehalter in Verbindung
steht, wobei die Kraftstoffeinfullmindung umfasst:
ein erstes Element, das quer zu einer Einsetzrichtung
eines Kraftstoffeinfullstutzens angeordnet ist und mit
einer ersten Offnung zum Einsetzen des Kraftstoff-
einflllstutzens versehen ist, wobei ein Innendurch-
messer der ersten Offnung gleich einem AuRen-
durchmesser des Kraftstoffeinfullstutzens ist; und
ein zweites Element, das quer zu einer Einsetzrich-
tung des Kraftstoffeinfullstutzens angeordnet ist und
versehen ist mit: einer zweiten Offnung zum Einset-
zen des Kraftstoffeinflllstutzens, einer Vielzahl von
Flhrungsvorspringen, die einen Raum zum Fihren
des Kraftstoffeinfillstutzens zu der Kraftstoffeinfilllei-
tung bilden und von einem Umfangsrand der zwei-
ten Offnung intermittierend vorstehen, einer vorste-
henden Offnung, die von der zweiten Offnung radial
nach aulen vorsteht und zwischen den benachbar-
ten Flhrungsvorspriingen bereitgestellt ist, und ei-
nem Kraftstoffauslass, der zwischen den benachbar-
ten FUhrungsvorspriingen bereitgestellt ist und mit ei-
nem Raum, der von den Fuhrungsvorspringen um-
schlossen ist, und auRerhalb der Kraftstoffeinfulllei-
tung in Verbindung steht; wobei
das erste Element und das zweite Element von oben
nach unten in der niedergeschriebenen Reihenfolge
bereitgestellt sind, und der zuriickflieRende Kraftstoff
durch die vorstehende Offnung und den Kraftstoff-
auslass nach aulen abgegeben wird.

2. Kraftstoffeinfillmindung nach Anspruch 1,

die ferner eine Kammer umfasst, die tber den Kraft-
stoffauslass mit dem von den Flhrungsvorspriingen
umschlossenen Raum in Verbindung steht,

und einen zweiten Kraftstoffauslass, der innerhalb
der Kammer bereitgestellt ist, um mit dem Raum au-
Rerhalb der Kraftstoffeinfullleitung in Verbindung zu
stehen.

3. Kraftstoffeinfillmindung geman einem der vor-
hergehenden Anspriiche, die ferner einen Flusséan-
derungsblock umfasst, der mit einem Kraftstoff zu-
sammenstollt, der von dem Kraftstoffauslass ab-
flie3t, und eine Strémungsrichtung in der Umfangs-
richtung &ndert, wobei der Flussdnderungsblock auf
der AuBBenseite des Kraftstoffauslasses bereitgestellt
ist, so dass er dem Kraftstoffauslass gegentberliegt.

4. Kraftstoffeinfullmindung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei
die Fuhrungsvorspriinge von einer Umfangsflache
einer zylindrischen Wand, deren Innendurchmesser
gréRer als der Aulendurchmesser des Kraftstoffein-
fullstutzens ist, radial einwarts vorstehen, und
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der Kraftstoffauslass auf der Umfangsoberflache be-
reitgestellt ist, auf der die Flihrungsvorspriinge nicht
bereitgestellt sind.

5. Kraftstoffeinflllmindung nach einem der An-
spriche 1 bis 3, wobei der Kraftstoffauslass auf der
Umfangsflache einer zylindrischen Wand bereitge-
stellt ist, deren Innendurchmesser gleich einem Au-
Rendurchmesser des Kraftstoffeinfiillstutzens ist, und
die Fuhrungsvorspriinge die restlichen Zylinderwan-
de sind, die nicht mit dem Kraftstoffauslass versehen
sind.

6. Kraftstoffeinfullmindung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei
die zweite Offnung mit einer Vielzahl von vorste-
henden Umfangsflachen und einer Vielzahl konka-
ver Umfangsflachen versehen ist, wobei die vorste-
henden Umfangsflachen und die konkaven Umfangs-
flachen abwechselnd in der Umfangsrichtung der
zweiten Offnung kombiniert und ausgerichtet sind,
wobei ein Abstand zwischen den entgegengesetz-
ten konkaven Umfangsflachen gréRer als ein Au-
Rendurchmesser des Kraftstoffeinflllstutzens und ein
Auflendurchmesser eines unteren Endes des ers-
ten Elements ist, wobei ein Abstand zwischen den
Innenflachen der entgegengesetzten vorstehenden
Umfangsflachen gleich dem AuRendurchmesser des
Kraftstoffeinflllstutzens ist,
wobei die Fihrungsvorspringe die vorstehenden
Umfangsflachen sind, und der Kraftstoffauslass ei-
ne Offnung zwischen einem oberen Ende der konka-
ven Umfangsfldche und dem unteren Ende des ers-
ten Elements ist.

7. Kraftstoffeinfullmindung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, die ferner eine Absperrung
umfasst, wobei die Fllhrungsvorspriinge von einem
Umfangsrand der zweiten Offnung radial einwérts
vorstehen, um eine vorstehende Offnung zwischen
den benachbarten Fihrungsvorspriingen zu bilden,
und wobei die vorstehende Offnung mit der zweiten
Offnung in Verbindung steht und die Absperrung als
ein Ventilblatt gegen die zweite Offnung und die vor-
stehende Offnung gedriickt wird.

Es folgen 18 Blatt Zeichnungen
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Fig. 13
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