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Uchwyt mocujacy kolumne kierownicy do nadwozia samochodu,
umozliwiajagcy zmiane polozenia kola kierowniczego
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Przedmiotem wynalazku jest uchwyt mocujacy
kolumne kierownicy do nadwozia samochodu,
umozliwiajgcy dokonywanie zmian ustawienia ko-
ta kierowniczego w celu przystosowania jego po-
lozenia do indywidualnych potrzeb obslugujacego
pojazd. :

Dotychczas znane sg urzgdzenia umozliwiajgce

jedynie zmiane kata pochylenia kola kierownicy. .

W urzadzeniach tych zasadniczym elementem kon-
strukcji jest zespél sprzegla zabudowany bezpo-
Srednio na obudowie dzielonego walu kierownicy,
pozwalajace w wyniku wspéllpracy z przegubem
lgczacym obydwie czeSci tego walu — wchodza-
cym w sklad urzadzenia — na odchylenie z osi
kolumny w pewnych ustalonych granicach goérnej
czeSci walu kierownicy wraz z zamocowanym na
niej kolem kierowniczym.

Mozna uznaé nawet, Ze rozwigzanie to w zasto-
sowaniu do samochodéw osobowych z uwagi na
malg ilo§¢ $cisle zgrupowanych w zasiegu reki
kierowcy elementéw sterowania w polgczeniu
z szeroko regulowanym polozeniem siedzen jest
catkowicie wystarczajagce. W odniesieniu jednak
do samochodéw ciezarowych a szczegblnie do sa-
mochodéw specjalnego przeznaczenia, posiadajg-
cych znacznie wiekszg ilo§¢ bardziej przestrzen-
nie rozmieszczonych elementéw sterowania — po-
wyzisze rozwigzanie moze jedynie ‘czeSciowo po-
prawi¢ warunki pracy obstugi pojazdu, gdyz nie
zapewnia ono mozliwo$ci regulacji odleglo$ci
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skrajnych ‘elementéw sterowania pojazdem w
pewnym zakresie budowy anatomicznej obstugu-
jacych pojazd.

Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, iz wysoki
koszt wytwarzania urzadzen znanej konstrukecji
umozliwiajgcych automatyczne nastawienie kata
pochylenia kierownicy — powoduje iz stosowanie
tych  rozwigzan ogranicza sie jeé‘ynie do przypad-
kow produkeji wybitnie luksusowych samocho-
déw gléwnie osobowych.

Celem wynalazku jest rozszerzenie zakresu re-
gulacji polozenia kota kierowniczego dodatkowo
o mozliwo$¢é przesuwania tego kola réwniez w
kierunkach zgodnych z podiluing osig pojazdu.

Wykorzystujgc fakt, iz elastyczne zawieszenie
kabiny kierowcy na ramie podwozia samochodu
wymaga stosowania przegubowego polgczenia me-
chanizmu kierowniczego z kolem Kkierowniczym,
wyznaczony cel osiggnieto przez zastosowanie na-
stawnego uchwytu mocujgcego gbérng cze$é tej
kolumny z nadwoziem samochodu.

W rozwigzaniu wedlug wynalazku uchwyt po-
wyzszy sklada sie ze wspornika przytwierdzonego
w sposéb trwaly do nadwozia oraz polgczonej
z nim przestawnie za pomocg Srub obejmy, we-
wnatrz ktérej zaci$nieta jest rura stanowigca
obudowe watu kierowniczego. Otwory przez ktére
przechodzg $ruby S$ciggajgce — w  obejmie oraz
we wsporniku wykonane sg w postaci podiuznych
wycieé, co umozliwia po zluzowaniu tych S$rub
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przesuwanie i obr6t wzgledem siebie obydwu ele-
mentéw. Regulacje p‘oloienia kota kierowniczego
przy zastosowaniu powyzszego uchwytu dokonuje
sie zatem mechanicznie w bardzo prosty spos6b
sprowadzajacy sie jedynie do zluzowania nakre-
tek $rub Sciggajacych elementy uchwytu, usta-
wienia kola kierowniczego w najdogodniejszym
polozeniu, oraz ponowne zaci$niecie tych S$rub.

Powyzszy sposOb regulacji lgcznie z mozliwoScig
prz'esuwania siedzen umozliwia w zupelnos$ci przy-
stosowanie stanowiska pracy kierowcy do kazdej
przecietnej budowy czlowieka. Przedmiot wy-
nalazku w jednej z mozliwych odmian konstruk-
cyjnych zostat dokladnie uwidoczniony na za-
taczonym rys. na ktéorym fig. 1 przedstawia ogol-
ny widok z boku caltego zespolu uchwytu wraz
z gorng czeScig kolumny kierownicy, — fig. 2 —
rozmieszczenie i ksztalt otworéw we wsporniku
i obejmie umozliwiajgcych regulacje, natomiast
fig. 3 — spos6b mocowania ostonek maskujgcych
tby srub mocujgcych i ich nakretek.

Jak pokazano na rys. fig. 1 gérna cze§é kolum-
ny kierownicy 1 wraz z kolem kierowniczym 2
poprzez obejme 3 polgczone jest za pomocg dwoch
§rub 5 ze wspornikiem 4 przytwierdzonym do ka-
biny samochodu, przy czym regulacje polozenia
kota kierowniczego zar6wno w plaszczyZnie po-
ziomej jak i pionowej oraz jej pochylenie, zapew-
niajg otwory 6 i 7 podiuznego ksztaltu, wykonane
w 1gczonych elementach tj. obejmie 2 i wsporni-
ku 4 przez ktére przebiegaja wymienione S$ruby
mocujace. .

Z szeregu mozliwych przypadkéw rozstawienia
i ksztaltu obrotéw regulacyjnych, najbardziej ko-
rzystny pod wzgledem technologicznym, jest ze-
staw otworéw pokazany na fig. 2. W zestawie
tym obydwa otwory 6 wykonane we wsporniku 4
majg ksztalt podluiny i usytuowane sg zgodnie
z podluzng osiag wspornika przy czym otwory te
przebiegaja wzgledem siebie réwnolegle, natomiast
w obejmie 3 tylko jeden z otwordéw 7 jest podiuz-
ny, w celu umozliwienia zmiany rozstawienia
§rub jaka nastepuje przy zmianie kata pochylenia
kolumny kierownicy, podczas gdy drugi otwér 8
w zaleznoSci od odmiany konstrukcyjnej moze
byé otworem okraglym. Dlugo$é otworéw podiuz-
nych 6 zalezna jest jedynie od zaloZonego zakresu
regulacji polozenia kola kierowniczego.

Ze wzgledow estetyki a takze bezpieczenistwa
iby Srub 5 oraz ich nakretki ostonigte sg specjal-
nymi ostonkami maskujgcymi 10 wykonanymi
najkorzystniej z tworzywa sztucznego wzglednie
z blachy, ktére jednocze$nie dzieki odpowiednio
dobranej ich szeroko§ci do wymiaru S nakretki
i Sruby zabezpieczaja polgczenie przed rozkrece-
niem sie..

Jak pokazano na fig. 3 w mocowania wymie-
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nionych oslonek, ktérych przekr6éj poprzeczny ma
ksztalt litery C — 1lby $§rub 5 oraz nakretki 9 po-
siadaja odpowiednie podtoczenie 11 w ktére to
wprowadzone 'sg podwiniete brzegi ostonek po
wywolaniu niewielkiego ich odksztalcenia w gra-
nicach sprezystosci.

Przedstawiony powyzej uchwyt ma zastosowa-
nie gléwnie do samochodbéw ciezarowych z kabing
kierowcy umieszczong nad silnikiem, gdzie ko-
lumna kierownicy (przegubowa) w stosunku do
poziomu przebiega pod duzym katem.

I)chwyt ten zapewnia duzg swobode regulacji,
pokrywajacag w caloSci potrzeby wynikajgce z
r6znic budowy ciala ludzkiego, a ponadto cha-
rakteryzuje sie bardzo prostg budowsg czego wy-
nikiem jest minimalny koszt jego produkecji.

Zastrzezenia patentowe

1. Uchwyt mocujacy kolumne kierownicy do nad-
wozia samochodu, umozliwiajgcy zmiane poto-
zenia kota kierowniczego w celu przystosowa-
nia jego polozenia do indywidualnych potrzeb,
obstugujacego pojazd, znamienny tym, ze ma
postaé¢ przechylno-przesuwnego przegubu na-
stawianego mechaniczne, ktéry sklada sie ze
wspornika (4) polaczonego trwale z nadwoziem .
samochodu, oraz przestawnej wzgledem niego
obejmy (3) zaciskajacej goébrng cze$é kolumny
kierownicy (1), ktére to elementy polgczone sg
ze sobag S$rubami (5) przechodzgcymi przez
otwory wykonane w tych elementach w postaci
podluznych wycieé, pozwalajacych w zalozo-
nych granicach przestawiaé wymieniong obejme
(3) w stosunku do wspornika (4).

2. Uchwyt wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
obydwa otwory we wsporniku (4) po §ruby za-
ciskajace (5) majg ksztalt podiluznych wycieé
(6) i ustawione s3 swym dluzszym bokiem
zgodnie z podiluzng osig tego wspornika, na-
tomiast w obejmie (3) tylko jeden otwoér (7)
wykonany jest w postaci wyciecia podtuznego,
przebiegajacego wzdluz wspblnej osi obydwu
otwor6w w niej wykonanych, natomiast otwér
(8) jest normalnie otworem okraglym.

3. Uchwyt wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
Zze posiada ostonki (10) wykonane w postaci
rynienek o przekroju poprzecznym w ksztalcie
litery C, ostaniajgce i jednocze$nie zabezpiecza-
jace przed odkreceniem sie nakretek (9) ze
Srub zaciskajgcych (5).

4. Odmiana uchwytu wedlug zastrz. 2, znamienna
tym, ze obydwa otwory (7) i (8) pod Sruby za-
ciskajace (5) wykonane w obejmie (3) maja
ksztalt podluznych wycieé przebiegajacych
wzdluz ich wspélnej osi.
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