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DESCRIPCION
Caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado
Campo técnico

La presente invencién se refiere al campo de las baterias de vehiculos aéreos no tripulados, en particular, a
una caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado.

Antecedentes

Se hace referencia a un vehiculo aéreo no tripulado como "dron". El mercado de los vehiculos aéreos no
tripulados domésticos se ha desarrollado durante casi 30 afios, expandiéndose gradualmente desde el campo
militar inicial hasta el campo del consumidor. En los Ultimos afios, el mercado de los vehiculos aéreos no
tripulados de consumidor doméstico se ha hecho popular, y el reconocimiento y demanda por parte de personas
ordinarias de vehiculos aéreos no tripulados ha aumentado gradualmente. Por supuesto, los requisitos de
rendimiento de los vehiculos aéreos no tripulados también estan continuamente aumentando, especialmente
los de las baterias de vehiculos aéreos no tripulados.

Actualmente, la duracion de la bateria de alimentacién de los vehiculos aéreos no tripulados en el mercado es
inferior a 45 minutos, y el tiempo de carga es superior a una hora. Debido a que los vehiculos aéreos no
tripulados necesitan reducir su peso de despegue tanto como sea posible, estos no pueden transportar baterias
pesadas y de gran capacidad. Después de que la mayoria de los vehiculos aéreos no tripulados hayan estado
volando de diez a veinte minutos, alguien debe reemplazar las baterias o conectar un cable de carga. Como
resultado, normalmente se llevan tres o cuatro baterias cuando la gente sale a usarlos.

Sin embargo, en la técnica anterior, la bateria de alimentacién se coloca directamente en la caja de transporte.
Esta caja de transporte no tiene una funcién de carga y requiere de dispositivos de carga de bateria de
alimentacion adicionales, lo que tiene el inconveniente de su transporte. Ademas, la temperatura dentro y fuera
del cuerpo de caja de esta caja de transporte ordinaria es la misma, lo que dara como resultado una pérdida
de energia de la bateria de alimentacion a la temperatura que no es conductora para el almacenamiento de la
bateria de alimentacion, y se acortara la vida de la bateria de alimentacién. El documento de patente europea
n® EP 3 499 605 A1 se refiere a un contenedor de transporte moévil que comprende un sistema de
almacenamiento de energia eléctrica que puede desplegarse como un sistema completamente autbnomo y a
la aplicacién del contenedor de transporte en una aplicacion sin conexién a la red. El documento de patente de
EE.UU. n® US 2014/ 054 196 A1 se refiere a un aparato de transporte, particularmente para transportar,
recuperar, almacenar y mantener aparatos de almacenamiento de energia electroquimica, méas particularmente
celdas de ion litio o baterias de ion litio.

Compendio

El problema técnico a resolver por la presente invencion es superar el defecto de que la temperatura en el
cuerpo de caja de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado de la técnica anterior es
incontrolable, de modo que la energia de la bateria es facil de perderla y la vida de la bateria de alimentacién
se acorta, y se proporciona una caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado.

La presente invencién resuelve los problemas técnicos anteriores a través de las siguientes soluciones
técnicas:

Una caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado, que comprende una carcasa de cuerpo de
caja y una cubierta superior, en la que la carcasa de cuerpo de caja y la cubierta superior rodean una cavidad,
se proporciona una pluralidad de cavidades independientes en la cavidad, las cavidades estan configuradas
para poder ser usadas para alojar una bateria de alimentacion cada una, la caja de transporte de bateria de
vehiculo aéreo no tripulado comprende ademas un dispositivo de disipacién de calor y un dispositivo de
calentamiento, el dispositivo de disipacién de calor esta conectado a la cubierta superior 0 a la carcasa de
cuerpo de caja, el dispositivo de calentamiento esta conectado circunferencialmente a la pared lateral de la
cavidad y esta separado de la bateria de alimentacion, en la que el dispositivo de calentamiento calienta el
cuerpo de caja cuando una temperatura en el cuerpo de caja es menor que un limite inferior de un intervalo de
temperatura establecido, y en la que el dispositivo de disipacién de calor disipa calor del cuerpo de caja cuando
la temperatura en el cuerpo de caja es mayor que un limite superior del intervalo de temperatura establecido.

En esta solucion, se proporciona un dispositivo de disipacién de calor y un dispositivo de calentamiento en la
caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado. Cuando la temperatura en el cuerpo de caja es
menor que el intervalo de temperatura 6ptimo requerido para el almacenamiento de la bateria de alimentacién,
el dispositivo de calentamiento comienza a funcionar para calentar el cuerpo de caja. Cuando la temperatura
en el cuerpo de caja es mayor que el intervalo de temperatura 6ptimo requerido para el almacenamiento de la
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bateria de alimentacion, el miembro de disipacion de calor comienza a funcionar para disipar calor del interior
del cuerpo de caja. El dispositivo de calentamiento y el dispositivo de disipacién de calor hacen que la
temperatura en el cuerpo de caja esté siempre en un intervalo de temperatura constante adecuado para el
almacenamiento de la bateria de alimentacion, al objeto de garantizar que la bateria de alimentacién esta en
un entorno de almacenamiento con el intervalo de temperatura 6ptimo, evitar una pérdida de energia grave de
la bateria de alimentacién y garantizar la vida util de la bateria de alimentacion.

Preferiblemente, se proporciona ademas un sistema de control de temperatura en la carcasa de cuerpo de caja,
y el sistema de control de temperatura esta configurado para usarse para medir la temperatura en el cuerpo de
caja y para controlar el encendido/apagado del dispositivo de disipacién de calor y del dispositivo de
calentamiento.

En esta solucién, se proporciona un sistema de control de temperatura en la carcasa de cuerpo de caja, que
puede monitorizar la temperatura del interior del cuerpo de caja en tiempo real y controlar automaticamente el
encendido/apagado del dispositivo de disipaciéon de calor y del dispositivo de calentamiento, al objeto de
controlar la temperatura en la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado para que esté dentro
de un intervalo de temperatura constante adecuado para el almacenamiento de la bateria de alimentacién.

Preferiblemente, el nimero de dispositivos de disipacion de calor no es menor que uno, el dispositivo de
disipacién de calor comprende un miembro de disipacion de calor y un orificio de disipacion de calor, el orificio
de disipacion de calor esta en comunicacion con la cavidad desde el exterior de la carcasa de cuerpo de caja
o de la cubierta superior, el miembro de disipacion de calor esta conectado de forma giratoria a la carcasa de
cuerpo de caja o a la cubierta superior y esta orientado hacia el interior del cuerpo de caja, el miembro de
disipacién de calor se corresponde con el orificio de disipacion de calor, el miembro de disipacién de calor
puede girar alrededor de la direccién axial del miembro de disipacién de calor.

En esta solucion, se proporcionan unos orificios de disipacién de calor para facilitar la circulacion de aire dentro y
fuera del cuerpo de caja, y €l giro del miembro de disipacién de calor se usa para acelerar el caudal de aire dentro
y fuera del cuerpo de caja y para acelerar la sustitucion de aire dentro y fuera del cuerpo de caja, al objeto de
disipar calor del interior y hacia fuera de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado.

Preferiblemente, el miembro de disipacién de calor es un ventilador de disipacién de calor.

En esta solucion, el ventilador de disipacion de calor es de estructura simple, de tecnologia conocida y facil de
comprar.

Preferiblemente, se proporcionan unas ranuras alrededor de la pared lateral de la cavidad, el dispositivo de
disipacién de calor esta incrustado en la ranura, y el dispositivo de calentamiento esta configurado para ser
capaz de generar calor para calentar el cuerpo de caja.

En esta solucién, se adopta la forma estructural anterior, se proporciona la ranura para facilitar la incrustacién
del dispositivo de disipacioén de calor, y también es beneficioso para evitar el contacto entre la bateria de
alimentacion y el dispositivo de calentamiento, y para evitar que la bateria de alimentacién se caliente y se
dafie la bateria.

Preferiblemente, el dispositivo de calentamiento es una pelicula de calentamiento.

En esta solucion, la pelicula de calentamiento tiene un grosor delgado, una ocupacién de espacio pequefia,
una alta eficiencia de conversion calor-electricidad y una gran proporcién de calor radiante. El uso de la pelicula
de calentamiento hace que la velocidad de calentamiento de temperatura en el cuerpo de caja sea mayor y
ahorra espacio.

Preferiblemente, se proporciona una bateria de almacenamiento de energia y un cargador en la carcasa de
cuerpo de caja, se proporciona una interfaz de energia en la pared exterior de la carcasa de cuerpo de caja, la
interfaz de energia estad conectada eléctricamente tanto a la bateria de almacenamiento de energia como al
cargador, el cargador esta conectado eléctricamente a la bateria de almacenamiento de energia, y el cargador
esta configurado para usarse para cargar la bateria de alimentacion.

En esta solucion, se proporciona una bateria de almacenamiento de energia y un cargador en el cuerpo de
caja, y la bateria de almacenamiento de energia puede cargar la bateria de alimentacién sin condicién de
suministro de energia externa. Se proporciona una interfaz de energia en la pared exterior del cuerpo de caja
para facilitar la carga de la bateria de alimentacion cuando lo permita la condicién de suministro de energia
externa. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado no sélo puede transportar la bateria
de vehiculo aéreo no tripulado, sino también cargar la bateria de vehiculo aéreo no tripulado.

Preferiblemente, un extremo de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado a lo largo de la
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direccion longitudinal esta provisto de un rodillo, y el otro extremo de la misma esta provisto de una varilla de
traccion telescopica, un extremo de la varilla de traccion telescopica puede deslizar a lo largo de la direccion
longitudinal de la carcasa de cuerpo de caja para retraerse o sobresalir con respecto al extremo de la carcasa
de cuerpo de caja.

En esta solucion, se proporciona un rodillo y una varilla de traccién telescopica en el cuerpo de caja para facilitar
el empuje y la traccién de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado y ahorrar energia fisica.

Preferiblemente, el rodillo esta provisto de un mecanismo de direccién para cambiar la direccién del rodillo, la
varilla de traccién telescopica esta provista de un mecanismo de bloqueo, y el mecanismo de bloqueo se usa
para bloquear la varilla de traccién telescopica para impedir que la varilla de traccion telescoépica deslice a lo
largo de la direccion longitudinal de la carcasa de cuerpo de caja.

En esta solucion, el rodillo esta provisto de un mecanismo de direccion para facilitar el cambio de la direccién
del rodillo, y la flexibilidad es mayor. La varilla de traccidon telescopica esta provista de un mecanismo de
bloqueo para evitar que la varilla de traccién telescépica cambie de estado sin una fuerza externa.

Preferiblemente, la carcasa de cuerpo de caja y la cubierta superior estan provistas ademas de unos pestillos
de blogueo para evitar que la cubierta superior gire con respecto al cuerpo de caja.

En esta solucién, se proporciona un pestillo de bloqueo para evitar que la cubierta superior se abra
automaticamente y se dafie la bateria de alimentacion durante el transporte, lo cual mejora la seguridad de la
caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado.

Preferiblemente, el cuerpo de caja y la cubierta superior estan hechos de materiales a prueba de explosiones.
En esta solucion, el cuerpo de caja y la cubierta superior estan hechos de materiales a prueba de explosiones,
ya que la bateria es un producto inflamable y explosivo peligroso. Cuando esta hecho de materiales a prueba
de explosiones, si la bateria situada en el cuerpo de caja explota accidentalmente, el cuerpo de caja puede
evitar la combustion e impedir que el cuerpo de caja explote.

Sobre la base de ser conforme con el conocimiento comun en el campo, las condiciones preferidas anteriores
pueden combinarse arbitrariamente para obtener ejemplos preferidos de la presente invencion.

El efecto de mejora positivo de la presente invencién es que la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo
no tripulado de la presente invencién ajusta la temperatura en el cuerpo de caja por medio del dispositivo de
calentamiento y del dispositivo de disipacioén de calor, para garantizar que la bateria de alimentacién esta en
un entorno de almacenamiento con un intervalo de temperatura 6ptimo, para evitar pérdidas de energia graves
de la bateria de alimentacién y para garantizar la vida Gtil de la bateria de alimentacién.

Breve descripcion de los dibujos

La FIG. 1 es un diagrama esquematico de la estructura interna de una caja de transporte de bateria de vehiculo
aéreo no tripulado segln una realizacion preferida de la presente invencién.

La FIG. 2 es un diagrama esquematico de la estructura externa de una caja de transporte de bateria de vehiculo
aéreo no tripulado segln una realizacion preferida de la presente invencién.

Descripcion de los numeros de referencia
Carcasa de cuerpo de caja 10

Cavidad 101

Dispositivo de disipacion de calor 20
Ventilador de disipacién de calor 201
Orificio de disipacién de calor 202
Pelicula de calentamiento 30

Bateria de almacenamiento de energia 40

Cargador 50
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Bateria de alimentacion 60

Rodillo 70

Varilla de traccion telescopica 80

Cubierta superior 90

Pestillo de bloqueo 100

Interfaz de energia 110

Panel de monitorizacién de temperatura en la caja 120
Bisagra 130

Descripcion de las realizaciones

A continuacién, la presente invencidon se explicara mas clara y completamente por medio de realizaciones en
conjunto con los dibujos adjuntos, aunque la presente invencién no se limita al alcance de las realizaciones.

Como se muestra en las FIGS. 1y 2, la presente invencién proporciona una caja de transporte de bateria de
vehiculo aéreo no tripulado, que comprende una carcasa de cuerpo de caja 10 y una cubierta superior 90, en
la que la carcasa de cuerpo de caja 10 y la cubierta superior 90 rodean una cavidad, una pluralidad de cavidades
independientes 101 estan proporcionadas en la cavidad, las cavidades 101 se usan para alojar una bateria de
alimentacion 60, la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado comprende ademas un
dispositivo de disipacién de calor 20 y un dispositivo de calentamiento, el dispositivo de disipacién de calor 20
esta conectado a la cubierta superior 90 0 a la carcasa de cuerpo de caja 10, el dispositivo de calentamiento
esta conectado circunferencialmente a la pared lateral de la cavidad 101 y esta separado de la bateria de
alimentacion 60, cuando la temperatura en el cuerpo de caja es menor que el limite inferior del intervalo de
temperatura establecido, el dispositivo de calentamiento calienta el cuerpo de caja, y cuando la temperatura en
el cuerpo de caja es mayor que el limite superior del intervalo de temperatura establecido, el dispositivo de
disipacion de calor 20 disipa calor del cuerpo de caja.

Un dispositivo de disipacién de calor 20 y un dispositivo de calentamiento se proporcionan en la caja de
transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado. Cuando la temperatura en el cuerpo de caja es menor que
el intervalo de temperatura 6ptimo requerido para el almacenamiento de la bateria de alimentacion 60, el
dispositivo de calentamiento comienza a funcionar para calentar el cuerpo de caja. Cuando la temperatura en
el cuerpo de caja es mayor que el intervalo de temperatura 6ptimo requerido para el almacenamiento de la
bateria de alimentacion 60, el dispositivo de disipacién de calor 20 comienza a funcionar para disipar calor del
interior del cuerpo de caja. El dispositivo de calentamiento y el dispositivo de disipacion de calor 20 hacen que
la temperatura en el cuerpo de caja esté siempre en un intervalo de temperatura constante adecuado para el
almacenamiento de la bateria de alimentacion 60, al objeto de garantizar que la bateria de alimentacién 60 esta
en un entorno de almacenamiento con el intervalo de temperatura éptimo, evitar una pérdida de energia grave
de la bateria de alimentacién 60 y garantizar la vida Util de la bateria de alimentacién 60.

Como se muestra en la FIG. 1, en esta realizacion, la cubierta superior 90 y la carcasa de cuerpo de caja 10
estan conectadas por una bisagra 130, y el nimero de cavidades 101 en las que la bateria de alimentacion 60
esta alojada en el cuerpo de caja no estéa limitado. En esta realizacién, hay un total de cuatro cavidades 101 en
dos filas y dos columnas, es decir, una caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado puede
almacenar cuatro baterias de alimentacién 60 al mismo tiempo.

Se proporciona ademas un sistema de control de temperatura en la carcasa de cuerpo de caja 10, y el sistema
de control de temperatura se usa para medir la temperatura en el cuerpo de caja y para controlar el
encendido/apagado del dispositivo de disipacion de calor 20 y del dispositivo de calentamiento. Se proporciona
un sistema de control de temperatura en la carcasa de cuerpo de caja 10, que puede monitorizar la temperatura
del interior del cuerpo de caja en tiempo real, y controlar automaticamente el encendido/apagado del dispositivo
de disipacion de calor 20 y del dispositivo de calentamiento, al objeto de controlar la temperatura en la caja de
transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado dentro de un intervalo de temperatura constante adecuado
para el almacenamiento de la bateria de alimentacion.

En esta realizacion, el sistema de control de temperatura comprende ademas un panel de monitorizaciéon de
temperatura en la caja 120. El panel de monitorizacién de temperatura en la caja 120 se proporciona en la
pared exterior del cuerpo de caja para monitorizar la temperatura dentro del cuerpo de caja en tiempo real.

El nimero de dispositivos de disipacion de calor 20 no es menor que uno, el dispositivo de disipacion de calor
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20 comprende un miembro de disipacion de calor y un orificio de disipacién de calor 202, el orificio de disipacién
de calor 202 esta en comunicacion con la cavidad 101 desde el exterior de la carcasa de cuerpo de caja 10 0
la cubierta superior 90, el miembro de disipacion de calor 202 esta conectado de forma giratoria a la carcasa
de cuerpo de caja 10 o a la cubierta superior 90 y esta orientado hacia el interior del cuerpo de caja, el miembro
de disipacién de calor se corresponde con el orificio de disipacién de calor, y el miembro de disipacién de calor
puede girar alrededor de la direccion axial del miembro de disipacion de calor. El miembro de disipacién de
calor es un ventilador de disipacién de calor 201. Se proporcionan unos orificios de disipacién de calor 202 para
facilitar la circulacién de aire dentro y fuera del cuerpo de caja, y el giro del miembro de disipacién de calor se
usa para acelerar el caudal de aire dentro y fuera del cuerpo de caja y para acelerar la sustitucién de aire dentro
y fuera del cuerpo de caja, al objeto de disipar calor del interior y hacia fuera de la caja de transporte de bateria
de vehiculo aéreo no tripulado. El ventilador de disipacién de calor 201 es de estructura simple, de tecnologia
conocida y facil de comprar. Se ha de observar que el nimero de dispositivos de disipacion de calor 20 y la
posicion de los mismos en la carcasa de cuerpo de caja o en la cubierta superior 90 no esta limitado.
Preferiblemente, el dispositivo de disipacion de calor 20 puede orientarse directamente hacia la superficie mas
grande de la bateria de alimentacion 60.

Como se muestra en la FIG. 2, en esta realizacién, dos ventiladores de disipacién de calor 201 estan
conectados a la cubierta superior 90, y cada ventilador de disipacion de calor 201 se orienta directamente hacia
dos cavidades 101 en las que la bateria de alimentacién 60 esta situada, es decir, cada ventilador de disipacion
de calor 201 puede disipar directamente el calor de las dos baterias de alimentacion 60 simultaneamente.

Se proporcionan unas ranuras alrededor de la pared lateral de la cavidad 101, el dispositivo de disipacion de
calor 20 esta incrustado en la ranura, y el dispositivo de calentamiento es capaz de generar calor para calentar
el cuerpo de caja. El dispositivo de calentamiento es una pelicula de calentamiento 30. La ranura se proporciona
para facilitar la incrustacién del dispositivo de disipacion de calor 20, y también es beneficiosa para evitar el
contacto directo entre la bateria de alimentacion y el dispositivo de calentamiento, y para evitar que la bateria
de alimentacion se caliente y dafie la bateria. Se usa la pelicula de calentamiento 30, que tiene un grosor
delgado, una ocupacién de espacio pequefia, una alta eficiencia de conversion calor-electricidad y una gran
proporcion de calor radiante. El uso de la pelicula de calentamiento hace que la velocidad de calentamiento de
temperatura en el cuerpo de caja sea mayor y ahorra espacio.

Se ha de observar que la pelicula de calentamiento 30 también puede pegarse en la superficie interior de la
pared lateral de la cavidad 101, y queda un espacio entre la pelicula de calentamiento 30 y la bateria de
alimentacion 60. Como se muestra en la FIG. 1, en esta realizacion, la pelicula de calentamiento 30 esta
incrustada en una ranura (la ranura no se muestra en los dibujos) (s6lo se muestra en la FIG. 1 un diagrama
esquematico de la posicién de la pelicula de calentamiento 30). Ademas, se proporciona también una capa de
esponja de EVA en la superficie interior de la pared lateral de la cavidad 101 (el bloque de esponja de EVA no
se muestra en los dibujos) que, por un lado, se usa para amortiguar la bateria de alimentacién 60 durante el
transporte y, por otro lado, se usa para evitar el contacto directo entre la bateria de alimentacién 60 y la pared
lateral de la cavidad 101 de modo que aumente la temperatura de la bateria de alimentacion 60.

Como se muestra en la FIG. 1, se proporciona una bateria de almacenamiento de energia 40 y un cargador 50
en la carcasa de cuerpo de caja 10, se proporciona una interfaz de energia 110 en la pared exterior de la
carcasa de cuerpo de caja 10, la interfaz de energia 110 esta conectada eléctricamente tanto a la bateria de
almacenamiento de energia 40 como al cargador 50, el cargador 50 esta conectado eléctricamente a la bateria
de almacenamiento de energia 40, y el cargador 50 se usa para cargar la bateria de alimentacién 60. Una
bateria de almacenamiento de energia 40 y un cargador 50 se proporcionan en el cuerpo de caja, y la bateria
de almacenamiento de energia 40 puede cargar la bateria de alimentacién 60 sin condicién de suministro de
energia externa. Se proporciona una interfaz de energia 110 en la pared exterior del cuerpo de caja para facilitar
la carga de la bateria de alimentacion 60 cuando lo permita la condicién de suministro de energia externa. La
caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado no sélo puede transportar la bateria de vehiculo
aéreo no tripulado, sino también cargar la bateria de vehiculo aéreo no tripulado.

Las posiciones de la bateria de almacenamiento de energia 40 y el cargador 50 en la carcasa de cuerpo de
caja 10 no estan limitadas. Como se muestra en la FIG. 1, en esta realizacion, la bateria de almacenamiento
de energia 40 y el cargador 50 se proporcionan en la posicién media entre dos columnas de cavidades como
una fila, es decir, la bateria de almacenamiento de energia 40 y el cargador 50 se proporcionan en una columna
para separar las dos columnas de cavidades, o cual es conveniente para el cableado.

Como se muestra en las FIGS. 1 y 2, un extremo de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no
tripulado a lo largo de la direccién longitudinal esta provisto de un rodillo 70, y el otro extremo de la misma esta
provisto de una varilla de traccién telescopica 80, un extremo de la varilla de traccion telescépica 80 puede deslizar
a lo largo de la direccion longitudinal de la carcasa de cuerpo de caja 10 para retraerse o sobresalir con respecto
al extremo de la carcasa de cuerpo de caja 10. El rodillo 70 esta provisto de un mecanismo de direccién para
cambiar la direccién del rodillo 70, la varilla de traccion telescopica 80 esta provista de un mecanismo de bloqueo,
y el mecanismo de bloqueo se usa para bloquear la varilla de traccién telescopica 80 para impedir que la varilla
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de traccién telescopica 80 deslice a lo largo de la direccion longitudinal de la carcasa de cuerpo de caja 10. Un
rodillo 70 y una varilla de traccién telescopica 80 estan dispuestos en el cuerpo de caja para facilitar el empuje y
la traccién de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado y para ahorrar energia fisica. El rodillo
70 esta provisto de un mecanismo de direccién para facilitar el cambio de la direccién del rodillo 70, y la flexibilidad
es mayor. La varilla de traccién telescopica 80 esta provista de un mecanismo de bloqueo para evitar que la varilla
de traccion telescopica 80 cambie de estado sin una fuerza externa.

Como se muestra en la FIG. 2, la carcasa de cuerpo de caja 10 y la cubierta superior 90 estan provistas ademas
de unos pestillos de bloqueo 100 para impedir que la cubierta superior 90 gire con respecto al cuerpo de caja.
Se proporciona un pestillo de bloqueo 100 para evitar que la cubierta superior 90 se abra automaticamente y
se dafie la bateria de alimentacién 60 durante el transporte, lo cual mejora la seguridad de la caja de transporte
de bateria de vehiculo aéreo no tripulado.

El cuerpo de caja y la cubierta superior 90 estan hechos de materiales a prueba de explosiones. El cuerpo de
caja y la cubierta superior 90 estan hechos de materiales a prueba de explosiones, ya que la bateria es un
producto inflamable y explosivo peligroso. Cuando estd hecho de materiales a prueba de explosiones, si la
bateria situada en el cuerpo de caja explota accidentalmente, el cuerpo de caja puede evitar la combustion e
impedir que el cuerpo de caja explote.

El principio de funcionamiento de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado proporcionada
por la presente invencion es el siguiente: se establece un intervalo de temperatura adecuado para el
almacenamiento de la bateria de alimentacién 60 en el sistema de control de temperatura, el sensor de
temperatura del sistema de control de temperatura monitoriza la temperatura del interior de la caja en tiempo
real, si la temperatura del interior de la caja es menor que el limite inferior del intervalo de temperatura establecido,
el dispositivo de calentamiento, es decir, la pelicula de calentamiento 30, comienza a funcionar y calienta el cuerpo
de caja por medio de transferencia de calor; si la temperatura del interior de la caja es mayor que el limite superior
del intervalo de temperatura establecido, el dispositivo de disipacién de calor 20, es decir, el ventilador de
disipacién de calor 201, comienza a funcionar, y la conveccién forzada del ventilador acelera la disipacién de calor,
enfriando de este modo el interior del cuerpo de caja. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no
tripulado usa el cargador 50 para cargar la bateria de alimentacion 60 situada en el cuerpo de caja. Si hay una
condicién de suministro de energia (suministro de energia de 220 V), se conecta una linea de energia en la interfaz
de energia 110 para cargar la bateria de alimentacién 60. Si no hay condicién de suministro de energia, la bateria
de alimentacion 60 se carga por medio de la bateria de almacenamiento de energia 40.

La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado de la presente invencién no sélo puede
garantizar que la temperatura del interior de la caja estd en un intervalo constante, sino que también puede
cargar la bateria de alimentacién 60, y también puede cargar la bateria de alimentacién 60 sin condicion de
suministro de energia. Es decir, a la vez que se asegura que la bateria de alimentacion 60 que se ha cargado
tiene menos pérdida de energia, se asegura su vida (til, y también se tiene la funcién de carga bajo diferentes
condiciones. Al mismo tiempo, tiene una funcién de ser a prueba de explosiones, y la seguridad es mas fiable.

Aunque se han descrito anteriormente realizaciones especificas de la presente invencién, los expertos en la
técnica deben entender que esto es sélo un ejemplo, y el alcance de proteccidén de la presente invencion se
define por las reivindicaciones adjuntas. Los expertos en la materia pueden realizar diversos cambios o
modificaciones a estas implementaciones sin salirse del principio y esencia de la presente invencién, y todos
estos cambios y modificaciones caen dentro del alcance de proteccion de la presente invencién.
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REIVINDICACIONES

1. Una caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado, que comprende una carcasa de cuerpo de
cajay una cubierta superior, en la que la carcasa de cuerpo de caja (10} y la cubierta superior (90) rodean una
cavidad, se proporciona una pluralidad de cavidades independientes (101) en la cavidad, las cavidades (101)
estan configuradas para poder ser usadas para alojar una bateria de alimentacién (60) cada una, la caja de
transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado comprende ademas un dispositivo de disipacién de calor
(20} y un dispositivo de calentamiento, el dispositivo de disipacién de calor (20) esta conectado a la cubierta
superior (90} o a la carcasa de cuerpo de caja (10), el dispositivo de calentamiento estd conectado
circunferencialmente a la pared lateral de la cavidad (101) y esta separado de la bateria de alimentacion (60},
en la que el dispositivo de calentamiento esta configurado para calentar el cuerpo de caja cuando una
temperatura en el cuerpo de caja es menor que un limite inferior de un intervalo de temperatura establecido, y
en la que el dispositivo de disipacion de calor (20) esta configurado para disipar calor del cuerpo de caja cuando
la temperatura en el cuerpo de caja es mayor que un limite superior del intervalo de temperatura establecido.

2. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacion 1, en la que se
proporciona ademas un sistema de control de temperatura en la carcasa de cuerpo de caja (10), y el sistema
de control de temperatura esta configurado para ser usado para medir la temperatura en el cuerpo de caja y
controlar el encendido/apagado del dispositivo de disipacion de calor (20} y del dispositivo de calentamiento.

3. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacion 1, en la que el nimero
de dispositivos de disipacién de calor (20) no es menor que uno, el dispositivo de disipacion de calor (20)
comprende un miembro de disipacion de calor y un orificio de disipacién de calor (202), el orificio de disipacién
de calor (202) esta en comunicacion con la cavidad (101) desde el exterior de la carcasa de cuerpo de caja
(10) o de la cubierta superior (90), el miembro de disipacion de calor esta conectado de forma giratoria a la
carcasa de cuerpo de caja (10) o a la cubierta superior (90} y esta orientado hacia el interior del cuerpo de caja,
el miembro de disipacion de calor se corresponde con el orificio de disipacion de calor (202), el miembro de
disipacién de calor puede girar alrededor de la direccién axial del miembro de disipacién de calor.

4. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacién 3, en la que el miembro
de disipacién de calor es un ventilador de disipacién de calor (201).

5. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacion 1, en la que se
proporcionan unas ranuras alrededor de la pared lateral de la cavidad (101), el dispositivo de disipacion de
calor (20) esta incrustado en la ranura, y el dispositivo de calentamiento esta configurado para ser capaz de
generar calor para calentar el cuerpo de caja.

6. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicaciéon 5, en la que el
dispositivo de calentamiento es una pelicula de calentamiento (30).

7. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacién 1, en la que se
proporciona una bateria de almacenamiento de energia (40) y un cargador (50) en la carcasa de cuerpo de caja
(10), se proporciona una interfaz de energia (110} en la pared exterior de la carcasa de cuerpo de caja (10), la
interfaz de energia (110) esta conectada eléctricamente tanto a la bateria de almacenamiento de energia (40)
como al cargador (50), el cargador (50) esta conectado eléctricamente a la bateria de almacenamiento de energia
(40}, y el cargador (50) esta configurado para ser usado para cargar la bateria de alimentacién (60).

8. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacion 1, en la que un
extremo de la caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado a lo largo de la direccion longitudinal
esta provisto de un rodillo (70}, y el otro extremo de la misma esta provisto de una varilla de traccién telescopica
(80), un extremo de la varilla de traccion telescépica (80) puede deslizar a lo largo de la direccién longitudinal
de la carcasa de cuerpo de caja (10) para retraerse o sobresalir con respecto al extremo de la carcasa de
cuerpo de caja (10).

9. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacién 8, en la que el rodillo
(70) esta provisto de un mecanismo de direccion para cambiar la direccién del rodillo (70}, la varilla de traccién
telescopica (80) esta provista de un mecanismo de bloqueo, y el mecanismo de bloqueo se usa para bloguear
la varilla de traccién telescopica (80) para impedir que la varilla de traccion telescopica (80) deslice a lo largo
de la direccion longitudinal de la carcasa de cuerpo de caja (10).

10. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado segun la reivindicacion 1, en la que la
carcasa de cuerpo de caja (10) y la cubierta superior (90) estan provistas ademas de unos pestillos de bloqueo
(100) para impedir que la cubierta superior (90) gire con respecto al cuerpo de caja.

11. La caja de transporte de bateria de vehiculo aéreo no tripulado seglin una cualquiera de las reivindicaciones
1-10, en la que el cuerpo de caja y la cubierta superior (90) estan hechos de materiales a prueba de explosiones.
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