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Sposéb i urzadzenie do wykonywania lanych i twardolanych nawierzchni asfaltowych.

Zgloszono 19 wrzesnia 1930 r.
Udzielono 28 pazdziernika 1931 r.
Pierwszenstwo: 30 maja 1930 r. dla zastrz. 2; 5 kwietnia 1930 r. dla zastrz. 3 i 4 (Niemcy).

Lane i twardolane nawierzchnie asfal-
towe winny catkowicie zapobiegaé prze-
sigkaniu wody. Weedtug niemieckich morm
przepuszczalno§é wody przy cisnieniu 4
atm winna wynosi€¢ 0 gr. W celu spelnie-
nia tego warunku obecnie po wylaniu pap-
kowatej masy asfaltowej na podktad na-
wierzchni wygladza sie jej powierzchnie.
To wygladzanie, précz wyréwnania po-
wierzchni nawierzchni i wytworzenia pro-

filu, ma na celu ré6wniez usunigcie kanali- -

kéw, powstajacych wskutek wydobywania
si¢ pecherzykéw powietrza lub gazu, spo-
wodowanego réznica temperatur masy as-
faltowej i podloza nawierachni. Wrygla-
dzanie wykonywane dotychczas drewnia-

nemi gladzidtami wymaga wielkiej do-
kladnosci, a oprécz tego trwa bardzo dlugo
i niezawsze daje dostateczne wyniki, po-
niewaz wskutek stosowania do tego celu
ci$nienia nastepuje przesuniecie kanali-
kéw powietrznych.

Wedtug wynalazku usunigcie szkodli-
wych kanalikéw odbywa sie prosciej, pew-
niej i oszczedniej w ten sposéb, ze ma-
s¢ asfaltowa, wylang w papkowatym i go-
racym stanie, wygltadza si¢ przy jednocze-
snem doprowadzamiu ciepla z zewnatrz i
przy zastosowaniu mieduzego tylko piono-
wego nacisku. Wskutek doprowadzania
ciepla z zewnatrz masa staje si¢ plynniej-
sza, dzieki czemu kanaliki odrazu sig zle-
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waja. Sposéb wedlug wynalazku daje w re-
zultacie duza oszczednosé robocizny. Pod-
czasi Edyi woznanyali'kposobach na mase
asfaltdwa dziala energja mechaniczna w
postaci pracy muskuléw robotnika, to w
sposobie wedlug wynalazku do tego celu
stosuje si¢ energje cieplna. Robotnika po-
zbawia si¢ w ten sposéb duzej czesci pra-
cy, dzigki czemu jego sprawmosé znacznie
wzrasta. Wielka oszczednoéé wykonywa-
nia lanych nawierzchni asfaltowych posia-
da ten skutek, ze znacznie rozszeirza za-

kres stosowania lanego asfaltu, ktéry mo-

ze teraz z korzyécia konkurowaé mawet z
takiem tworzywem nawierzchniowem, ktore
coprawda jest od lanego asfaltu mniej
trwale, slabsze, bardziej przepuszcza wo-
dg, lecz ktore dotychczas chetniej stoso-
wano z powodu niskich kosztéw wykony-
wania.

Stosowanie zewnetrznego ciepta przy

wygladzaniu ubijanych nawierzchni asfal- -

towych jest juz znane. Jednakze w tych
znanych przypadkach chodzi o rozwigza-
nie "innego zagadnienia, miamowicie zelaz-
ne ogrzewane gladzidla stosuje si¢ po ubi-
ciu asfaltowego proszku na wykonywanej
jezdni, wskutek czego gladzidla. te musza
byé¢ bardzo cigzkie, przyczem w przeciw-
stawieniu do lanych nawierzchni asfalto-
wych, nie wymagana jest tu zbyt wielka
nieprzepuszczalnos§é wody.

Szczegélnie korzystne unzadzenie do
wykonywania sposobu wedlug wynalazku
sktada sie z lekkiego blaszanego gladzidia
w ksztalcie skrzynki, ktérego wygieta do
gory na obu koricach dolna powierzchnia
zostaje ogrzewana, a jej przedluzenie sta-
nowig skierowane do gory i wkleste - po-
wierzchnie prowadnicze. Zapomoca takie-
go urzadzenia uzyskuje si¢ do pewnego
stopnia dzialanie zblizone do szuflowania
bez jednoczesnego nacisku, wskutek czego
urzadzenie to stuzy nietylko do usuwania
wymienionych szkodliwych kanalikéw, lecz
~ réwniez 'do rozprowadzania we wszystkich

_zbiornika o.

kierunkach masy asfaltowej,
dawkami.
Inne urzadzenie do wykonywania spo-

wykladanej

" sobu wedtug wynalazku sklada sig z ramy,
. Ztozonej z jednej lub kilku czesci, ktérej
“ogrzewana dolna powierzchnia sluzy do

wyréwnywania powierzchni nawierzchni i
ktéra jest zaopatrzona w nastawne wspor-
niki, przesuwajace si¢ po podtozu na-
wierzchni, Takie urzadzenie zapewnia
szybkie rozprowadzanie masy asfaltowej,
wyktadanéj ‘dawkami na podloze na-

‘wierzchni, przyczem zapobiega przedwcze-

snemu krzepnigciu tej masy, a oprécz tego
okresla samoczynmie grubo$é nawierzchni.
Ta ostatnia okolicznoéé posiada szczegélne
znaczenie przy ukladaniu szczelnej twar-
dolanej mawierzchni asfaltowej. Przy wy-
konywaniu takiej wlasnie nawierzchni o
znacznej grubosci nalezy ja ukladaé z wie-
lu cienkich warstw, a mianowicie w ten spo-
sob, ze kazda poszczegdlng warstwe przed
nalozeniem nastepnej poddaje sie wygla-
dzaniu, przy jednoczesnem doprowadzamu

clepla z zewnatrz. -

Na rysunku przedstawiono postaé wy-
konania urzadzenia wedlug wynalazkuy,
przyczem fig. 1 przedstawia przekréj pio-
nowy, a fig. 2 — widok zgéry urzadzenia
do wygladzania, a fig. 3 widok boczny, fig.
4 — widok zgéry, i fig. 5 — przekréj
wizdtuz linji V — V na fig, 4 urzadzenia do
regulowania grubosci nawierzchni.

Skrzynkowy zbiornik o, napelniony we-
glem drzewnym lub podobnem paliwem,
jest zakryty pokrywka p z uchwytem gq.
Zbiornik o wygladza nawierzchni¢ swa
dolng powierzchnia r z zaokraglonemi
brzegami, przyczem cale urzadzenie jest
poruszane ruchem postepowo-zwrotnym
zapomoca, dyszla s. Ten ostatni mozna o-
sadzi¢ w dowolnem polozeniu wzgledem
Zaleznie od tego, czy wygla-
dza si¢ te lub inng strong albo $rodek u-
kladanej drogi lub innej powierzchni, dy-
szel ustawia si¢ w polozemiu s, s* lub s*.



Po bokach zbiornika o znajduja sie wkleste
czesci blaszane £, do rozprowadzania pap-
kowatej masy asfaltowej oraz zapobiega-
jace dostawaniu sie czastek paliwa lub po-
zostatosci po spaleniu na nawierzchnie.

Jak przedstawiono na fig. 3, 4 i 5 dwa
skrzynkowe zbiorniki a i b sa potaczone ze
sobg, obrotowo, mp. zapomocs przegubu c.
Zbiorniki a i b zawieraja paliwo g. Z przed-
niej strony zbiornikéw potaczenie ich $cia-
nek tworzy ostrze j, ponad ktérem znajdu-
je sie wklesniecie h (fig. 5). Na zewnetrz-
nych konicach skrzynkowych zbiornikéw a
i b przymocowane sa przegubowo blaszane
skrzydla m do zgarniania masy, ktérych
ksztalt moze byé¢ rowniez skrzynkowy. Po-
$rodku tego urzadzenia, i na jego zewnetrz-
nych koricach sa umieszczone trzpienie d
ze skrzydetkowemi nakretkami e. Trzpie-
nie te mozna przestawia¢ w kierunku pio-
nowym w odpowiednich prowadnicach. Do
nastawiania za kazdym razem pozadanego
nachylenia pomigdzy czeséciami aib, aim
oraz b i m stuza $ciagacze k, [ lub tez inne
odpowiednie znane srodki. Odstep w miej-
scach polaczenn poszczegélnych czesci zo-
staje przykryty blachami n. W wierzchot-
ku kata, utworzonego przez zbiorniki a i b,
znajduje si¢ narzad pociagowy w postaci
palgka £.

Dzialanie urzadzenia, przedstawionego
na fig. 3, 4 i 5 jest nastepujace.

Mase asfaltowa wyklada sie kublem
lub bezposrednio dawkami z ruchomego
kotta na podktad ukladanej drogi lub po-
dobnej powierzchni. Ogrzewane urzadze-
nie pociaga si¢ wolno naprzéd zapomoca
narzadu pociaggowego, zaczepionego w
miejscu f. Wylozona masa przystaje do
przedniej $cianki i, oraz wkleséniecia h o-
grzewanych zbiornikéw a i b. Zbiorniki te,
ustawione wizgledem siebie pod katem i
dzialajace jako skosne plaszczyzny, rozsu-
wajg mase¢ na obie strony. Dzieki ogrzewa-
niu tych zbiornikéw masa nie krzepnie.
Trzpienie d nalezy nastawi¢ tak, aby po-

miedzy dolna powierzchnia wygladzajaca
zbiornikéw a i b a dolnym koricem tych
trzpieni znajdowat sie kilkucentymetrowy
odstep. Wielkosé tego dowolnie zmieniane-
go odstepu okresla grubosé ukladanej ma-
wierzchni. Boczne skrzydta m zapobiega-
ja rozptywaniu si¢ masy na boki.

Urzadzenie wedlug fig. 3, 4 i 5. moze
si¢ rowniez skladaé z pojedyriczego ogrze-
wanego izbiornika w ksztalcie prostokata i
zaopatrzonego w ostrze. Ré6wnomierne roz-
prowadzanie masy na boki odbywa sie w
tym przypadku zapomoca nadania urza-
dzeniu 'szybszego ruchu powrotnego.
‘Wsporniki d, slizgajace sie po podkladzie
nawierzchni, mozna zastapié przez kétka
lub przez wbudowanie calego urzadzenia
w podwozie. Dolna powierzchnie zbiorni-
kow a i b do wygtadzania powierzchni na-
lezy odpowiednio dostosowaé do profilu
ukladanej drogi, dzieki czemu nawierzch-
nia asfaltowa posiada wszedzie pozadang
grubosé.

Urzadzenie wedlug wynalazku mozna
réwniez stosowa¢ bez ogrzewania, a mia-
nowicie wtedy, gdy mase asfaltowa rozpro-
wadza si¢ zapomoca oleju. Mozna to uzy-
skaé w ten sposéb, ze czesci scianek urza-
dzenia wygladzajacego, stykajace sie z
masa, zostaja od czasu do czasu lub stale
zwilzane olejem.

W wielu przypadkach wystarcza uzy-
cie jednego tylko z obu opisanych urza-
dzeri. Mianowicie urzadzenie przedstawio-
ne na fig. 3, 4 i 5 stosuje si¢ 'w pierwszym
rzegdzie przy uktadaniu lanych asfaltowych
nawierzchni o duzej szerokosci lub gdy ta-
ka nawierzchnie trzeba ulozyé z paru cien-
kich warstw, Z drugiej strony urzadzenie
przedstawione na fig. 1 i 2 stosuje sig¢ z ko-
rzyscia przy ukladaniu mawierzchni wez-
szych oraz wowczas, gdy jest wymagana
szczegblnie duza szczelnos$é i nieprzenikli-
wos¢ wykonywanej mawierzchni. Sposéb
wedlug wynalazku mozna réwniez wyko-
nywaé tak, ze przedewszystkiem zapomoca



urzadzenia wedlug fig. 3 do 5 rozprowadza
sie réwnomiernie mase i ustala grubosé jej
warstwy, poczem nawierzchni¢ wyréwny-
wa sie urzadzeniem wedlug fig. 1 i 2.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb wykonywania lanych lub
twardolanych nawierzchni asfaltowych,
znamienny tem, ze mase asfaltowa, wyle-
wana, w postaci papki w goracym stanie na
podktad uktadanej nawierzchni, wygladza
si¢ przy jednoczesnem doprowadzaniu cie-
pla z zewnatrz i przy zastosowaniu nie-
znacznego pionowego macisku.

2. Urzadzenie do wykomywania spo-
sobu wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze
sktada sie z lekkiego blaszanego zbiormika
do wygladzania w ksztalcie skrzynki, kto-
rego dolna powierzchnia (r) o zagietych
brzegach jest ogrzewana, a jej zagiete
przedtuzenia tworza wklesle powierzchnie
prowadnicze (f).

3. Urzadzenie do wykonywania spo-

sobu wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze
sklada sie z ramy (a, b) do wygladzania,
zlozonej z jednej lub kilku czesci w posta-
ci ogrzewanych skrzynek, zprzodu ktérych
znajduja si¢ pionowo nastawiane wspor-
niki (d), przesuwajace si¢ po podkiadzie
nawierzchni, a ktére okreslaja grubosé u-
kladanej warstwy.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze rama posiada ksztalt pro-
stokatnego naczynia, ktérego przednie
$cianki tworza przy polaczeniu ostrze (i),
ponad ktérem zmnajduje sie wklesniecie
(h), wskutek czego masa asfaltowa wykla-
dana dawkami na podktad nawierzchni zo-
staje réwnomiernie rozprowadzona.

Deutsche Asphalt
Aktiengesellschaft
der Limmer und Vorwohler

Grubenfelder.

Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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