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Jdanos képletben
Rq jelentése 1-38 szénatomos kétértékdl szénhidrogén-
csoport, amelyben—adett—esethen nitrogénatem—van
. . £ £ &) L srerkstas) ;

Ro jelentése 1-42 szénatomos egyértékld szénhidrogéncso-
port;
X jelentése hidrogénatom és/vagy alkalifém- vagy alkali-

foldfém atom;

Y jelentése oxigénatom vagy nitrogénatom;

a és b értéke nulla vagy 1, ahol a és b egylittes értéke 1
vagy egynél nagyobb szam (at+b 2> 1);

R3 jelentése hidrogénatom vagy 1-42 szénatomos szénhidro-

géncsoport, amely adott—esetbenhidroxicsoporttal van



see esoe -~

helyettesitve, vagy valamely (II), (III) vagy (IV) al-
talanos képletd csoport, ahol a képletben

Ry jelentése hidrogénatom vagy 1-42 szénatomos egyértéki
szénhidrogéncsoport vagy egy (III) altalanos képletd
csoport;

Rsg jelentése hidrogénatom vagy 1-3 szénatomos egyértékiu

szénhidrogéncsoport;

Rg jelentése hidrogénatom vagy (m) altalanos képletd cso-
port;

c értéke 1-10 kégétti egész szam;

d értéke 0 és 6 kdzdtti egész szam;

e értéke 1 és 50 kozdtti egész szam;

f értéke 1 és 50 kdzdotti egész szam.
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sse somn LR

A talalmany targyat képezik az 6lommentes benzinben
segédanyagkénf alkalmézhaté (I) a&ltalanos képletd dikarbonsa-
vak. Ezen adalékanyagok megakadalyozzak a belsdégésl motorok-
ndl a kipufogd szelepfészek kopasat olyan gépkocsik esetében,
amelyek nem lettek az 6lommentes vagy az alacsony olomtartalmi
benzin hasznadlatidhoz adaptalva.

Az egészségesebb kdrnyezet biztositasara az egész vi-
lagon arra tdrekednek, hogy a gépkocsikhoz 6lommentes benzin
keriiljon alkalmazdsra. Az Olommentes benzint az 1970-es évek
elején kezdték eldallitani az Amerikai Egyesiilt Allamokban.
Japanban az 6lommentes'benzin termelése 1974-ben kezdddott,
Eurdépaban pedig 1984-ben. Ez id& 6ta a benzin termelésében és
fogyasztadsaban az 6lommentes termékek aranya gyorsan novekvd
tendenciat mutat. Az egész vilagon a termelés és fogyasztas
iranya egyértelmtien az 6lommentes benzin kizardélagos haszna-
lata felé halad. Igy példdul 1986. marciusa o6ta Japanban ki-
zadrdlag olommentes benzint alkalmaznak [Chem. Econ. and Eng.
Rev., 9, 25 (1986) és a Chem. Ind., 7, 750 (1986)]. Az Ame-
rikai Egyesiilt Allamokban az O6lommentes benzinnek az &ssz ben-
zin termeléshez viszonyitott ardnya tdbb mint 90 %-ot tett ki
1990-ben, és 1990 elején mar mérlegelték az Olomtartalmi ben-
zin termelésének teljes ledllitasat. Ami a gépkocsi allomany
dsszetételének eltolddasat és eltéréseit, valamint a finomitdk
technikai lehet&ségeit illeti, Eurdpaban ez nem olyan egyér-
telmd, mint a tengerentili orszagokban. Minden orszagban elté-
r& ideig tart az élommentes benzin piaci térhdéditasanak kiala-
kulasa.

Eurépa fejlett orszdgaiban az 6lommentes benzin ter-



melése jelenleg az Ossztermelésnek mintegy 50 %-at teszi ki.
Az 6lommentes benzinnek az &ssz benzin termeléshez viszonyi-
tott aranya becslések szerint 1995-re legaldbb 75%-ot fog ki-
tenni, ami lényeges ndvekedést jelent az 1986-ban kapott

21,3 %-hoz, valamint az 1987-ben termelt 26 %-hoz viszonyitva
[0il and Gas Journal, 88, 4, 11 (1990) vagy Erdol és Kohle, 3,
119 (1988); 0il and Gas Journal, 85, 14, 15 (1987) és Petrole
et Techniques, 38, 316 (1986)]. Csehszlovakiaban 1986. Ota
gyartanak és arusitanak 6lommentes benzint. Az 1990. évben az
6lommentes benzin ar&nya az 8ssz benzin termeléshez képest a
3 %-ot nem haladta meg.

A gépkocsikhoz valé élommentes benzin termelésének és
hasznalatanak kezdete 6ta komoly lizemeltetési nehézségek me-
riiltek fel; ezenkiviil a finomitdk technikai korlatai akada-
lyoztdk az 6lommentes benzin kizardlagos termelésére és alkal-
mazasara vald attérést. A probléma lényege az, hogy az 6lom-
tartalmd benzin hasznalatara tervezett automotorokhoz az
dlommentes benzin nem minden esetben alkalmazhaté. Az esetben,
ha 6lommentes benzinhez nem adaptdlt autdémotorokhoz o6lommentes
benzint alkalmaznak, a henger fején vagy az egész motoron
karosodas lép fel é&s az autd mlikddésképtelenné valik [Bratsky
D., Oravkin J.: Production of Gasolines in Czechoslovakia at
the Turn of Millennium; A nyersolajjal foglalkozd 33.
Konferencia, Bratislava (1988); Bratsky D., Fehér P., Oravkin
J., Malach V.: Development Trend in the Field of Automobile
Gasolines and their Additives, VURUP tanulmany: Bratislava
(1990); Petrole et Techniques, 60, 326 (1986); Automotive

Engineering, 95, 11, 72 (1987); Hydrocarbon Processing, 68, 7,
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11 (1989); Grill R. A., Landells R. G. M.: The Reduction of
Lead in Gasoline and fts Effect on Valve Seat Recession: the
Problem and its Solution, A nyersolajjal foglalkozd 33.
Nemzetkdzi Konferencia, Bratislava (1988)].

Lényegében itt az autdeldallitas régi és Gj problémai-
ré6l van sz6, amelyek az 1990-es évek elején Gjra jelentkeztek,
amely problémdk oSnmaguktédl megoldédtak annak idején a kopo-
gasgatldé adalékanyagoknak a benzinhez vald adagolasaval. Azon
autdknak a szama a vilagon, amelyeket az Slommentes benzinnel
vald mikddtetés veszélye fenyegetett 1987-ben, mintegy 70 mil-
liéra volt tehetd [Automotive Engineering 95, 11, 72 (1987);
Hydrocarbon Processing 68, 7, 17 (1989)].

Csehszlovakiaban azon auték szama, amelyek nem alkal-
masak az 6lommentes benzinnel valdé mikodtetésre az Osszes
személysz411itd autdédk szamdnak 70 $-at teszi ki, figyelembe
véve azt, hogy a szeméiygépkocsiknak Csehszlovakiaban az évi
cseréje atlagosan a gépkocsiparknak minddssze 5 %-ara tehetg,
az Osszes, 6lommentes benzin hasznalatéara alkalmatlan gépkocsi
eltiinése a 2010. év eldtt aligha varhatdé [Bratsky D., Oravkin
J.: Production of Gasolines in Czechoslovakia at the Turn of
Millennium; A nyersolajjal foglalkozé 33. Konferencia, Bra-
tislava, (1988); Bratsky D., Fehér P., Oravkin J., Malach V.:
Development Trend in the Field of Automobile Gasolines and
their Additives, VURUP tanulmany, Bratislava, (1990)].

Csaknem az Osszes 1971. eldtt gyartott gépkocsi ilyen
tipus autékhoz tartozik [Automotive Engineering 95, 11, 72
(1987)]. Masrészt a legtdbb gépkocsi-eldallitd gyar, fdleg

1986. utan, eldallit olyan modelleket, amelyek alkalmasak



6lommentes benzinnel vald mikodtetésre [Autozeitung 20, 67
(1989); Autozeitung 21, 66 (1989)].

Az 6lommentes benzinnel mmikddd motorok karosodasanak
oka a kipufogd szelepfészekhez és a motor hengerfejéhez alkal-
mazott anyagok mindsége. Az esetben, ha ezen részek ontott
vasbdl vagy egyéb kevésbé értékes anyagbdl késziilnek, ezek az
6lommentes benzin hasznalatakor gyorsan lekopnak és elhaszna-
16dnak. Ennek kdvetkeztében a kipufogd szelepek egyre inkabb
visszahizédnak a hengerfejbe és a szelep hézag egyre kisebb
lesz. E folyamat végeredménye az égési tér tdkéletlen zarasa,
a kompresszidé romlésa, a motor teljesitdképességének csdkkené~
se, a kipufogd szelep és a szelepfészek kiégése. Végil is a
motor hengerfeje tdénkremegy [Automotive Engineering 95, 11, 72
(1987); Grill R. A., Landells R. G. M.: The Reduction of Lead
in Gasoline and its Effects on Valve Seat Recession: the
Problem and its Solution; A nyersolajjal foglalkozd 33.
Nemzetkozi Koﬁferencié, Bratislava (1988)].

Az 6lomtartalmi benzin alkalmazasa soran fény derilt
arra, hogy az 6lom nemcsak kopogdsgatldé hatast fejt ki, hanem
egy mésik fontos funkciét is betdlt, mégpedig a kipufogd
szelepfészek mechanikai elhasznalédasa ellen nyajt védelmet a
motor mikddése soran. Feltételezhetd, hogy az élomtartalmua ko-
pogdsgatlészerek égéstermékei vékony véddréteggel vonjak be a
szelepfészek felszinét, ami megakadalyozza a magas h&mérsék-
leten végbemend oxidaciét és kopdst, cstkkenti az égéstermékek
tapadasat és 1igy megvédi a szelepfészket a nemkivanatos el-
hasznaldédastdl [Automotive Engineering 95, 11, 72 (1987)].

A fent részletezett probléma megoldasara, ami egyuttal



lehetdvé tenné az Olommentes benzin hasznalatat, a kovetkezd

utat valaszthatjuk:

a)

ezen gépkocsik hengerfejét olyan hengerfejre cseréljik le,
amelyen kiiléndsen kemény fémbdsl késziilt szelepfészkek
vannak; ez a lehet&ség azonban szamos elavult kocsitipus
esetében technikailag nem megoldhatd, azonkivil a fo-
gyaszté szémdra a kdltségek nem elfogadhatdk;

a gépkocsikhoz haszndlt benzinhez olyan adalékanyagot
adunk, amely az egészségre és a katalizatorral végzett
utélagos atalakitasra nézve artalmatlan és helyettesiti az
6lom vegyliletek filmképzd funkcidjat, amennyiben a kipufogd
szelepfészeknek megfeleld védelmet biztosit. Erre a célra
jelenleg csak két adalékanyag ismert a vilagpiacon. Ezek az
adalékanyagok viszonylag hatédsosak voltak tobb kilfoldi ko-
csitipus esetében, azonban a SKODA gyartmanyd gépkocsi mo-
toroknal a kipufogélszelepfészek kopasa ellen nem tudtunk
kelld eredményt veliik elérni akkor sem, ha az adalékanyag-
b6l a gyarté altal ajanlott mennyiség tobbszOrdsét hasz-
naltuk fel a benzinben [Bratsky D., Fehér P., Oravkin J.,
Malach V.: Development Trend in the Field of Automobile
Gasolines and their Additives, VURUP tanulmdny, Bratislava,
(1990) 7.

Megvan ezenkiviil az a lehetdség is, hogy 6lmozott ben-

zint alkalmazzunk ezen tipust gépkocsimotorokhoz mindaddig,

amig ezek forgalomban vannak. Ez esetben azonban az 6lom tar-

talmi benzin termelését nem lehet ledllitani, ami a kérnye-

zetre nézve karos kodvetkezményekkel Jar.

A taldlmany szerinti megoldas szerint a probléma oly



médon oldhatd meg, hogy olyan 6lommentes benzint alkalmazunk a
gépkocsikhoz, amelyek a taldlmany szerinti dikarbonsav-szar-
mazékokat tartalmazzak adalékanyagként. Ezen adalékanyag hasz-
nalata biztositja, hogy az Olommentes vagy az alacsony 6lom-
tartalmd benzin elégetése soran a kiilénbdz8 nem kemény fé-
mekbdl, igy példaul dntoétt vasbdol késziilt kipufogd szelepfész-
kek sem karosodnak. Jelen taldlmany targyat képezd, adalék-
anyagként alkalmazhatd dikarbonsav-szarmazékok az egészségre
nézve aArtalmatlanok és nem karositjak a kipufogd gazokat kon-
vertald katalizatorokat.

Az adalékanyagként alkalmazhatdé dikarbonsav-szarmazé-
kokat az (I) altalanos képlettel irhatjuk le. Az (I) dltalanos
képletben
Rq jelentése 1-38 szénatomos kétértékd szénhidrogén-

csoport, amelyben adott esetben nitrogénatom van

aminocsoport formajaban és/vagy éterkotésben;

Ry jelentése 1-42 szénatomos egyértékl szénhidrogéncso-
port;
X jelentése hidrogénatom és/vagy alkalifém- vagy alkali-

foldfém atom;

Y jelentése oxigénatom vagy nitrogénatom;

a és b értéke nulla vagy 1, ahol a és b egylittes értéke 1
vagy egynél nagyobb szam (at+b 2 1);

R3 jelentése hidrogénatom vagy 1-42 szénatomos szénhidro-
géncsoport, amely adott esetben hidroxicsoporttal van
helyettesitve,)vagy valamely (II), (III) vagy (IV) al-
talanos képletd csoport, ahol a képletben

Ry jelentése hidrogénatom vagy 1-42 szénatomos egyértékd
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szénhidrogéncsoport vagy egy (III) altalanos képletl
csoport;
Rsg jelentése hidrogénatom vagy 1-3 szénatomos egyértéku

szénhidrogéncsoport;

Rg jelentése hidrbgénatom vagy (m) altaldnos képletd cso-
port;

c értéke 1-10 kozotti egész szam;

d értéke 0 és 6 kdzdtti egész szam;

e értéke 1 és 50 kdzdtti egész szam;

f értéke 1 és 50 kozotti egész szam.

A fenti (I) altaladnos képletd dikarbonsavakat a gépko-
csikhoz hasznilt dlommentes benzinhez adalékanyagként alkal-
mazva elkeriilhetd a kipufogdé szelepfészek kdrosodasa az Olom-
mentes benzinhez nem adaptalt motorok esetében és az adalék-
anyag alkalmazasa panaszmentes mikodést biztosit.

Annak érdekében, hogy az adalékanyagként alkalmazhatd
dikarbonsav-szarmazékok egyszer( kezelését, megfeleld viszko-
zitasat és ezaltal a tdltésnél az adalékanyag pumpalhatdsagat,
szallitasat és alkalmazdsat megkdnnyitsiik, az adalékanyaghoz
egy segédanyagot is adhatunk. Segédanyagként szolgalhat vala-
mely szerves olddszer, célszerlen egy aromds oldodszer. A cél-
szer(ien alkalmazhatd oldészerek koziil megemlitjiik a toluolt,
xilolt, a 9-13 szénatomos aromas szénhidrogéneket, vagy ezek
elegyeit, igy példaul a nehéz benzint, a nehéz benzin
75-250 °C forraspontd frakciéjat vagy a h8behatasnak alavetett
benzin 5-250 °C forraspont tartomanyd frakcidéjat. Ezen elegyek
aromas szénhidrogén tartalma &ltalaban 25 tomeg% felett van.

A fentiekben részletezett kedvezd hatds biztositasara
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a taldalmany szerinti dikarbonsav adalékanyagot 0,025 - 1,1 to-
meg% koncentracidéban kell a gépkocsikhoz hasznalt benzinhez
adni. Amennyiben az adalékanyag segédanyaggal van higitva,
vagyis szerves olddszert elegyitink az adlaékanyaghoz, az
esetben az elegybdl olyan mennyiséget adagolunk a benzinhez,
hogy annak hatdanyagtartalma a fent megadott eldnyods kon-
centracidértéket elérje.

A benzin pumpalhatésagdnak biztositadsara, illetdleg az
adalékanyag koncentraciéjanak bedllitasara a benzinbe valdé be-
t81tés eldtt az adalékanyagot tovabb higithatjuk, erre a célra
hasznalhatunk benzint vagy ennek valamely komponensét vagy
egyéb szénhidrogén olddszert.

A taldlmany szerinti adalékanyagot vagy kd&zvetlenil
adjuk a benzinhez az adalékanyag eldallitasakor a finomitdban
(primer beadagoléas) vagy pedig az adalékanyagot a benzin vég-
termékhez adjuk a felhasznalaskor vagy eladaskor, 1gy példaul
a benzintoltd éllomésoknél (szekunder beadagolas). A talalmany
szerinti adalékanyag szekunder beadagolasat kiilondsen célszeri
az esetben alkalmazni,_ha a benzin eredetileg nem tartalmazott
adalékanyagot.

A talalmény szerinti megoldéas eldnyeit és gyakorlati
alkalmazasat az alabbi példak szemléltetik a korlatozas szan-
déka nélkil.

1. példa

A Skoda féle 4 hengeres 1174 cm3 hengertérfogatd rob-
banémotor dSntottvas hehgerfejének vizsgdlatira rdgzitett mo-
torral vizsgalatot végziink az 1. tablazatban megadott felté-

telek szerint. A vizsgalatokhoz 96 oktanszami (RON) és 87 MON



jelzésl 6lommentes benzint (0,0000 g Pb/liter), valamint ha-
sonld RON és MON jelzés{ alacsony dlomtartalmd (0,013 g Pb/li-
er) benzint hasznalunk. A vizsgdlatok soran 6 éranként ellend-
rizzilk a szelephézagot és sziikség esetén a szelephézagot Ggy
allitjuk be, hogy az sohase legyen 0,2 mm-nél kisebb. A 36
éraig tarté vizsgdlat utdn a motor hengerfejét kiszereljik és
a szivdé, valamint a kipufogd szelepeket kiemeljiik. Ellendriz-
zlk a szelepek sﬁlyénak valtozasat, mérjik a szelepfészek
visszahGz6dasat. Az eredményeket a 2. és 3. tablazat foglalja
6ssze. A feltlintetett fecesszié értékek a 4 henger atlagéara
vonatkoztatott értékeket jeldlik; ezenkiviil megadjuk az egyes
szelepeknél mért legnagyobb recesszid értékét. A vizsgalatok
eredményei azt mutatjék, hogy 6lommentes vagy alacsony olom-
tartalmiG benzin alkalmazdsa nem adaptdlt motorok esetében nem
lehetséges.

A fentiekhez hasonld vizsgalatokat végzilink olyan &6lom-
mentes (0,0000 g Pb/liter) benzin alkalmazasa esetén, amely
benzinhez 850 ppm (I) &ltal&nos képletd dikarbonsav-szarmazé-

kot adtunk; a képletben

Ry jelentése (n) képletld csoport;

X jelentése ca2t/2;

y/ jelentése nitrogénatom;

Ry jelentése hidrogénatom;

a = 2;

d = 2; és

Ry jelentése olyan polipropenilcsoport, amelynek atlag-

molekulasidlya 450 g/mol.

A kisérletekhez hasznalt dikarbonsav-sza&rmazék oly-
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médon &llithatd eld, hogy ftalsavanhidridet N-polipropenil—di-
etilén—triaminnal reagaltatunk, majd ezt kovetSen a kapott
ftalaminsav-szarmazékot kalcium—oxiddal semlegesitjik.

A kisérleti eredmények azt mutatjdk, hogy egyik sze-
lepnél sem lehetett a szelepfészek recesszibéjat észlelni, ak-
kor sem, ha a kisérletet 56 Ora hosszat folytattuk. A kipufogd
szelephézag atlagos valtozasa —0,0075 mm volt, a maximalisan
mért recesszid értéke —0,04 mm-nek adddott.

2. példa

Alléhelyzetben rdgzitett, hosszl iddn keresztil (300
éra) végzett, az élettartam megallapitasara szolgdld motor
vizsgalatokat folytattunk olyan SKODA gyartmanyQ négy-
hengeres robbanémotorral (S 742.13), amelyben ontoéttvas hen-
gerfejek vannak; a vizsgélatokat a CSN 30 0506 sza&mG cseh
szabvany szerint végeztiik. A kisérletekhez RON 96 oktanszami
és MON 87 jelzésl d6lommentes benzint (0,004 g Pb/liter)
haszndltunk. A felhasznilt iizemanyaghoz 700 ppm taldlmany
szerinti adalékanyagot adtunk; az adalékanyag kémiai

szerkezetét a (I) altalanos képlettel irhatjuk le; a képletben

R jelentése (h) &ltalanos képletl csoport;

X jelentése néatrium;

Z jelentése oxigénatom;

a értéke 0;

b értéke 1;

R3 jelentése (i) altalanos képletd csoport, amelyben
e értéke 3 - 5 k&zdtti egész szam;

Rg jelentése (j) altaldnos képletd csoport, ahol

f értéke 1 - 3 kozdtti egész szam.



Az (I)_éltalénqs képletd dikarbonsav-szarmazékok Ugy
411ithaték eld, hogy tetrapropenil-borostyankSsav anhidridet
propoxilezett tetradecil-aminnal reagdltatunk, majd ezt kove-
tden a kapott k&zbensd. terméket natrium-hidroxiddal semlege-
sitjik.

A talalmany szerinti adalék kompozicidét nehéz benzin-
ben feloldjuk, mieldtt azt az 6lommentes gépkocsi benzinhez
adnank, ily médon az adalékanyag kezelését és adagolasat meg-
kénnyitjik; az igy készitett oldat 50 tbmeg% hatdanyagot tar-
talmaz.

A vizsgalatok eredménye azt mutatja, hogy a kipufogd
szelepnél nem lépett fel valtozas. A szelephézag atlagos val-
toz&sa mintdssze 0,055 mm volt. Olommentes benzinhez a fent
megadott mennyiségl talalmany szerinti adalékanyagot adva a
kipufogd szelepfészkek a karos hatasoktdl teljes mértékben meg
lettek védve. Az Slommentes benzinnel vald mikodés soran a mo-
tor karosodisa nem lépett fel, sem pedig a motor élettartama-
ban nem mutatkozott csdkkenés.

3. példa

A 4. taAblazatban bemutatott gépkocsikkal menet kozben
végeztiink vizsgalatokat; a vizsgalt gépkocsikkal
50 000 - 80 000 kiléméter utat tettiink meg. A gépkocsikra 0j
motor, karburatort, benzintartalyt és szivécsovet szereltink
fel. Az lzemeltetéshez 95 - 97 RON oktansz&md &lommentes ben-
zint (0,001 - 0,005 g Pb/liter) hasznaltunk; a benzin 7 - 12
térfogat% metil-terc-butil-étert (MTBE), valamint 750 ppm ta-
lalmany szerinti (I) &ltalanos képletd dikarbonsav-szarmazékot

tartalmazott; az (I) &ltalanos képletben



Rq jelentése -CH=CH-;

X jelentése natriumatom;

Z jelentése nitrogénatom;

Ro jelentése feniicsoport;

a értéke 1;

b értéke 1;

R jelentése CqpHys képletl csoport.

Ezen dikarbonsav-szarmazékot Ggy &llithatjuk eld, hogy
a megfeleld szekunder amint maleinsav-anhidriddel reagaltat-
juk, majd a kapott terméket natrium-hidroxid segitségével sem-
legesitjik.

Az 6lommentes benzinhez valdé adagolasa eldtt az ada-
lékanyagot 140 - 190 °C forrasponti aromas oldodszerben fel-
oldjuk; igy az adalékanyag kezelése egyszeriibbé valik; a ka-
pott oldat 10 tdmeg% hatdanyagot tartalmaz.

A vizsgdlatok soré&n a gépkocsikat fdleg varosi és or-
szaglti forgalomban lizemeltettlk. 5 000 km-enként ellendriztiik
a kipufogd szelephézagot, 10 000 km-enként vizsgaltuk a gép-
kocsi teljesitdképességét, valamint emisszids jellemz06it,
ezenkiviil mértiik az lizemanyagfogyasztast és az oktanszam szik-
ségletet. Katalizatoros gépkocsik esetében meghataroztuk a ka-
talizator hatékonysagéﬁ. A kisérletek végén a gépkocsibdl a
motort kiszereltiik és részletes értékelést végeztink.

Az értékelésbdl kitdnik, hogy a taladlmény szerinti
adalékanyag alkalmazasanal mindegyik autétipus esetén a kipu-
fogd szelepfészek teljes védelmet kapott az 6lommentes benzin
hasznalatakor éltalébah jelentkez® karosodasok ellen. A talal-

many szerinti adalékanyag haszndlata esetén a robbanémotor
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semelyik funkciéjaban nem mutatkozott negativ hatéas, és nem
csdkkent a motor élettértama sem. A taldalmany szerinti adalék-
anyag nem fejt ki karos hatast a katalizator rendszerrel miko-
d6 kipufogé gaz tisztitasra, és nem rontja a robbandémotor

emisszids képés sem.

1. Tablazat

A rdgzitett motorral végzett vizsgalatok fel-

tételel
Sebesség Iddtartam Motor gyorsasaga Motor megterhelése
fokozat (perc) : (1 perc™1)
1. 20 3000 teljes
2. 10 850 alapjarat
3. 20 5000 teljes

4. 10 850 alapjarat

Adalékanyagot nem tartalmazé Olommentes benzinnel
(0,000 g Pb/1) végzett kisérleteknél ellendriztiik a vizsgalati
id8 hatasat a szelepfészek recesszidéjara vonatkozdan. Az ered-

ményeket a 2. tablazat foglalja Ossze.
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2. Tablazat
Oraszam Kipufogd szelepfészek recesszidé Maximalis érteék
mm-ben 4 henger atlaga mm-ben egy adott
hengernél
12 0,26 0,35
24 0,45 0,60
36 0,80 1,19

Adalékanyagot nem tartalmazd Olomtartalmi benzinnel

(0,013 g Pb/1l) végzett kisérleteknél ellendriztiik a vizsgalati

idd hatasat a szelepfészek recesszidjlra vonatkozdan.

3.

Tablazat

Oraszam Kipufogd szelepfészek recesszid
mm-ben 4 henger atlaga

Maximdlis érték
mm-ben egy adott

hengernél
12 0,12 0,23
24 0,32 0,54
36 0,43 0,76
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4. Tablazat

Gépkocsi tipusa

Gépkocsik szama

SKODA 120 L 3
SKODA 130 L 8
Katalizatoros SKODA FAVORIT 136 L 4
VOLGA GAY 24.10 2
OLTCIT 11 R 3

A talalmany szerinti (I) &altaldnos képletd szarmaze-

koknak 6lommentes benzinhez adalé&kanyagként valdé alkalmazasa

lehetdvé teszi, hogy barmely tipusid robbandémotort kornyezetba-

rat 6lommentes benzinnel {izemeltessiink és igy az o6lomtartalma

benzin termelésérdl azonnal attérjink teljes mértékben az

6lommentes benzin elBallitaséara.
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Szabadalmi igénypont

Olommentes, vagy alacsony O6lomtartalmi benzinhez ada-

lékanyagként alkalmazhété (I) altalanos képletd dikarbonsav-

—szarmazékok az 6lommentes benzin hasznalatara nem adaptalt

gépkocsik kipufogd szelepfészek kopasanak megeldzésére, az (I)

altalanos képletben

Ry

jelentése 1-38. szénatomos kétértéku szénhidrogén-
csoport, amelyben adott esetben nitrogénatom van
aminocsoport formajaban és/vagy éterkotésben;
jelentése 1-42 szénatomos egyértékd szénhidrogéncso-

port;

"jelentése hidrogénatom és/vagy alkalifém- vagy alkali-

foldfém atom;

jelentése oxigénatom vagy nitrogénatom;

értéke nulla vagy 1, ahol a és b egylittes értéke 1
vagy egynél nagyobb szam (a+b 2 1);

jelentése hidrogénatom vagy 1-42 szénatomos szénhidro-
géncsoport, amely adott esetben hidroxicsoporttal van
helyettesitve, vagy valamely (II), (III) vagy (IV) al-
talanos képletd csoport, ahol a képletekben

jelentése hidfogénatom vagy 1-42 szénatomos egyértékd
szénhidrogéncsoport vagy egy (III) altalanos képletl
csoport; ‘

jelentése hidrogénatom vagy 1-3 szénatomos egyértékl
szénhidrogéncsoport;

jelentése hidfogénatom vagy (m) altalanos képletd cso-

port;
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értéke 1-10 kozotti egész szam;
értéke 0 és 6 kozotti egész szam;
értéke 1 és 50 kdzdtti egész szam;

értéke 1 és 50 kdzdtti egész szam.

A meghatalmazott:

DANUBIA ,
Szabadalmi és \gdjegy lrodm/m.
- i
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