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(67) Die Erfindung bezieht sich auf eine Verstellvorrichtung zur Weiteneinstellung der fiir den Transport von
Blechteilen oder dhnlichen Werkstiicken dienenden Greiferschienen einer Presse, insbesondere Transferpresse. Die
Verstellvorrichtung weist quer zur Transportvarrichtung der Greiferschiener imittels Hebelgetriebe bewegbare
Schlitten auf, auf denen die Tragelemente fiir die Greiferschienen mittels Spindel-Verstellmechanismus in ihrer Weite
einstellbar angeordnet sind. ErfindungsgemaR ist jede Spindelmutter mit einem Umlenkgetriebe wirkverbunden,
dessen Ausgangswelle mittels zwei in einem gemeinsamen Gelenkpunkt verbundenen Zahnriemen- oder
Kettentrieben mit dem gestellfesten Verstellmotor verbunden sind, wobei jeweils zwischen Ausgangswelle und
Gelenkpunkt sowie zwischen Gelenkpunkt und der zentralen Antriebswelle mindestens ein Steg angeordnet ist. Fig. 2
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1. Verstellvorrichtung zur Weiteneirstellung der Greiferschienen einer Transferpresse, mit heb- und
senkbar sowie quer zur Transportrichtung mittels Hebelgetrieben bewegbaren Schlitten, aufdenen
Tragelemente angeordnetsind, in deren oberen Bereich die Tragschienen mitden daran befestigten
Greiferschienen in Transportrichtung verschiebbar gelagert sind, deren Lage auf den Schlitten
mittels Spindel-Verstelimechanismen einstellbar ist, ueren Stellspindeln drehfest in den Schlitten
angeordnet sind und deren Spindelmuttern mit einem gestellfest angeordneten Verstellmotor in
Wirkverbindung stehen, gekennzeictnet dadurch, da jede Spindelmutter mit einem
Umlenkgetriebe (11) wirkverbunden i.:t, dessen Ausgeangswelle (12) mittels zwei in einem
gemeinsamen Gelenkpunkt (8) verbundenen Zahnriemen- oder Kettentrieben (9, 10) mit dem
gestellfesten Verstellmotor (5) verbunden sind, wobei jeweils zwischen Ausgangswelle (12) und
Gelenkpunkt (8) sowie zwischen Gelenkpunkt (8) und der zentralen Antriebswelle (7) mindestens
ein Steg (13, 14) angeordnet ist.

2. Verstellvorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daBd der Fiihrungsbock (3) geteilt
ausgefiihrt ist und dessen Fiihrungsbockoberteil (18) und Fiihrungsbockunterteil (19) mittels eines
mittig angeordneten Bolzens (20) und eines auBermittig angeordneten nichtmetallischen
elastischen Bolzens (21) miteinander verbunden ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Verstellvorrichtung zur Weiteneinstellung der fiir den Transport von Blechteilen oder dhnlichen
Werkstiicken dienenden Greiferschienen einer Presse, insbesondere Transferpresse, geméaf dem Oberbegriff des
Patentanspruches.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind Verstell- und Arretiervorrichtungen zur Weiteneinstellung der Trag- bzw. Greiferschienen der v. g. Art mit mittels
Hebelgetrieben bewegbaren Schlitten zur Realisierung des Offnungs- und SchlieBhubes bekannt (DD-WP 273353,

DE-0OS 3634716), bei denen die Tragelemente der Tragschienen mittels eines ankuppelbaren Spindel-Verstellmechanismus in
ihrem Abstand zueinander verstellbar sowie mittels einer im Tragelement angeordneten Spannvorrichtung form- und
kraftschliissig auf einer Hubtraverse arretierbar sind, welche ihrerseits heb- und senkbar in den Schilitten gelagert ist.

Ein Nachteil dieser Vorrichtungen besteht in dem hohen Material- und Steuerungsaufwand fir das Koppelsystem zum
Ankoppeln der Verstelleinrichtung und dem erforderlichen Spannsystem. Des weiteren bietet die nur gestuite Weiteneinstellung
der Tragschienen keine optimale Anpassung an den technologischen Prozef.

Bei einer weiteren bekannten Lésung (EP 0 188648) sind die Tragelemente fiir die Aufnahme der Greiferschienen
harizontalverschiebbar in gestellfesten Fiihrungen gelagert sowie mittels Spindel-Verstellmechanismus in ihrem Abstand
zueinander verstellbar, wobei die Stellspindeln mit ihren herausragenden Enden unmittelbar an den Zuglaschen des
Hebelgetriebes angelenkt sowie liber eine zwischengeschaltete Zahnradstufe mit einem gestellfest angeordneten Verstellantrieb
formschliissig verbunden sind.

Diese Lésung erfordert neben erhéhtem Masse- und Fertigungsaufwand zur Realisierung des den SchlieBhub ausfithrenden
Hebelgetriebes einen erhthten Masseaufwand und Platzbedarf fiir die Getriebeglieder des Verstellantriebes.

Ziel der Erfindung

Das Zie! der Erfindung ist es, bei einer Verstelleinrichtung zur Weiteneinstellung der Greiferschienen mit mittels eines
Hebelgetriebes realisierter Offnungs- und SchlieRbewegung den Materialeinsatz und den Fertigungsaufwand zu vermindern.

Darlegung des Wesens der Erfindung

DerErfindung liegt die Aufgaba zugrunde, eine Verstelleinrichtung der vorstehend genannten Art so zu gestalten, daB gegeniiber
den beiden erstgenannten bekannten Lésungen die aufwendigen Koppel- und Spannsysteme fiir die Verstelleinrichtungen
entfallen und gegeniiber der letztgenannten Lésung durch eine zweckméfBige Kombination des den SchlieRBhub ausfihrenden
Hebelgetriebes mit dem Getriebe der Verstelieinrichtung die Anzahl der erforcerlichen Getriebeglieder sowie der Platzbedarf
reduziert werden.

Erfindungsgemal wird die Aufgabe dadurch gelést, daR jede Spindelmutter mit einem Umlenkgetriebe wirkverbundenist,
dessen Ausgangswelle mittels zwei in einem gemeinsamen Gelenkpunkt verbundenen Zahnriemen- oder Kettentrieben mit dem
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Gelenkpunkt und der zentralen Antriebswelle mindestens ~in Steg angeordnet ist. Zwackmé#Bigerweise ist der Flihrungs
geteilt ausgefiihrt und dessen Filhrungsbockoberteil und Fuhrungsbockunterteil iat mittels eines mittig angeordneten Bolzens
und sines auRermittig angeordneten nichtmetallischen elastischen Bolzens miteinander verbunden.

gestellfesten Verstellmotor verbunden sind, wobei jeweils zwischen Ausgangswelle und Gelenkpunkt sowie zwischen ?
bock ¥

Ausfiihrungsbeispiel
Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erldutert werden. In den zugehorigen Zeichnungen zeigen

Fig.1: Getriebeschema der Verstellvorrichtung

Fig.2: Vorderansicht der Verstellvorrichtung

Fig.3: Detail des Filhrungsbockes in der Seitenansicht
Fig.4: Draufsicht aus Figur 3.

Im rechten bzw. linken Torraum der Seitensténder der Presse befinden sich die Getriebekésten (1). In ihnen sind die nicht
dargestellten als Hebelgetriebe ausgebildeten Antriebselemente zur Erzeugung der SchiieR- und Hubbewegung fir die
Fuhrungsschlitten (2) einschlieBlich Fithrungsbécke {3) gelagert. Die Trdgschiene (4) an der die Greiferschienen mitzugehdrigen
Greiferelementen zum Werkstiicktransport befestigt sind, ist auf den Fiihrungsbécken (3) in Transportrichturig verschiebbar
gelagert. Zur Weiteneinstellung der Filhrungsbdcke (3) mit den Tragschienen (4) wird der gesamte Transfer in eine definierte
Wechselstellung gefahren, das heifit, in abgesenkten und gesffneten Zustand gebracht. Der Verstellantrieb fur die
Fithrungsbacke (3) erfolgt von einem Verstelimotor (5) aus. Uber ein Umlenkgetriebe (6) wird eine zentrale Antriebswelle (7)
angetrieben und von hier aus das Drehmoment mittels zwei in einem gemeinsamen Gelenkpunkt (8) verbundenen Zahnriemen-
oder Kettentrieben (9, 10) iiber ain weiteres Umlenkgetriebe (11), an dem eine nicht dargestelite Spindelmutter befestigtist, in
die Filhrungsblécke (3) eingeleitet. Zwischen Ausgangswelle (12) des Umlenkgetriebes (11) und Gelenkpunkt {8) sowie zwischen
Gelenkpunkt (8) und der zentralen Antriebswelle (7) ist jeweils mindestens ein Steg (13, 14) angeordnet. Bei faststehender
Spindel (15) bewegt sich der jeweilige Filhrungsbock (3) entsprechend der Drehrichtung der an dem Umlenkgetriebe (11)
befestigten Spindelmutterin axialer Richtung. Eine dem Verstelimotor (5) nachgeschaltete Lamellenkupplung (16} gewdhrleistet
Uberlastungsschutz und ein Winkelcodierer (17) iibernimmt die genaue Messung des Verstellweges. Kommt es durch
bestimmte Ursachen, wie Steuerungsfehler, Ausfall eines Motors oder dhnliches zu unterschiedlichen
Verstellgeschwindigkeiten zwischen den einzelnen Fiihrungsbdcken (3), dann wird die Verstellvorrichtung nach einer
Uberschreitung einer bestimmten Wegdifferenz abgeschaltet. Die damit verbundene Schrégstellung der Tragschienen (4) kann
durch Einsatz eines geteilten Fiihrungsbockes (3) ohne groRere Belastung der Lagerung der Tragschienen (4)inden
Fuhrungsbdcken (3) verkraftet werden. Fihrungsbockoberteil {18) und Fiihrungsbockunterteil {19) sind mittels eines mittig
angeordneten Bolzens (20) und eines auBBermittig angeordneten nichtmetallischen elastischen Bolzens (21) miteinander
verbunden. Infolge der Federwirkung des elastischen Bolzens (21) wird das Fiihrungsbockoberteil (18) nach einer Verdrehungin
seine Ausgangslauge zuriickgebracht. Durch Einsatz einer Gleitscheibe (22) zwischen den Flihrungsbockteilen (18, 19) arbeiten
beide Teile auf Axial-Gleitlagerbasis.
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