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REIVINDICAÇÕES 

 1. Aparelho de fonte de alimentação de veículo que compreen-

de: 

 um dispositivo de armazenamento de energia principal (BA), 

 uma linha de alimentação (PL2) através da qual a energia é for-5 

necida para um inversor (22) que aciona um motor (MG2), 

 um primeiro conversor de tensão (12A) posicionado entre o dis-

positivo de armazenamento de energia principal (BA) e a linha de alimenta-

ção (PL2) para converter tensão e fornecendo tensão CC convertida a partir 

da tensão do dispositivo de armazenamento de energia principal (BA) para a 10 

linha de alimentação de energia (PL2), 

 uma pluralidade de dispositivos de armazenamento auxiliar de 

energia (BB1, BB2) posicionados paralelos uns aos outros, e 

 um segundo conversor de tensão (12B) posicionado entre a plu-

ralidade de dispositivos de armazenamento auxiliar de energia (BB1, BB2) e 15 

a linha de alimentação (PL2) para converter tensão e fornecendo tensão CC 

convertida a partir da tensão dos dispositivos de armazenamento auxiliar de 

energia (BB1, BB2) para a alinha de alimentação de energia (PL2), 

 caracterizado pelo fato de que 

 o primeiro conversor de tensão (12A) realiza conversão de ten-20 

são exclusivamente entre o dispositivo de armazenamento de energia princi-

pal (BA) e a linha de alimentação de energia (PL2), e 

 o segundo conversor de tensão (12B) posicionado para ser 

compartilhado entre a pluralidade de dispositivos de armazenamento auxiliar 

de energia (BB1, BB2), e seletivamente conectado a qualquer um da plurali-25 

dade de dispositivos de armazenamento auxiliar de energia (BB1, BB2) para 

converter tensão. 

 2. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 

reivindicação 1, caracterizado pelo fato de que  compreende adicionalmen-

te um primeiro conector (39A ou 40A) posicionado entre o dispositivo de ar-30 

mazenamento de energia principal (BA) e o primeiro conversor de tensão 

(12A) para criar e interromper conexão elétrica, e 

Petição 870180031867, de 19/04/2018, pág. 7/15



 2

 um segundo conector (39B ou 40B) posicionado entre a plurali-

dade de dispositivos de armazenamento auxiliar de energia (BB1, BB2) e o 

segundo conversor de tensão (12B) para criar e interromper a conexão elé-

trica,  

 sendo que o segundo conector (39B ou 40B) é controlado para 5 

atingir um estado de conexão em que qualquer um da pluralidade de disposi-

tivos de armazenamento auxiliar de energia (BB1, BB2) é seletivamente co-

nectado ao segundo conversor de tensão (12B), e um estado sem conexão 

em que nenhum da pluralidade de dispositivos de armazenamento auxiliar 

de energia (BB1, BB2) é conectado ao segundo conversor de tensão (12B). 10 

 3. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 

reivindicação 2, caracterizado pelo fato de que  o primeiro conector (39A ou 

40A) inclui: 

 um primeiro relé (SMR2) conectado entre o dispositivo de arma-

zenamento de energia principal e o primeiro conversor de tensão, e 15 

 um segundo relé (SMR1) e um resistor de limitação (R) conecta-

dos em série, 

 o segundo relé (SMR1) e o resistor de limitação (R) conectados 

em série são conectados paralelos ao primeiro relé (SMR2),  

 sendo que o segundo conector (40B) inclui 20 

 um terceiro relé (SR1) conectado entre um primeiro (BB1) da 

pluralidade de dispositivos de armazenamento auxiliar de energia e o se-

gundo conversor de tensão (12B), e 

 um quarto relé (SR2) conectado entre um segundo (BB2) da plu-

ralidade de dispositivos de armazenamento auxiliar de energia e dito segun-25 

do conversor de tensão (12B). 

 4. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 

reivindicação 3, caracterizado pelo fato de que  

 cada um dos primeiro a quarto relés (SMR1, SMR2, SR1, SR2) é 

posicionado em um lado de um eletrodo de um dispositivo de armazenamen-30 

to de energia correspondente, o eletrodo que tem uma polaridade idêntica ao 

outro, 
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 cada outro eletrodo do dispositivo de armazenamento de energia 

principal (BA) e a pluralidade de dispositivos de armazenamento auxiliar de 

energia (BB1, BB2) são conectados a um nó comum (N1), 

 cada outro eletrodo que tem uma polaridade oposta à polaridade 

do eletrodo, 5 

 o aparelho de fonte de alimentação de veículo que compreende 

adicionalmente um quinto relé (SMR3) posicionado entre o nó comum (N1) e 

os ditos primeiro e segundo conversores de tensão (12A, 12B). 

 5. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 

reivindicação 3, caracterizado pelo fato de que  compreende adicionalmen-10 

te uma unidade de controle (30) que conduz o controle dos ditos primeiro e 

segundo conversores de tensão (12A, 12B), e que conduz o controle de 

abertura e fechamento dos ditos primeiro a quarto relés (SMR1, SMR2, SR1, 

SR2),  

 sendo que a unidade de controle (30) torna pelo menos um dos 15 

ditos primeiro e segundo relés (SMR1, SMR2) condutivo, e tem uma tensão 

na linha de alimentação (PL2) convertida em uma tensão do primeiro dispo-

sitivo de armazenamento auxiliar de energia (BB1) através do primeiro con-

versor de tensão (12A) e, então, torna o terceiro relé (SR1) condutivo. 

 6. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 20 

reivindicação 3, caracterizado pelo fato de que  compreende adicionalmen-

te uma unidade de controle (30) que conduz o controle dos ditos primeiro e 

segundo conversores de tensão (12A, 12B), e que conduz o controle de 

abertura e fechamento dos ditos primeiro a quarto relés (SMR1, SMR2, SR1, 

SR2), 25 

 sendo que a unidade de controle (30) controla os ditos primeiro e 

segundo conversores de tensão (12A, 12B), de modo que a transferência de 

energia entre o primeiro dispositivo de armazenamento auxiliar de energia 

(BB1) e a linha de alimentação (PL2) se torne zero quando o terceiro relé 

(SR1) for alterado de um estado condutivo para um estado não-condutivo. 30 

 7. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 

reivindicação 6, caracterizado pelo fato de que  a unidade de controle (30) 
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para uma operação do segundo conversor de tensão (12B) após uma tensão 

na linha de alimentação (PL2) ser aumentada em um nível mais alto que 

uma tensão do primeiro dispositivo de armazenamento auxiliar de energia 

(BB1) ao acionar qualquer um dos ditos primeiro e segundo conversores de 

tensão (12A, 12B) e o inversor (22) faz com que a transferência de energia 5 

entre o primeiro dispositivo de armazenamento auxiliar de energia (BB1) e a 

linha de alimentação (PL2) se torne zero. 

 8. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 

reivindicação 3, caracterizado pelo fato de que  compreende adicionalmen-

te uma unidade de controle (30) que conduz o controle dos ditos primeiro e 10 

segundo conversores de tensão (12A, 12B), e que conduz o controle de 

abertura e fechamento dos ditos primeiro a quarto relés (SMR1, SMR2, SR1, 

SR2), 

 sendo que a unidade de controle (30) torna o terceiro relé (SR1) 

não-condutivo e, então, torna o quarto relé (SR2) condutivo após ajustar 15 

uma tensão na linha de alimentação (PL2) em uma tensão do segundo dis-

positivo de armazenamento auxiliar de energia ao acionar o primeiro conver-

sor de tensão (12A). 

 9. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com a 

reivindicação 1, caracterizado pelo fato de que  um primeiro (BB1) da plura-20 

lidade de dispositivos de armazenamento auxiliar de energia (BB1, BB2) e o 

dispositivo de armazenamento de energia principal (BA) podem produzir 

uma energia máxima tolerável para uma carga elétrica (22 e MG2) conecta-

da à linha de alimentação. 

 10. Aparelho de fonte de alimentação de veículo, de acordo com 25 

a reivindicação 1, caracterizado pelo fato de que  compreende adicional-

mente uma única unidade de controle (30) que conduz o controle dos ditos 

primeiro e segundo conversores de tensão (12A, 12B), e que conduz o con-

trole de abertura e fechamento dos relés (SMR1, SMR2, SR1, SR2) que rea-

lizam a conexão e desconexão entre o dispositivo de armazenamento de 30 

energia principal e o primeiro conversor de tensão, e a conexão e descone-

xão entre o dispositivo de armazenamento auxiliar de energia e o segundo 
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conversor de tensão, 

 sendo que a unidade de controle (30) controla adicionalmente o 

inversor (22). 

 11. Veículo (1), caracterizado pelo fato de que  incorpora o 

aparelho de fonte de alimentação de veículo, como definido em qualquer 5 

uma das reivindicações 1 a 10. 
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