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Dekken tll kgretgJshjul.

SAMMENDRAG. 552 _80

I et af to parallelle flager (1, 2} bestiende dakken
til beskyttelse af kgretsjshiul, navnlig ved under~
vognsbehandling, har den ene flage (2) en central
dbning (4) til at give plads for hjulakslen og en
fra denne 3bning til periferten glende slids mellem
et par overlapningsdele (5, 6), som g@r det muligt
at stramme dakkenet til tat omslutning af akslen og
indvendig afskarmning af hjulets nav.
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Ved rustbeskyttende undervognsbehandling af
personbiler, der omfatter en grundig rensning, sadvan-
ligvis ved hjzlp af hgjtryksdamp, efterfulgt af pa-
sprgojtning af et rustforebyggende middel, bgr hijul-
navene og specielt disses bremsedele beskyttes bedst
muligt mod indtrangende snavs og sprgjteveske, der
ellers kan reducere bremseevnen katastrofalt. Med
den nuvarende praksis forudsatter en samvittighedsfuld
undervognsbehandling derfor, at man starter med at
aftage hjulene fra navene og indpakker disse for-
svarligt, eksempelvis ved hjzlp af plastposer, som
sammensngres omkring kg¢retgjets hjulaksler. Dette
medfgrer en ikke uvasentlig ekstraomkostning, navn-
lig ved genmontering af hjulene, der foruden selve
fastspendingen kan omfatte fornyet indjustering og
afbalancering. Tilmed kan det vare ngdvendigt at
foretage afmontering og genmontering af hjulene to
gange, nemlig ndr rensning og besprgjtning foretages
i to forskellige stationer, mellem hvilke kgretgjet
skal transporteres pd& egne hijul.

Ved mindre samvittighedsfuldt arbejde sparer
man disse ekstraomkostninger og ngjes med en mere
eller mindre ngdtgrftig indpakning af navene med de
pdsiddende hijul trods den hermed fglgende risiko for
bremsesvigt efter behandlingen.

Denne risiko kan anses for udelukket, dersom man
anvender et fra beskrivelsen til USA-patent nr.3.709.519
kendt hjuldezkken, der dog er bestemt til et andet formdl,
nemlig til beskyttelse af opklodsede kgretgjers dak og
hjul mod beskadigelse som fglge af fugtighed og solbe-
strdling. Dette kendte dzkken udggres af en pose med en
cirkular bund og en cylindrisk vag, hvis hgjde er noget
stgrre end summen af hjulets tykkelse og dets radius.
Hensigten er, at posen trazkkes ind over hjulet i dettes
akseretning, indtil bunden ligger an mod hjulets yder-
flade, hvorefter den fritliggende del af posevaggen
krammes sammen til overdakning af hjulets inderflade og
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omslutning af hjulakslen, hvortil posemundingen kan
fastholdes ved hjzlp af en l&s eller klemmering.

Gennem opfindelsen tilsigtes det at anvise et
hjuldakken, hvortil der medgdr mindre materiale, og som
er nemmere at pésatté og aftage samt er anvehdeligt til
hjul af forskellige stgrrelser, idet hensigten er, at
et og samme dzkken skal kunne anvendes gentagne gange
ved undervognsbehandling af forskellige biler.

Opfindelsen angdr sdledes et dzkken til kgre-
tgjshiul, navnlig til brug ved rustforebyggende under-
vognsbehandling (men ogsd anvendeligt ved eksempelvis
sprgjtemaling), og som er ejendommeligt ved to i brugs-
stillingen parallelle, cirkulare flager, der har tilner-

melsesvis samme diameter som et personvognshjul og
ved periferien er stedvis forbundet med hinanden ved
hjzlp af fortrinsvis elastiske stropper, og af hvil-
ke den ene, der er beregnét +il at dazkke hjulets
inderside, har en central &bning for hjulakslen og
en fra denne &bning til periferien g8ende slids
mellem en ydre og en indre overlapningsdel med varia-
bel overlapningsgrad.

Et s&dant dzkken kan nemt kranges over hjulet,
selv nar dette ikke er lgftet fri af underlaget, sé
at hjulakslen kommer til at gé gennem den navnte
8bning, hvorefter flagen med denne abning kan
strammes omkring akslen ved forggelse af overlapnin-
gen, indtil hjulnavet er forsvarligt indpakket. Her-
ved strammes de to flagers ydre kantpartier samtidig
ind mod hjuldzkkets sider, specielt ndr stropperne
er elastiske, s& at ogséd disse dzksider er beskyttet
under besprgjtningen. Dette galder derimod ikke dak-
kets igbeflade, med mindre der traffes sarlige foran-
staltninger hertil, men afsaztning af spr¢jtemiddel pa
denne lgbeflade vil vare ganske uskadelig, ogsd i ud-

seendem@ssig henseende,
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Det skal yderligere pdpeges, at et og samme
dakken kan bruges til sd at sige alle personvognshjul
uanset variationer i dazkstgrrelse (diameter og bred-
de) .

En udfgrelsesform for dakkenet ifglge opfin-
delsen er noget skematisk illustreret pd tegningen,
hvor

fig. 1 viser dakkenet 1 brugsstillingen, set 1
perspektiv fra indersiden og med udeladelse af det af
dazkkenet beskyttede hjul, og

fig. 2 en lignende afbildning af det samme
dazkken set fra ydersiden.

Det viste dazkken bestdr af to i hovedsagen cir-
kulazre flager, nemlig en yderflage 1 og en inder-
flage 2, der ved periferien er indbyrdes forbun-
det ved hjalp af pdsyede eller pasvejste stropper
3, der som navnt fortrinsvis er elastiske. Materialet
kan vare larredsforstarket plast, der tdler ikke
blot det til undervognsbehandlingen anvendte sprgjte-
middel, men ogsd et rense- eller vaskemiddel for det-
te.

Medens yderflagen 1 1 den viste udferelses~-
form er "hel", har inderflagen 2 en central &bning
4 for den ikke viste hjulaksel og et par overlapnings=-
dele 5 og 6, som danner en slids fra &bningen 4
til yderkanten. Den ydre overlapningsdel 6 fort-
s@tter i en ekstra strop 7, hvis anden ende er fik-
serbar i forskellige stillinger pd ydersiden af fla-
gen 1, f.eks. ved hjelp af en rakke tryklédse 8.
Herved bliver det nemt at holde dzkkenet strammet
sammen omkring hjulet og dets aksel som foran for-

klaret.
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1. Dakken til kgretgjishjul, navnlig til brug
ved rustforebyggende undervognsbehandling, k e n-
detegnet ved, at det bestdr af to i brugs-
stillingen parallelle, cirkulare flager (1, 2), der
har tilnezrmelsesvis samme diameter som et person-
vognshjul og ved periferien er stedvis forbundet
med hinanden ved hjalp af fortrinsvis elastiske
stropper (3), og af hvilke den ene (2), der er
beregnet til at dzkke hjulets inderside, har en cen-
tral &bning (4) for hjulakslen og en fra denne &bning
til periferien gdende slids mellem en ydre og en indre
overlapningsdel (6, 5) med variabel overlapnings-
grad.,

2. Dazkken ifglge krav 1, kendeteg-
net ved, at den ydre overlapningsdel (6) er for-
bundet med den ene ende af en ekstra strop (7).
som med sin anden ende er fikserbar i forskellige
stillinger p& ydersiden af den anden flage (1).

Fremdragne publikationer:
US patent nr. 3709519.
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