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Vynédlez ée tjké zebezpedovac{ brzdy kolejového vozidla, pisobici ne mechenismus
vzduchové kotouZové brzdy a Feidf zabrzd¥ni vozidla za klidu po odpojenf lokomotivy.

Dosud je pou¥{véne rudni brzde s tainym laenem, uchycenym k péce, kterd pisobl na
mechanismus vzduchové brzdy. Teh lena Je pFevéddn k pohybové péce, kterd je ovlddéne
#roubem, pohybujicim se oté¥ivou metic{ v prevodové sk¥ini, kterd dostévéd to¥ivy moment
z retdzového kola hneného ru¥nim kolem prostfednictvim Fetdzl.

Nevyhodou brzdy je jejl sloZitost, pom&rnd melé Y&innost a nutnost Zestého dopinéni
lene. 2 t¥chto divodd mechenismus vyZaduje Zastou kontrolu a ydr¥bu. Dalsf nevfhodou Jje
nucené veden{ lan systémem kladek skrze prostory podvozku. Rovn#% je nevyhodou, Ze primé-
ry kiadek jsou zévislé na primsru len a svou velikostf, v&etnd konzol e krytd zt&Zujfl
umistin{ v omezeném prostoru podvozkovich &dsti. Tento omezeny prostor pek zt&%uje montdl,
¥ontrolu i uWdrfbu vedenf lens. V p¥{pad¥, Ze brzde neni pred Jjizdou odbrzddna miZe dochézet
k neZddoucfmu proteshovén{ lens v disledku vzéjemnych pohybld jednotlivgech &dst{ podvozku
kolejového vozidla. Teké brzdny ¥¥inek, vyvozeny silou m ruénfm ovlddacfm kole neni
stabilnf v alsledku pruinych vlestnost{ lens.

Uvedené nevyhody se odstrenf zabezpefovec{ brzdou koledovéhb vozidla podle vynélezu,
Jei sestévé z pék brzdovych felistf, =z nich? prvni péke je upevn¥ne kyvn& k pri&niku a
druhé volnd péke, jen% je kyvn& p¥ipevn¥ne ne timenu spojujfc{ stredy obou t¥chto pdk
Je kyvn& spojena s prvnim stevicim ¥roubem. Tento Sroub je stehovaci matic{ spojen s druhym
stavEcim Sroubem, kywvns upevninym ne dvojramenné pdce kyvné tyle vzduchového vélce, Ddle
brzda sestdvé z pohybového Broubu s rudnim kolem ns avém volném konci. Podstatou vynélezu,
Je to, %e pohybovy Eroub, JenZ Je ne svém druhém konci opatfen tlanou hlavou, je nesrou-
bovén ve vodicim t{Zlese pripevniném k Zelu pffinfku. Tla¥né hlava Je oplena o &eln{ plochu
tlané tyle suvn& ulofené v p¥{¥nfku. Svym druhym koncem je tlas¥né ty& opfens o vidlici s vo-
dftken, kterd je kyvnd spojend s Zepem s volnou pdkou.

Vyhode zebespelovac{ brazdy podle vynélezu spodivé v Jedl Jednoduchosti a vysoké spo-
lehlivosti. Rovnd% je vyhodou to, Ze funkce brzdy neni ovliviovéna vzéjemnou hybnosti podvoz-
kovjch ¥dsti e Jejf néroky ne ¥dridbu jsou ninimélnt.

Na pfiloZeném vykresu Je znézorn¥ne p¥fkledné proveden{ zabezpelovaci brzdy podle
vynélezu, kde ne obr. 1 Je Jejf pddorys vieind dvoundpravového podvozku se vzduchovou ko-
toufovou brzdou v zebezpelené poloze a na obr. 2 je Yes vedenf rovinou A-A z obr. 1, aviek
bvrzda je v uvoln¥né poloze.

Pi{kladné provedeni zabezpelovaci brzdy podle vynélezu, sestdvéd z pohybového Eroubu 1
opat¥eného ne Jednom konci tlednou hlvou 2 @ ne druhém vn&jsim volném konci rudaim kolem 3.
Pohybovy ¥roudb 1 Je to¥nd uloZen ve vodici{m t¥lese 4 8 vnit¥nim zévitem upevniném ne Zele
pri&niku 5. Tle&nou hlevou 2 Je pohybovy Eroud 1 opfen o konec tlatné tyde § prochdzejici
tésti pri¥niku 5 a% k vidlici I vedené vod{tkem § upevndnym k prf{¥nfku 3. Vidlice 1 Je uspo-
#4déne obkro¥mo vzhledem k Zepu 2 p¥ky 10, kterd je kyvn& p¥ipevnine k pf{¥nfku 5. Konec'
vidlice 7 je uchycen Zepem 1] spolu s.koncem volné péky 12 a okem prvnfho stevicfho ¥roubu
13, kter§ je stehovect maticf 14 spojen s druhym stevscim Sroubem 15. Oko druhého stavi-
cfho Zroubu 12 Je spojeno Zepem 16 tohoto Zrobu _\5_' s dvojremennou pékou 17 kyvn& uloZenou
ne svém tepu 18, upevniném v pif¥niku 5 a avym daldim okem je kyvn& spojena s kyvmou tyé&l
19 vzduchového vélce 20. Tento vzduchovy vélec 20 je uchycen na konzole 21 pevnd spojené
8 pMEntkeni 5. Druhy konec pdky 10 p¥i¥nfku 3 a volné péky 12 Je kyvn& spojen se svou
.brzdovou %elistf 22, 23. Stredy t¥chto pdk 10, 12 Jsou 'kyvné distencovédny timenem 32.
Ngprave 24 s brzdovym kotoutem 25 a druhdé néprava 26 jsou uloZeny v postreniéfoh 27.

Obs brzdové Zelisti 22, 23 jsou zavi¥eny svymi zdvisy 29, ‘30 ne konzole 3! upevniné na
pri¥nfku 3.
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Zabezpelovac! brzda je uvddéna do ¥innosti ru¥nim kolem 3, neklinovaném ns pohybovém
groubu ], ktery svoj{ tleslnou hlevou 2 plsobf nae tlaZnou ty¥ §, prendsejfcf tlak na vidliei
7. Tato vidlice 7 prené¥f prost¥ednictvim vodftka § pohyb pFes &ep 1l na volnou péku j2,
Je% t¥menem 32 téhne péku 10 p¥f¥nfku 3, kterd se vychyluje kolem svého ¥epu 9, &% se
tato péke 10 svou brzdovou Zelistf 22 opfe o brzdovy kotoué¢ 25. Pokrafujfeim pohybem
volné péky 12 se tato péEa-iz vychyluje kolem t¥mene 32 e% se svou brzdovou ¥elistf 23
p*itla¥f k brzdovému kotou¥i 25. Timto pohybem je rovn&i prekondvand sfle vratné prufiny
vzduchového vélce 20.

.

“PREDMET VYNALEZU

Zebezpedovaecl brzde kolejového vozidla, sestdvd jednsk z pék brzdovych Zelistf, z nichZ
prvni{ pédks je upevnéna kyvn& k pri¥niku e druhd volnd pdka, jenZ je kyvn& pripevn&na na
t¥menu spojujfci st¥edy obou tdchto pék, je kyvn¥ spojena s prvnim stavicim ¥roubem, ktery
Je stehovacf matic{ spojen s druhym stav&cim Zroubem, kyvn¥ upevninym na dvojramenné péce
kyvné ty&e vzduchového vélce & Jednek z pohybového 3roubu s ruinim kolem na svém volném
konci, vyznalenéd tim, Ze pohybovy Xroub (1), jenZ je na svém druhém konci opatien tlaZnou
hlavou (2), je ne¥roubovén ve vodicim t&lese (4) pripevn&ném k Zelu p¥f¥nfku (5), priZemZ
tlelné hlave (2) je opfena o Zelnf plochu tla¥né ty¥e (6) suvnZ uloZené v pff¥nfku (5) a svim
druhym koncem opfené o vidlici (7) s vodftkem (8), kterd je kyvn¥ spojena Zepem (11) s volnou
pékou (12).

t vykres
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