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(54) System mit Mehrfachrohrbrennstoffdiise und Brennkammerendabdeckung mit

Brennstoffkammern.

(57) Die Erfindung betrifft ein System, das eine Mehrfachrohr-
brennstoffdiise (12) und eine Endabdeckung (42) einer Brenn-
kammer fiir eine Gasturbine aufweist. Die Endabdeckung (42)
weist wenigstens eine Brennstofftkammer (52) auf, die mit meh-
reren Brennstoffinjektoren (66) der Mehrfachrohrbrennstoffdise
(12) gekoppelt ist, die mehrere Brennstoff-Luft-Mischrohre (54)
aufweist, wobei jedes Rohr einen einzelnen der Brennstoffinjek-
toren (66) aufweist. Wenigstens eine Brennstoffkammer (52) ist
konfiguriert, um Brennstoff zu jedem der Brennstoffinjektoren
(66) zu liefern.
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Beschreibung

Hintergrund zu der Erfindung

[0001] Der hierin offenbarte Gegenstand betrifft allgemein Turbinenbrennkammern und insbesondere eine Endabdeckung
flr die Turbinenbrennkammern.

[0002] Eine Gasturbine verbrennt ein Gemisch aus Brennstoff und Luft, um heisse Verbrennungsgase zu erzeugen, die
wiederum eine oder mehrere Turbinenstufen antreiben. Insbesondere zwingen die heissen Verbrennungsgase Turbinen-
laufschaufeln umzulaufen, wodurch eine Welle angetrieben wird, um eine oder mehrere Lasten, z.B. einen elektrischen
Generator in Drehung zu versetzen. Die Gasturbine enthélt eine Brennstoffdiisenanordnung, z.B. mit mehreren Brenn-
stoffdlisen, um Brennstoff und Luft in eine Brennkammer zu injizieren. Die Gestaltung und Konstruktion der Brennstoffdi-
senanordnung kann die Durchmischung und Verbrennung von Brennstoff und Luft wesentlich beeinflussen, was wiederum
eine Auswirkung auf die Abgasemissionen (z.B. von Stickoxiden, Kohlenmonoxid etc.) und die Leistungsabgabe der Gas-
turbine haben kann. Ausserdem kénnen die Gestaltung und Konstruktion der Brennstoffdiisenanordnung die Zeitdauer,
Kosten und Komplexitét der Installation, Entfernung, Instandhaltung und allgemeinen Wartung wesentlich beeinflussen.
Folglich wiirde es wiinschenswert sein, die Gestaltung und Konstruktion der Brennstoffdlisenanordnung zu verbessern.
Z.B. wlrde es wiinschenswert sein, das Brennstoffzufuhrsystem fur die Brennstoffdlisenanordnung zu verbessern, z.B.
die Brennstoffzufuhrwege und -Verbindungen zu vereinfachen.

Kurze Beschreibung der Erfindung

[0003] Bestimmte Ausflhrungsformen entsprechend dem Umfang der urspriinglich beanspruchten Erfindung sind nach-
stehend kurz zusammengefasst. Diese Ausfiihrungsformen sollen nicht den Umfang der beanspruchten Erfindung be-
schranken; vielmehr sind diese Ausfuhrungsformen lediglich dazu bestimmt, eine kurze Zusammenfassung tber mdgliche
Formen der Erfindung zu liefern. In der Tat kann die Erfindung vielféltige Formen einnehmen, die den nachstehend erlau-
terten Ausflihrungsformen ahnlich sein oder sich von diesen unterscheiden kénnen.

[0004] In einer ersten Ausflhrungsform enthalt ein System ein System mit einer Endabdeckung einer Brennkammer fir
eine Gasturbine. Die Endabdeckung weist wenigstens eine Brennstoffkammer auf, die mit mehreren Brennstoffinjektoren
fir eine Mehrfachrohrbrennstoff dise verbunden ist, die mehrere Brennstoff-Luft-Mischrohre aufweist. Jedes Brennstoff-
Luft-Mischrohr weist einen einzelnen der Brennstoffinjektoren auf. Wenigstens eine Brennstoffkammer ist eingerichtet, um
Brennstoff zu jedem der Brennstoffinjektoren zu liefern.

[0005] Die wenigstens eine Brennstoffkammer des Systems kann mit der Endabdeckung integral ausgebildet sein.

[0006] Die wenigstens eine Brennstoffkammer eines beliebigen vorstehend erwéhnten Systems kann wenigstens teilwei-
se durch einen Hohlraum innerhalb der Endabdeckung definiert sein.

[0007] Das System gemaéss einer beliebigen vorstehend erwahnten Bauart kann eine Halteplatte aufweisen, die mit den
mehreren Brennstoffinjektoren verbunden ist, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer ferner durch die Halteplatte
definiert ist.

[0008] Die wenigstens eine Brennstoffkammer eines beliebigen vorstehend erwéhnten Systems kann von der Endabde-
ckung lésbar sein.

[0009] Die mehreren Brennstoffinjektoren eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kdnnen an der wenigstens
einen Brennstoffkammer angeschraubt oder angelétet sein.

[0010] Die Endabdeckung eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kann wenigstens einen Durchlass aufweisen,
der sich durch die Endabdeckung hindurch und in die wenigstens eine Brennstoffkammer hinein erstreckt, und der we-
nigstens eine Durchlass ist konfiguriert, um Brennstoff zu der wenigstens einen Brennstoffkammer zu liefern.

[0011] Die wenigstens eine Brennstoffkammer eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kann eine Keilform auf-
weisen und erstreckt sich in eine Umfangsrichtung rings um eine Mittelachse der Endabdeckung herum.

[0012] Die Endabdeckung eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kann einen Innenumfang und einen Aussen-
umfang aufweisen, und die wenigstens eine Brennstoffkammer kann sich in einer radialen Richtung von dem Innenumfang
zu dem Aussenumfang der Endabdeckung erstrecken.

[0013] Das System eines beliebigen vorstehend erwéhnten Systems kann die Brennkammer oder die Gasturbine mit der
Mehrfachrohrbrennstoff dliise und der Endabdeckung aufweisen.

[0014] In einer zweiten Ausfihrungsform enthélt ein System eine Endabdeckung fir eine Brennkammer. Die Endabde-
ckung weist wenigstens eine Brennstoffkammer auf, die mit der Endabdeckung integral ausgebildet und mit wenigstens
einem Brennstoffinjektor flr eine Mehrfachrohrbrennstoffdiise verbunden ist, die mehrere Brennstoff-Luft-Mischrohre auf-
weist, wobei jedes Rohr einen einzelnen der Brennstoffinjektoren aufweist. Wenigstens eine Brennstoffkammer ist einge-
richtet, um Brennstoff zu wenigstens einem Brennstoffinjektor zu liefern.

[0015] Demgemass kann das System aufweisen: eine Endabdeckung einer Brennkammer, die aufweist: wenigstens eine
mit der Endabdeckung integrale Brennstoffkammer, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer eingerichtet ist, um mit
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mehreren Brennstoffinjektoren einer Mehrfachrohrbrennstoffdlise gekoppelt zu sein, die mehrere Brennstoff-Luft-Misch-
rohre aufweist, wobei jedes Rohr der mehreren Brennstoff-Luft-Mischrohre einen einzelnen der mehreren Brennstoffin-
jektoren aufweist, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer konfiguriert ist, um einen Brennstoff zu den mehreren
Brennstoffinjektoren zu liefern.

[0016] Die wenigstens eine Brennstoffkammer eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kann wenigstens teilwei-
se durch einen Hohlraum innerhalb der Endabdeckung definiert sein.

[0017] Das System gemass einer beliebigen vorstehend erwadhnte Bauart kann eine Halteplatte aufweisen, die mit den
mehreren Brennstoffinjektoren verbunden ist, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer ferner durch die Halteplatte
definiert ist.

[0018] Die mehreren Brennstoffinjektoren eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kdnnen an der wenigstens
einen Brennstoffkammer angeschraubt oder angelbtet sein.

[0019] Die Endabdeckung eines beliebigen vorstehend erwdhnten Systems kann wenigstens einen Durchlass aufweisen,
der sich durch die Endabdeckung hindurch und in die wenigstens eine Brennstoffkammer hinein erstreckt, wobei der
wenigstens ein Durchlass konfiguriert sein kann, um den Brennstoff zu der wenigstens einen Brennstoffkammer zu liefern.

[0020] Die wenigstens eine Brennstoffkammer eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kann sich in Umfangs-
richtung rings um eine Mittelachse der Endabdeckung erstrecken.

[0021] Die Endabdeckung eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kann einen Innenumfang und einen Aussen-
umfang aufweisen, und die wenigstens eine Brennstoffkammer kann sich in einer Radialrichtung von dem Innenumfang
zu dem Aussenumfang der Endabdeckung erstrecken.

[0022] In einer dritten Ausfihrungsform enthalt ein System wenigstens eine Brennstoffkammer, die konfiguriert ist, um
an einer Endabdeckung einer Gasturbine angebracht zu sein, und wenigstens eine Brennstoffkammer ist mit mehreren
Brennstoffinjektoren fur eine Mehrfachrohrbrennstoffdiise verbunden. Wenigstens eine Brennstoffkammer ist konfiguriert,
um Brennstoff zu den mehreren Brennstoffinjektoren zu liefern.

[0023] Die wenigstens eine Brennstoffkammer eines beliebigen vorstehend erwahnten Systems kann eine erste Seite
aufweisen, die einer zweiten Seite gegenliberliegend angeordnet ist, wobei die erste Seite mit den mehreren Brennstof-
finjektoren verbunden ist und die zweite Seite wenigstens eine Offnung fiir einen Brennstoffdurchlass aufweist, um den
Brennstoff zu der wenigstens einen Brennstoffkammer zu liefern.

[0024] Das System einer beliebigen vorstehend erwahnten Bauart kann die Gasturbinenbrennkammer oder eine Gastur-
bine mit der wenigstens einen Brennstoffkammer aufweisen.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0025] Diese und weitere Merkmale, Aspekte und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden besser verstanden, wenn
die folgende detaillierte Beschreibung unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen gelesen wird, in denen gleiche
Bezugszeichen Uberall in den Zeichnungen gleiche Teile bezeichnen, worin zeigen:

Fig. 1 ein Blockschaltbild einer Ausflihrungsform eines Turbinensystems mit einer Mehrfachrohrbrennstoffdise;

Fig. 2 eine geschnittene Seitenansicht eines Abschnitts einer Brennkammer mit der Mehrfachrohrbrennstoffdiise
nach Figur 1, die mit einer Endabdeckung der Brennkammer verbunden ist;

Fig. 3 eine Perspektivansicht einer Ausflihrungsform einer I6sbaren Endabdeckung einer Brennkammer, die eine
Brennstoffkammer aufweist;

Fig. 4 eine geschnittene Seitenansicht eines Abschnitts einer Ausfiihrungsform einer Endabdeckung mit einer 16s-
baren Brennstoffkammer;

Fig. 5 eine explodierte Schnittansicht eines Abschnitts einer Endabdeckung mit der Idsbaren Brennstoffkammer
nach Figur 4;

Fig. 8 eine geschnittene Seitenansicht eines Abschnitts einer Endabdeckung mit einer integralen Brennstoffkam-
mer; und

Fig. 7 eine Perspektivansicht einer geldsten Brennstoffkammer.

Detaillierte Beschreibung der Zeichnungen

[0026] Eine oder mehrere spezielle Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung sind nachstehend beschrieben. In
dem Bestreben, eine knappe und prézise Beschreibung dieser Ausflihrungsformen zu liefern, kdnnen gegebenenfalls nicht
alle Merkmale einer tatséchlichen Implementierung in der Beschreibung beschrieben sein. Es sollte erkannt werden, dass
bei der Entwicklung einer jeden derartigen tatséchlichen Implementierung, wie in jedem Ingenieurs- oder Konstruktions-
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projekt, zahlreiche implementationsspezifische Entscheidungen getroffen werden missen, um die speziellen Ziele der
Entwickler zu erreichen, wie beispielsweise systembezogene und unternehmenbezogene Beschréankungen einzuhalten,
die von einer Implementierung zur anderen variieren kénnen. Ausserdem sollte erkannt werden, dass ein derartiger Ent-
wicklungsaufwand zwar komplex und zeitaufwandig sein kann, jedoch fir Fachleute mit dem Vorteil dieser Offenbarung
nichts desto weniger ein routinemassiges Unterfangen zur Konstruktion, Fertigung und Herstellung darstellen wiirde.

[0027] Wenn Elemente verschiedener Ausflihrungsformen der vorliegenden Erfindung eingeflihrt werden, sollen die Arti-
kel «ein», «eine», «der», «die» und «das» bedeuten, dass eines oder mehrere der Elemente vorhanden sind. Die Begriffe
«aufweisen», «enthalten» und «haben» sollen einschliessend sein und bedeuten, dass ausser den aufgefiihrten Elemen-
ten weitere Elemente vorhanden sein kénnen.

[0028] Die vorliegende Offenbarung ist auf Systeme flir eine Endabdeckung einer Brennkammer fiir eine Gasturbine mit
wenigstens einer Brennstoffkammer, die mit mehreren Brennstoffinjektoren fur eine Mehrfachrohrbrennstoffdise verbun-
den ist, gerichtet. Die Brennstoffkammer ist konfiguriert, um Brennstoff zu jedem der Brennstoffinjektoren zu liefern, die
an der Brennstoffkammer angel6tet oder angeschraubt sein kdnnen. In manchen Ausflhrungsformen kann die Brenn-
stoffkammer von der Endabdeckung entweder I&sbar oder mit dieser integral ausgebildet sein, und sie kann teilweise
durch einen Hohlraum innerhalb der Endabdeckung gebildet sein. Ausserdem kann sich die Brennstoffkammer langs des
Umfangs um eine Mittelachse der Endabdeckung herum erstrecken. Die vorliegend beschriebenen Systeme kdénnen z.B.
geringere Herstellungskosten, leichtere Reparaturprozeduren, eine langere Lebensdauer der Ausrlstung und/oder gerin-
gere Emissionen erzielen.

[0029] Bezugnehmend auf die Zeichnungen zeigt Fig. 1 ein Blockdiagramm einer Ausflihrungsform eines Turbinensys-
tems 10. Wie nachstehend im Einzelnen beschrieben, kann das offenbarte Turbinensystem 10 (z.B. ein Gasturbinentrieb-
werk) eine Endabdeckung mit Brennstoffkammern, die nachstehend beschrieben sind, verwenden, die die Brennstoffver-
teilung verbessern und die Haltbarkeit, Funktionsfahigkeit und Funktionssicherheit des Systems verbessern kénnen. Das
Turbinensystem 10 kann flissigen oder gasférmigen Brennstoff, wie beispielsweise Erdgas und/oder ein Sauerstoffrei-
ches Synthesegas, verwenden, um das Turbinensystem 10 anzutreiben. Wie dargestellt, saugen Brennstoffdiisen 12 (z.B.
Mehrfachrohrbrennstoffdiisen) eine Brennstoffversorgung 14 an, vermischen den Brennstoff mit einem Oxidationsmittel,
wie beispielsweise Luft, Sauerstoff, Sauerstoffangereicherte Luft, Sauerstoffreduzierte Luft oder eine beliebige Kombina-
tion von diesen. Obwohl die folgende Beschreibung sich auf das Oxidationsmittel als die Luft bezieht, kann ein beliebi-
ges geeignetes Oxidationsmittel bei den offenbarten Ausfiihrungsformen verwendet werden. Sobald der Brennstoff und
die Luft miteinander vermischt worden sind, verteilen die Brennstoffdiisen 12 das Brennstoff-Luft-Gemisch in eine Brenn-
kammer 16 in einem geeigneten Verhaltnis fir eine optimale Verbrennung, optimale Emissionen, optimalen Brennstoffver-
brauch und optimale Leistungsabgabe. Das Turbinensystem 10 kann eine oder mehrere Brennstoffdlisen 12 enthalten,
die im Inneren einer oder mehrerer Brennkammern 16 angeordnet sind. Das Brennstoff-Luft-Gemisch verbrennt in einem
Raum innerhalb der Brennkammer 16, wodurch heisse unter Druck stehende Abgase erzeugt werden. Die Brennkammer
16 leitet die Abgase durch eine Turbine 18 zu einem Abgasauslass 20 hin. Wahrend die Abgase durch die Turbine 18
strdmen, zwingen die Gase Turbinenlaufschaufeln, eine Welle 22 an einer Achse des Turbinensystems 10 zu verdrehen.
Wie veranschaulicht, kann die Welle 22 mit verschiedenen Komponenten des Turbinensystems 10, einschliesslich eines
Verdichters 24 verbunden sein. Der Verdichter 24 enthalt ebenfalls Laufschaufeln, die mit der Welle 22 gekoppelt sind.
Wahrend sich die Welle 22 dreht, drehen sich die Laufschaufeln innerhalb des Verdichters 24 ebenfalls, wodurch Luft von
einem Lufteinlass 26 durch den Verdichter 24 und in die Brennstoffdlisen 12 und/oder die Brennkammer 16 verdichtet wird.
Die Welle 22 kann ferner mit einer Last 28 verbunden sein, die ein Fahrzeug oder eine stationare Last, wie beispielsweise
ein elektrischer Generator in einem Kraftwerk oder ein Propeller an einem Flugzeug, sein kann. Die Last 28 kann eine be-
liebige geeignete Vorrichtung enthalten, die in der Lage ist, durch die Drehausgabe des Turbinensystems 10 angetrieben
zu werden. Das Turbinensystem 10 kann sich entlang einer axialen Achse oder Richtung 30, einer radialen Achse oder
Richtung 32 in Richtung auf die Achse 30 zu oder von dieser weg und einer Umfangsachse oder -richtung 34 um die Achse
30 herum erstrecken. Die Brennstoffdlise 12 kann eine Endabdeckung mit einer Brennstoffkammer 52, wie nachstehend
beschrieben, enthalten oder mit einer Endabdeckung mit der Brennstoffkammer 52 verbunden sein, die die Brennstoff-
verteilung durch direktes Einspeisen von Brennstoff in die Brennstoffinjektoren verbessern kann, was den Brennstoff in
Rohre einspeisen kann, in denen er sich mit Luft vorvermischt, bevor er zu der Brennkammer 16 ausgegeben wird.

[0030] Fig. 2 zeigt eine geschnittene Seitenansicht eines Abschnitts der Mehrfachrohrbrennstoffdlise 12, die mit der En-
dabdeckung 42 gekoppelt ist. Wie veranschaulicht, kann die Endabdeckung 42 eine Vor-Offnungsleitung 44 mit Offnungen
46, einen Vor-Offnungshohlraum 48, eine Vor-Offnungsabdeckung 50, eine Brennstoffkammer 52, einen Brennstoffvertei-
ler 53 und einen Brennstoffeinlass 56 enthalten. Brennstoff 14 tritt durch den Brennstoffeinlass 56 ein und strémt durch den
Brennstoffverteiler 53 zu der Vor-Offnungsleitung 44, die in den Vor-Offnungshohlraum 48 passen kann und sich entlang
der axialen Achse 30 erstrecken kann. Eine Brennstoffmenge 14 strémt durch die Vor-Offnungsleitung 44 hindurch zu
den Offnungen 46 an einem stromabwartigen Ende 47 der Vor-Offnungsleitung 44 hin, die sich in die Brennstoffkammer
52 hinein erstrecken kénnen. Der Brennstoff 14 kann anschliessend durch die Offnungen 46 in die Brennstoffkammer 52
strémen. Die Offnungen 46 in der Leitung 44 kénnen beliebige von vielfaltigen Formen und Gréssen haben und kénnen
allgemein eine zuséatzliche Verbreitung und Verteilung des Brennstoffs 14 erzielen, um so die Verteilung des Brennstoffs
14 auf die Brennstoffkammer 52 zu verbessern. Aus der Brennstoffkammer 52 kann der Brennstoff 14 auf eine Reihe von
Brennstoffinjektoren 66 und in die Brennstoffdiise 12 hinein verteilt werden.



CH 707 772 A2

[0031] Wie in Fig. 2 veranschaulicht, enthélt die Brennstoffdlise 12 (z.B. die Mehrfachrohrbrennstoffdiise) mehrere Misch-
rohre 54 (z.B. 10 bis 1000, 20 bis 500 oder 30 bis 100 Rohre 54), ein erstes Ende 68, einen Luftdiffusor 76 und eine Kappe
80. Unter Druck stehende Luft 70 kann in das erste Ende 68 der Brennstoffdise 12 durch einen Lufteinlass 72 eintreten.
Insbesondere kann unter Druck stehende Luft 70 durch den Lufteinlass 72 hindurch in einen Lufthohlraum 74 innerhalb
des ersten Endes 68 hineinstromen. Der Lufthohlraum 74 besteht aus dem Raumvolumen innerhalb des ersten Endes 68
zwischen den mehreren Mischrohren 54 und um diese herum, und die unter Druck stehende Luft 70 breitet sich durch den
gesamten Lufthohlraum 74 aus und strémt zu jedem der mehreren Mischrohre 54. In einigen Ausfiihrungsformen kann
der Diffusor 76 vorgesehen sein, um die Verteilung der unter Druck stehenden Luft 70 innerhalb des ersten Endes 68 zu
verbessern. Der Diffusor 76 kann ein kreisringférmiger Stromungskonditionierungsdiffusor sein, der konfiguriert ist, um die
unter Druck stehende Luft 70 nach vorne (z.B. in Richtung auf die Brennstoffkammer 52), radial nach innen und/oder nach
aussen durch die mehreren Mischrohre 54 zu verteilen, wie durch einen Pfeil 77 veranschaulicht. Die Druckluft 70 kann
in jedes Mischrohr 54 durch eine oder mehrere Offnungen 82 in den Mischrohren 54 eintreten, so dass die unter Druck
stehende Luft 70 sich mit dem Brennstoff 14 in den Mischrohren 54 vermischen kann, um ein Brennstoff-Luft-Gemisch zu
erzeugen. Das Brennstoff-Luft-Gemisch kann anschliessend im Inneren der Mischrohre 54 stromabwaérts zu der Verbren-
nungszone 76 strémen. In einigen Ausfihrungsformen kann der Diffusor 76 die unter Druck stehende Luft derart verteilen,
dass die unter Druck stehende Luft 70 im Wesentlichen gleichmassig auf jedes Mischrohr 54 aufgeteilt wird. Zusatzlich
oder alternativ kann eine perforierte Luftverteilungsplatte 78, die in Figur 2 durch eine gestrichelte Linie angedeutet ist,
innerhalb der Brennstoffdlise 12 vorgesehen sein, und die Luftverteilungsplatte 78 kann allgemein zwischen der Endab-
deckung 42 und der Kappe 80 positioniert sein. Mehrere Lochungen 79 in der Luftverteilungsplatte 78 kénnen beliebige
von vielfaltigen Formen und Gréssen haben und kénnen allgemein fur eine zuséatzliche Verteilung und Verbreitung der
unter Druck stehenden Luft 70 sorgen, um so die Verteilung der unter Druck stehenden Luft 70 auf die Mischrohre 54
zu verbessern.

[0032] In einigen Ausflihrungsformen weist die Brennstoffdliise 12 ferner eine Rickhalteeinrichtung 84 und/oder eine
Prallplatte 86 auf. Die Rickhalteeinrichtung 84 und/oder die Prallplatte 86 kdnnen stromabwarts von den Brennstoffinjek-
toren 66 und im Wesentlichen in der N&he der Kappe 80 positioniert sein. In einigen Ausfihrungsformen kann/kénnen
die Kappe 80, die Rickhalteeinrichtung 84 und/oder die Prallplatte 86 z.B. von der Haltestruktur 66 I6sbar oder trennbar
sein. Die Rickhalteeinrichtung 84 und/oder die Prallplatte 86 kann/kbnnen den Mischrohren 54 strukturellen Halt bieten.
Die Prallplatte 86 kann zusatzlich oder alternativ eingerichtet sein, um fir eine Prallkiihlung der Kappe 80 innerhalb der
Brennkammer 16 zu sorgen. Somit kann die Platte 86 mehrere Locher enthalten, um Luftstrahlen auf eine Oberflache der
Kappe 80 zur Prallkiihlung zu richten oder aufprallen zu lassen.

[0033] Die Endabdeckung 42 kann mit dem stromaufwértigen Ende 56 der Brennstoffdiise 12 gekoppelt sein. Jede Brenn-
stoffkammer 52 kann in einen Hohlraum 87 innerhalb der Endabdeckung 42 passen, und jede Kammer 52 kann mit einem
oder mehreren Brennstoffinjektoren 66 stromungsméssig verbunden sein. Wahrend lediglich zwei Brennstoffinjektoren 66
in Fig. 2 veranschaulicht sind, sollte verstanden werden, dass jedes Mischrohr 54 einen jeweiligen Brennstoffinjektor 66
enthalt. In manchen Ausfihrungsformen kann das System 10 eine, zwei, drei oder mehrere Brennstoffplenumkammern 52
enthalten, die jeweils Brennstoff 14 zu einer Untergruppe von Brennstoffinjektoren 66 und schliesslich zu den Mischrohren
54, die jedem Brennstoffinjektor 66 zugeordnet sind, liefern. Zum Beispiel kann eine Brennstoffkammer 44 Brennstoff
zu etwa 5, 10, 50, 70, 100, 500, 1000 oder mehreren Brennstoffinjektoren 66 liefern. In einige Ausfiihrungsformen kann
die Brennkammer 16 Untergruppen von Brennstoffinjektoren 66 aufweisen, die von verschiedenen Brennstoffkammern
52 versorgt werden, um einer oder mehreren Untergruppen der Brennstoffinjektoren 66 und zugehérigen Mischrohren
54 zu ermdglichen, fetter oder magerer als andere betrieben zu werden, was wiederum z.B. eine genauere Steuerung
des Verbrennungsprozesses ermdglichen kann. Die Brennstoffinjektoren kénnen mit einer Halteplatte 89 verbunden sein,
die die Brennstoffkammer 52 weiter definieren kann. Die Brennstoffkammern 52 kénnen in Radialrichtung 32 oder in Um-
fangsrichtung 34 rings um eine Mittel- oder Langsachse 30 der Brennstoffdiise 12 angeordnet sein, und die Brennstoff-
kammern 52 kénnen mit der Endabdeckung 42 integral ausgebildet oder [6sbar verbunden (z.B. verbolzt, verschraubt, etc.)
sein und (ber eine oder mehrere Vor-Offnungsleitungen 44 mit Brennstoff 14 versorgt werden. Das Vorsehen mehrerer
Brennstoffkammern 52 kann die Verwendung mehrerer Arten von Brennstoff 14 (z.B. gleichzeitig) in der Brennstoffdiise
12 ermdglichen. Die Injektoren 66 kdénnen an die Brennstoffkammern 52 |6sbar befestigt (z.B. angeschraubt, angebolzt,
angelétet etc.) sein und sich im Inneren entsprechender Mischrohre 54 erstrecken.

[0034] Die Endabdeckung 42 kann zwei Seiten, eine kalte Seite 62 und eine heisse Seite 64, aufweisen. Die kalte Seite 62
kann stromaufwarts, von den Brennstoffinjektoren 66 weg gerichtet sein. Die heisse Seite 64 kann stromabwaérts, in Rich-
tung auf die Mischrohre 54 und die stromabwartige Seite 58 gerichtet sein und die Brennstoffinjektoren 66 enthalten. In
einigen Ausflihrungsformen kann die Endabdeckung 42 stromaufwarts von und in der Néhe zu der stromaufwartigen Seite
56 der Mischrohre 54 positioniert sein. Die Endabdeckung 42 kann einen oder mehrere Brennstoffeinlasse 56 enthalten,
durch die der Brennstoff 14 zu einer oder mehreren Brennstoffkammern 52 geliefert wird. Die Endabdeckung 42 kann
entfernbar sein und kann ausserdem einen Zugang zu einzelnen Brennstoffkammern 52 und Vor-Offnungsleitungen 44
ermoglichen. Die Vor-Offnungsleitung 44 kann durch die Hinterseite in den Vor-Offnungshohlraum 48 eingebracht (z.B. von
der kalten Seite 62 der Endabdeckung 42 aus eingebracht) sein. Die Vor-Offnungsleitung 44 kann von der kalten Seite 62
der Endabdeckung 42 entfernt werden, um einen Zugang zu den Brennstoffkammern 52 zu erméglichen. Wie vorstehend
erlautert, kénnen die Brennstoffkammern 52 eine gleichméssige Brennstoffverteilung zu jedem Brennstoffinjektor 66 und
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zugehdrigem Mischrohr 54 ermdglichen, wodurch warmebedingte Belastungen in der Endabdeckung 42 reduziert, Stick-
oxidemissionen reduziert und die Uber die Lebensdauer anfallenden Kosten des Turbinensystems 10 reduziert werden.

[0035] Fig. 3 veranschaulicht eine Ausfiihrungsform der heissen Seite 64 der Endabdeckung 42 mit den Brennstoffkam-
mern 52. Insbesondere veranschaulicht Fig. 3 eine Ausfiihrungsform mit finf Brennstoffkammern 52, wobei jede Brenn-
stoffkammer 52 ein keilférmiger Bereich ist, der sich langs des Umfangs um die Endabdeckung 42 erstreckt, und jede
Brennstoffkammer 52 versorgt eine Untergruppe von ungefahr 72 Brennstoffinjektoren 66. Die Endabdeckung 42 kann eine
oder mehrere Brennstoffkammern 52, die mehreren Vor-Offnungsleitungen 44, die mehreren Vor-Offnungsabdeckungen
50 und die mehreren Brennstoffinjektoren 66 enthalten. Weil die heisse Seite 64 der Endabdeckung 42, wie in Fig. 3 ver-
anschaulicht, die Brennstoffinjektoren 66 enthélt und stromabwérts, in Richtung auf den Brennraum der Brennkammer 16
gerichtet ist, kann sie konfiguriert sein, um eine héhere Temperatur im Verhaltnis zu der zweiten Seite der Endabdeckung
42 (z.B. der kalten Seite 62) wahrend eines Betriebs der Turbine 18 zu erreichen. In manchen Ausfiihrungsformen kann die
Vor-Offnungsleitung 44 konfiguriert sein, um Uber die Hinterseite in den entsprechenden Vor-Offnungshohlraum 48 auf der
kalten Seite 62 der Endabdeckung 42 eingebracht zu werden. Wie vorstehend beschrieben, kann die Vor-Offnungsleitung
44 Offnungen 46 haben, und sie kann konfiguriert sein, um von der kalten Seite 62, die der in Fig. 3 veranschaulichten
heissen Seite 64 gegenliberliegt, entfernt zu werden. Ein Abschnitt wenigstens einer Vor-Offnungsleitung 44 kann sich in
die Brennstoffkammer 52 hinein erstrecken und kann ferner konfiguriert sein, um Brennstoff zu der Kammer 52 zu liefern.

[0036] Die Endabdeckung 42 kann eine oder mehrere Brennstoffkammern 52 enthalten (z.B. kann die Endabdeckung
42 etwa 1, 5, 10, 20 oder mehrere Brennstoffkammern 52 enthalten), die mit der Endabdeckung 42 integral ausgebildet
oder von dieser abnehmbar sein kénnen. Die Brennstoffkammern 52 kénnen langs des Umfangs, radial oder in einer
beliebigen sonstigen geeigneten Anordnung auf der heissen Seite 64 angeordnet sein. Zum Beispiel enthalt die Endab-
deckung 42, wie in Fig. 3 veranschaulicht, funf Brennstoffkammern 52, die sich langs des Umfangs 34 an der heissen
Seite 62 erstrecken, und jede Brennstoffkammer 52 ist ein keilférmiger Abschnitt, der sich in einer Radialrichtung 32 von
einem Innenumfang 91 zu einem Aussenumfang 93 der Endabdeckung 42 erstreckt. Jede Brennstoffkammer 52 kann mit
einem oder mehreren Brennstoffinjektoren 66 in Strdmungsverbindung stehen (z.B. kann jede Brennstoffkammer 52 eine
Untergruppe von Brennstoffinjektoren 66 versorgen, wie vorstehend beschrieben). Insbesondere veranschaulicht Fig. 3
eine Ausfiihrungsform mit funf Brennstoffkammern 52, wobei jede Brennstoffkammer 52 eine Untergruppe von ungefahr
72 Brennstoffinjektoren 66 versorgt. Die Anzahl von Brennstoffinjektoren 66 an jeder Brennstoffkammer 52 kann variieren.
Z.B. kann jede Brennstoffkammer 52 etwa 5, 10, 50, 100, 500, 1000 oder mehrere Brennstoffinjektoren 66 enthalten. Die
Brennstoffinjektoren 66 kénnen mit der Brennstoffkammer 52 verschraubt, verbolzt, verlétet oder in sonstiger Weise an
diese angekoppelt sein, und sie kdnnen in Umfangs-richtung 34, wie in Fig. 3 veranschaulicht, in Radialrichtung 32 oder
in einer beliebigen sonstigen geeigneten Anordnung angeordnet sein.

[0037] Wie vorstehend erwahnt, kénnen die Brennstoffkammern 52 Brennstoff 14 (iber eine oder mehrere entfernbare,
von hinten einbringbare Vor-Offnungsleitungen 44 einspeisen (z.B. kann die Endabdeckung 42 etwa 5, 10, 50, 70, 100
oder mehrere Vor-Offnungsleitungen 44 enthalten). Ausserdem kénnen die Brennstoffinjektoren 66 in manchen Ausfiih-
rungsformen, wie vorstehend erwéahnt, aus der Brennstoffkammer 52 einzeln entfernbar sein. In Ausfiihrungsformen, die
abnehmbare Brennstoffkammern 52 enthalten, kénnen alle I6sbaren Brennstoffkammern 52 (und ihre zugehérigen Un-
tergruppen von Brennstoffinjektoren 66) einzeln von der Endabdeckung 42 gelést und entfernt werden. Zusatzlich kann
die Endabdeckung 42 selbst mit der Brennstoffdiise 12 (z.B. Uber Bolzen 88) lésbar verbunden sein und kann im Ganzen
entfernt werden. Infolgedessen kann die Endabdeckung 42 mit den Brennstoffkammern 52 mehrere Optionen zum Ent-
fernen, Inspizieren, Reparieren und/oder Ersetzen der Durchlasskanéle der Endabdeckung 42 (z.B. der Vor-Offnungslei-
tungen 44 und der Brennstoffkammern 52) und zugehériger Einrichtungen (z.B. der Brennstoffinjektoren 66) bieten. Die
Endabdeckung 42 und die Brennstoffkammern 44 ermdéglichen Flussigkeitskartuschen, integralen Zindeinrichtungen oder
irgendwelchen sonstigen Vorspriingen, sich von der Endabdeckung 42 aus zu der Verbrennungszone 36 zu erstrecken.
Ausserdem kann die Endabdeckung 42 mit den Brennstoffkammern 52 die Gleichméssigkeit der Verteilung des Brenn-
stoffs 14 auf die Brennstoffinjektoren 66 erhdhen, warmebedingte Belastungen in der Endabdeckung 42 reduzieren und
die Funktionsfahigkeit, Wirtschaftlichkeit und Funktionssicherheit des Turbinensystems 10 steigern.

[0038] Fig. 4 zeigt eine perspektivische Querschnittsansicht eines Abschnitts der Endabdeckung 42, die die abnehmbare
Brennstoffkammer 52, die Vor-Offnungsleitung 44 und die Brennstoffinjektoren 66 enthalt. Diese Ausfithrungsform kann
ferner den Brennstoffverteiler 53, den Brennstoffeinlass 56, den Vor-Offnungshohiraum 48 und die Vor-Offnungsabde-
ckung 50 enthalten. Die Brennstoffkammer 52 kann Seiten 53, 55, 57 und 59 aufweisen. Die Seite 57 kann sich langs
des Umfangs 34 erstrecken, um zu den Konturen der Brennstoffdlise 12 zu passen. Die Brennstoffdiise 12 kann mit der
Seite 59 gekoppelt sein. Wie vorstehend beschrieben, kann die abnehmbare Brennstoffkammer 52 mit der heissen Seite
64 der Endabdeckung 42 |6sbar verbunden (z.B. verbolzt, verschraubt etc.) sein. Brennstoff 14 kann in die Endabdeckung
42 durch den Brennstoffeinlass 56 eintreten und durch den Brennstoffverteiler 53 zu der Vor-Offnungsleitung 44 strémen,
die den Brennstoff 14 in die Brennstoffkammer 52 verteilen kann. Die Brennstoffkammer 52 kann mehrere Brennstoffin-
jektoren 66 speisen. Die abnehmbare Brennstoffkammer 52 kann von der heissen Seite 64 der Endabdeckung 42 entfernt
werden, um die Brennstoffkammer 52, die Brennstoffinjektoren 66, die Endabdeckung 42 oder die Brennstoffdlse 12 zu
inspizieren, zu reinigen oder instandzuhalten.

[0039] Um die Entfernung der Brennstoffkammer 52 zu veranschaulichen, zeigt Fig. 5 eine explodierte Seitenansicht der
Endabdeckung 42 mit der kalten Seite 62, der heissen Seite 64 und der abnehmbaren Brennstoffkammer 52. Die ver-
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anschaulichte Ausfihrungsform enthalt den Brennstoffverteiler 53, den Brennstoffeinlass 56, den Vor-Offnungshohlraum
48, die Vor-Offnungsabdeckung 50 und die Brennstoffinjektoren 66. Wie bei den vorherigen Figuren beschrieben, kann
die Brennstoffkammer 52 mit der heissen Seite 64 der Endabdeckung 42 lésbar verbunden sein. Zum Beispiel kann die
Brennstoffkammer 52 mit der heissen Seite 64 der Endabdeckung 42 verbolzt sein, und sie kann eine Dichtung 92 enthal-
ten, um eine Leckage durch die Verbindungsstelle zwischen der Brennstoffkammer 52 und der Endabdeckung 42 zu ver-
hindern. Die Brennstoffkammer 52, wie sie in Fig. 5 veranschaulicht ist, wird durch zwei Vor-Offnungsleitungen 44 mit dem
Brennstoff 14 gespeist. Der Brennstoff 14 wird anschliessend zu den Brennstoffinjektoren 66 verteilt. Jede Kammer 52
kann mehrere Brennstoffinjektoren 66 (z.B. 2 bis 1000, 3 bis 500, 4 bis 250, 5 bis 100 oder 10 bis 50 Brennstoffinjektoren
66) auf der Seite 64 der Kammer 52, die zu der stromabwartigen Seite 58 der Brennstoffdiise 12 gerichtet ist, enthalten,
und jeder Brennstoffinjektor 66 kann sich in ein Mischrohr 18 hinein erstrecken. Jede entfernbare Brennstoffkammer 52
kann von der Endabdeckung 42 losgeldst werden, und zuséatzlich kann jeder Brennstoffinjektor 66 einzeln von der Brenn-
stoffkammer 52 entfernt werden, z.B. durch entbolzen oder abschrauben. Die Fahigkeit, einzelne Brennstoffkammern 52
Zu inspizieren, zu reinigen und/oder zu entfernen, kann eine modularere, leichter austauschbare und inspizierbare En-
dabdeckung 42 ermdglichen. Ausserdem kann die Brennstoffkammer 52 eine gleichméssige Brennstoffverteilung zu den
Brennstoffinjektoren 66 erzielen, was geringere Emissionen (NO,) zur Folge hat, die warmebedingten Belastungen in der
Endabdeckung 42 reduziert und die Stabilitat des Turbinensystems 10 erh&ht.

[0040] Fig. 6 zeigt eine Seitenansicht einer Ausflihrungsform der Endabdeckung 42 mit der kalten Seite 62, der heissen
Seite 64 und der integralen Brennstoffkammer 52. Die veranschaulichte Ausfiihrungsform enthélt die Brennstoffinjektoren
66, den Brennstoffverteiler 53, die Vor-Offnungsleitung 44, die Vor-Offnungsleitungséffnungen 66 und die Vor-Offnungsab-
deckung 50. Wie vorstehend erlautert, kann der Brennstoffverteiler 53 Brennstoff 14 zu der Vor-Offnungsleitung 44 liefern,
die von der kalten Seite 62 aus in den Vor-Offnungshohlraum 48 eingebracht werden kann. Die integrierte Brennstoffkam-
mer 52 ist durch einen Hohlraum 94 innerhalb der Endabdeckung 42 mit den Seiten 53, 55 und 57 und einer Seite 59 mit
den angebrachten Brennstoffinjektoren 66 definiert. Wie veranschaulicht, kann sich ein Abschnitt des stromabwartigen
Endes 47 der Vor-Offnungsleitung 44 in die Brennstoffkammer 52 hinein erstrecken, und der Brennstoff 14 kann durch
die Offnungen 46 hindurch in die Brennstoffkammer 52 einstrémen. Die Brennstoffkammer 52 kann den Brennstoff 14 auf
mehrere Brennstoffinjektoren 66 verteilen, die mit der Brennstoffkammer 52 Iésbar verbunden (z.B. verbolzt, verschraubt,
etc.) sein kdnnen und die in Richtung auf die stromabwartige Seite 58 der Brennstoffdlise 12 (entlang der axialen Achse 30)
zeigen. Die integrale Brennstoffkammer 52 kann gemeinsam mit der Endabdeckung 42 (z.B. als ein Einzelteil) hergestellt
werden, so dass keine Nahte, Schweissungen oder sonstigen Bereiche, die fir Warmebelastungen oder sonstige Bean-
spruchungen anfallig sind, zwischen der Brennstoffkammer 52 und der Endabdeckung 42 vorhanden sind. Die Vor-Off-
nungsabdeckung 50 und die Vor-Offnungsleitung 44 kénnen von der kalten Seite 62 entfernt (z.B. entriegelt, abgeschraubt
etc.) werden, um eine Inspektion, Reinigung und/oder Instandhaltung der Brennstoffkammer 52 und der Vor-Offnungslei-
tung 44 zu erméglichen. Wie vorstehend erwéhnt, kann jede Endabdeckung 42 eine oder mehrere Brennstoffkammern 52
enthalten. Die Brennstoffkammer 52 kann eine kostenglinstigere, modularere und leichter austauschbare und inspizier-
bare Baugruppe sein und kann ein zuverlassigeres Verfahren zur Verteilung von Brennstoff zu den Brennstoffinjektoren
66 ermdglichen. Die Brennstoffkammer 52 kann wéarmebedingte Belastungen in der Gasturbine 10 reduzieren und kann
die Effizienz der Brennstoffverteilung auf jedes Mischrohr 54 und jeden Brennstoffinjektor 66 erhéhen.

[0041] Eine Perspektivansicht einer Ausfihrungsform einer abnehmbaren Brennstoffkammer 52 ist in Fig. 7 veranschau-
licht. Wie veranschaulicht, weist die Brennstoffkammer 52 die Gestalt eines abgeschnittenen Sektors (sie ist z.B. keilfor-
mig, tortenstickférmig etc.), und sie enthélt mehrere Brennstoffinjektoren 66. Zum Beispiel enthalt die dargestellte Brenn-
stoffkammer 5272 Brennstoffinjektoren 66. Die Brennstoffinjektoren 66 kénnen mit der Seite 64 der Brennstoffkammer 52
I6sbar verbunden (z.B. verbolzt, verldtet, verschraubt, etc.) sein. Jeder Brennstoffinjektor 66 kann einzeln von der Kammer
52 fur eine Inspektion, Reinigung und Instandhaltung entfernt werden. Die Brennstoffkammer 52 kann sich in eine radia-
le 32 Richtung von dem Innenumfang 91 zu dem Aussenumfang 93 der Endabdeckung 42 erstrecken und kann an der
Endabdeckung 42 durch Befestigungsmittel, wie beispielsweise in Bolzenaufnahmen 90 angeordnete Bolzen, befestigt
sein, die die Brennstoffkammer 52 an verschiedenen Ecken oder Réndern an der Endabdeckung 42 sichern kénnen. Der
Innenumfang 91 und der Aussenumfang 93 kdnnen variierende Langen haben, was die Grésse der Brennstoffkammer 52
festlegen kann. Falls z.B. eine Brennstoffdlise 12 viele Brennstoffkammern 52 aufweist, kann jede Brennstoffkammer 52
einen kleineren Innenumfang 91 und Aussenumfang 93 aufweisen. Ausserdem kdnnen sich die Kammern 52 teilweise in
Umfangsrichtung 34 rings um die Brennstoffdiise 12 erstrecken. Die Brennstoffinjektoren 66 kénnen in Umfangsrichtung
(wie veranschaulicht), in Radialrichtung, in einem eng gepackten (z.B. hexagonalen) Muster oder in einer beliebigen sons-
tigen geeigneten Anordnung angeordnet sein. Jede Endabdeckung 42 kann eine oder mehrere Brennstoffkammern 52
enthalten, die gemeinsam ein Volumen zur Vorvermischung des Brennstoffs flir die Brennstoffinjektoren 66 bereitstellen
kénnen.

[0042] Vorstehend ist ein System beschrieben, das eine Endabdeckung 42 einer Brennkammer flr eine Gasturbine ent-
halt. Die Endabdeckung 42 weist wenigstens eine Brennstoffplenumkammer 52 auf, die mit mehreren Brennstoffinjektoren
66 flr eine Mehrfachrohrbrennstoff diise verbunden ist, wobei wenigstens eine Brennstoffplenumkammer 52 konfiguriert
ist, um Brennstoff 14 zu jedem der Brennstoffinjektoren 66 zu liefern. Die Brennstoffplenumkammer kann eine kosten-
glinstigere, modularere und leichter austauschbare und inspizierbare Unterbaugruppe sein und kann ein zuverlassigeres
Verfahren zur Verteilung von Brennstoff zu den Brennstoffinjektoren 66 ermdéglichen. Die Brennstoffplenumkammer 52
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kann warmebedingte Belastungen in der Gasturbine 10 reduzieren und kann die Effizienz der Brennstoffverteilung auf
jedes Mischrohr 54 und jeden Brennstoffinjektor 66 erhdhen.

[0043] Diese schriftliche Beschreibung verwendet Beispiele, um die Erfindung, einschliesslich der besten Ausflihrungsart,
zu offenbaren und auch um jedem Fachmann auf dem Gebiet zu ermdglichen, die Erfindung in die Praxis umzusetzen,
wozu die Schaffung und Verwendung jeglicher Vorrichtungen oder Systeme und die Durchflihrung jeglicher enthaltener
Verfahren gehdren. Der patentierbare Umfang der Erfindung ist durch die Anspriiche definiert und kann weitere Beispie-
le enthalten, die Fachleuten auf dem Gebiet einfallen. Derartige weitere Beispiele sollen in dem Umfang der Anspriche
enthalten sein, wenn sie strukturelle Elemente aufweisen, die sich von dem Wortsinn der Anspriiche nicht unterscheiden,
oder wenn sie aquivalente strukturelle Elemente mit gegenlber dem Wortsinn der Anspriiche unwesentlichen Unterschie-
den enthalten.

[0044] Ein System enthalt ein System mit einer Endabdeckung einer Brennkammer flir eine Gasturbine. Die Endabde-
ckung weist wenigstens eine Brennstoffkammer auf, die mit mehreren Brennstoffinjektoren fur eine Mehrfachrohrbrenn-
stoffdlise gekoppeltist, die mehrere Brennstoff-Luft-Mischrohre aufweist, wobei jedes Rohr einen einzelnen der Brennstof-
finjektoren aufweist. Wenigstens eine Brennstoffkammer ist konfiguriert, um Brennstoff zu jedem der Brennstoffinjektoren
zu liefern.

Patentanspriiche

1. System, das aufweist:
eine Mehrfachrohrbrennstoffdiise einer Brennkammer fiir eine Gasturbine, wobei die Mehrfachrohrbrennstoffdiise
mehrere Brennstoff-Luft-Mischrohre und mehrere Brennstoffinjektoren aufweist, wobei jedes Rohr der mehreren
Brennstoff-Luft-Mischrohre einen einzelnen der Brennstoffinjektoren aufweist; und
eine Endabdeckung der Brennkammer, wobei die Endabdeckung wenigstens eine Brennstoffkammer aufweist, die
mit den mehreren Brennstoffinjektoren verbunden ist, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer konfiguriert ist,
um Brennstoff zu jedem der mehreren Brennstoffinjektoren zu liefern.

2. System nach Anspruch 1, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer mit der Endabdeckung integral ausgebildet
ist; und/oder wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer wenigstens teilweise durch einen Hohlraum innerhalb der
Endabdeckung definiert ist; und/oder wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer von der Endabdeckung entfern-
bar ist; und/oder wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer eine keilférmige Gestalt aufweist und sich in eine Um-
fangsrichtung um eine Mittelachse der Endabdeckung erstreckt.

3. System nach Anspruch 2, das eine Halteplatte aufweist, die mit den mehreren Brennstoffinjektoren verbunden ist,
wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer ferner durch die Halteplatte definiert ist.

4. System nach Anspruch 1, wobei die mehreren Brennstoffinjektoren an der wenigstens einen Brennstoffkammer an-
geschraubt oder angelétet sind.

5. System nach Anspruch 1, wobei die Endabdeckung wenigstens eine Durchlasséffnung aufweist, die sich durch die
Endabdeckung hindurch und in die wenigstens eine Brennstoffkammer hinein erstreckt, und die wenigstens eine
Durchlassoffnung konfiguriert ist, um Brennstoff zu der wenigstens einen Brennstoffkammer zu liefern; und/oder wobei
die Endabdeckung einen Innenumfang und einen Aussenumfang aufweist und die wenigstens eine Brennstoffkammer
sich in einer Radialrichtung von dem Innenumfang zu dem Aussenumfang der Endabdeckung erstreckt.

6. System nach Anspruch 1, das die Brennkammer oder die Gasturbine mit der Mehrfachrohrbrennstoffdiise und der
Endabdeckung aufweist.

7. System, das aufweist:
eine Endabdeckung einer Brennkammer, die aufweist:
wenigstens eine Brennstoffkammer, die mit der Endabdeckung integral ausgebildet ist, wobei die wenigstens eine
Brennstoffkammer konfiguriert ist, um mit mehreren Brennstoffinjektoren einer Mehrfachrohrbrennstoff dlise verbun-
den zu sein, die mehrere Brennstoff-Luft-Mischrohre aufweist, wobei jedes Rohr der mehreren Brennstoff-Luft-Misch-
rohre einen einzelnen der mehreren Brennstoffinjektoren aufweist, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer kon-
figuriert ist, um einen Brennstoff zu den mehreren Brennstoffinjektoren zu liefern.

8. System nach Anspruch 7, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer wenigstens teilweise durch einen Hohlraum
innerhalb der Endabdeckung definiert ist; und/oder wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer sich in Umfangs-
richtung um eine Mittelachse der Endabdeckung erstreckt.

9. System nach Anspruch 7, wobei die Endabdeckung wenigstens eine Durchlasséffnung aufweist, die sich durch die
Endabdeckung und in die wenigstens eine Brennstoffkammer erstreckt, wobei die wenigstens eine Durchlasséffnung
konfiguriert ist, um den Brennstoff zu der wenigstens einen Brennstoffkammer zu liefern; und/oder wobei die Endab-
deckung einen Innenumfang und einen Aussenumfang aufweist und die wenigstens eine Brennstoffkammer sich in
einer Radialrichtung von dem Innenumfang zu dem Aussenumfang der Endabdeckung erstreckt.

10. System, das aufweist:
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wenigstens eine Brennstoffkammer, die konfiguriert ist, um an einer Endabdeckung einer Gasturbinenbrennkammer
angebracht zu sein, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer mit mehreren Brennstoffinjektoren fir eine Mehr-
fachrohrbrennstoff diise gekoppelt ist, wobei die wenigstens eine Brennstoffkammer konfiguriert ist, um einen Brenn-
stoff zu den mehreren Brennstoffinjektoren zu liefern.
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