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Przedmiot wynalazku stanowi hamulec
jednokomorowy, dzialajacy powietrzem
sprezonem, z zastosowaniem dokladnego
stopniowania pracy hamowania i odhamo-
wywania, pozwalajacy zarazem na samo-
czynne utrzymanie w cylindrze hamulco-
wym, mimo jego nieszczelnosci, pozadane-
go ci$nienia.

W znanych jednokomorowych hamul-
cach pneumatycznych stopniowanie proce-
su zwalniania hamulcéw uzyskuje si¢ za-
pomoca przyrzadu dodatkowego do zwy-
klego urzadzenia wylaczajacego.

W hamulcach tych wspétpraca przyrza-

du dodatkowego ogranicza sie do opréznia-
nia z powietrza cylindra hamulcowego. Na-
tomiast samoczynne dodatkowe napetnia-
nie cylindra hamulcowego powietrzem w
razie spadku w nim ci$nienia, spowodowa-
nego nieszczelnosciami, jest wykluczone.

Hamulec, zbudowany w mysl wynalaz-
ku, ma te zalete, ze dzieki zastosowaniu w
nim odpowiednich zaworéw otrzymuje sig
doktadne stopniowanie pracy.

W hamulcach, w ktérych do stopniowe-
go zwalniania (odhamowywania) obok za-
woru rozrzadczego stosuje si¢ jeszcze od-

dzielny zawér zwalniajacy, albo w ktérych



thok zaweru rosmadczego nietylko podle-
a cinieniu, panujacemu w zbiorniku po-
mocniézynd i“w przewodzie gléwnym, lecz
réwniez i ciénieniu, panujacemu w cylin-
drze hamulcowym, stosuje si¢ tloki roz-
rzadcze, ktére przez czas dluzszy, przy-
najmniej dopéty, dopoki hamulec dziala,
obciazone sa po obu stronach réznemi ci-
énieniami. Przy podobnym stosunku ci-
$niefi zwykle uszczelnienie zapomoca spre¢-
zystego rozcigtego pierscienia metalowego
nie wystarcza, albowiem przeplyw spreio-
nego powietrza z przestrzeni o cisnieniu
wyzszem odbywa sig¢ nietylko przez szoee-
ling rozcietego piersgienia, gdyz pierdcien
niezawsze $ciSle uszczelnia na swym obwo-
dzie.

W hamulcach przeto tego rodzaju, w
ktérych tloki rozrzadcze zaworéw zwalnia-

jacych lub tloki zaworéw rozrzadczvch de.

zwalniania stopniowego podlegaja przez
czas diuzszy po obu swych stronach ci-
$nieniu réznemu, zachodzi koniecznos§é sto-
sowania innych srodkéw uszczelniajacych.
Tioki rozrzadcze mozna w tym przypadku
wykonywaé w. postaci gietkich phyt (prze-
pon), albo w postaci tlokéw tarczowych, u-
szczelnianych skérzanemi mankietami.
Przepony dopuszczaja jednak niewielki
tylko skok, nie wystarczajacy czestokroé
do osiagniecia pozadanego celu. Przy za-
stosowaniu za$ tlokéw o mankietach sko-
rzanych tloki takie nie s dostatecznie-czu-
e na nieznaczne ré#nice cisnies.

Prrzy ufyciu tlokéw rozrzadczych, pod-
legajacych chwilowo tylko, poki nie nasta-
pi wyréwnanie, dzialaniu réZnicy oisnies,
nie zachodzi potrzeba uszezelniania tak sta-
rannego. W tych przypadkech mezna przy
tlokach stosowaé znany szlifowany pier-
Sciefi uszczelniajacy. Nie jest on wpraw-
dzie zupelnie szczelny, nie zmmiejsza jed-
nak cztosci thoka na réénice ciémien. Nie
mozha jednak ugywaé podebnyeh ttokéw
do hamulcow o dokladnem stopmiowaniu
proceséw hamowania i wytgozania z powo-

du powstajacego luzu, wywolujacego nie-
szczelnos¢.

W hamulcu, zbudowanym w mysl wy-

nalazku, wyzyskane sa zalety obu opisa-
nych powy2ej tlokéw zaworéw rozrzad-
czych, W hamuylcu tym znajduje zastoso-
wanie bardzo czuly zawér rozrzadezy o
tloku uszczelnionym pierscieniem. Ttok
podlega z jednej strony ci$nieniu, panuja-
cemu w przewodzie gléwnym, =z drugiej
za§ — cisnieniu, panujagcemu w zbiorniku
regulacyjnym, a tylko pazejsciowo réznicy
ciéniei. Zawér ten oddzialywa znowu na
inny zawér rozrzadexy, przeznaczony do
regulowania cifniest w cylindrze hamulco-
wym. Ttok zaworu drugiego podlega z jed-
nej strony dzialaniu zmiennego cisnienia,
panujacego w zbiorniku pegulacyjnym,
przyczem cisnienie to wplywa jeszcze na
specjalny: tlok, dzialajacy w kierunku tlo-
ka pierwszego. Tlok pierwszy podlega z
drugiej strony cisnieniu, panujacemu w
komorze rozrzadczej (ktére mozna réwniez
zastapi¢ mnapigciem sprezyny). Zmiany ci-
$nienia, powodujace przesunigcia mnarza-
déw w zaworze rozrzedezym w celu hamo-
wania lub zwalniania hamulca, osiaga sie
przez zmiang ciSnienia w zbiorniku regu-
lacyjnym, przyczem zmienia sig¢ ci$niemie
w przewodzie glownym, oddzialywajace na
bardzo czuly zawér rozrzadczy, tak zwany
pierwotny, w odréénieniu od zaworu dru-
giego, zwanego wtérniym,
. W my$l wynalazku zawér rozrzadczy
pierwetny, polaczony berposrednio z prze-
wodem glownym i zeopatrzony w  latwo
przesuwalny tlok, przylqozony jest do
zbiornika regulaayjnego, z kiérym laczy
sie réwnied zawér wtérny. Zawér,wtorny
podlega précz tego cisnieniu panujgcemu
w komorze rozrzadezej i w cylindrze ha-
mulecowym. Jest on zaapatreony w tlok u-
szczelniony np. mankietami.

Rysunek przedstawia kilka przyktadow
wykonania wynalazku,

Wedlug fig. 1 zawér rozrzadezy pier-



wotny Sf', bardzo czuty na gmiane cisnie-
nia, przylaczony jest do przewodu glowne-
go L. Zbiornik regulacyjny H Sf, do ktére-
go przylaczony jest bezposrednio zawdér
S#, jest podzielony zapomoca ttoka K ne
dwie komory A i B. Porez zastosowanie
znanego matego przeciwtloczka & osiaga
sie ten skutek; Ze ciSnienie w komorze A
jest wieksze, niz cisnienie w komorze B
w stosunku odwrotnym do stosunku obcia-
2onych powierzchni tlokowych, o ile nie

zachodzi wyréwnanie cisnied przy hamul-

cu, obciazonym catkowicie. Podczas napei-
niania i catkowitego zwolnienia hamulca
sprezone powietrze plynie z komory B do
komory A naokoto mankietu ttoka K. Tiok
réznicowy K — k w zbiorniku regulacyj-
nym H St stuzy przy stopniowem zwalnia-
niu hamulca do przesuniecia tloka w ¢y-
lindrze zaworu Sf!, gdy odpdyw powietrza
z przewodu gléwnego zostaje wstrzymany
zapomoca, kurka maszynisty. W ten spo-
séb bsiaga sie doskonale stopniowanie ci-
énienia w komorze B, zaréwno w kierunku
jego wzrostu, jak i spadku.

Komora B zbiornika regulacyjnego H St
laczy sie z komorg B! zaworu wtérnego St*
o suwaku, rozrzadzanym tlokiem réznico-
wym K! — k1. W komorze A' pod duzym
tlokiem K1, znajduje si¢ powietrze, dopty-
wajace do niej przez zawér zwrotny R?, o

cisnieniu, panujacem w zbiorniku pomoc-.

niczym H, potaczonym zaworem zwrotnym
R! z przewodem gléwnym L. ,

W komorze B! nad ttokiem K! panuje
chwilowe ciénienie, odpowiadajace ciénie-
niu w komorze B zbiornika H St. W ko-
morze nad ttoczkiem k! znajduje sig staba
spretyna, utrzymujaca przy bamulcu zwol-
nionym lacznie z cisnieniem, obcigZajacem
powierzchnie gorna tloka K!, suwak zawo-
ru wtérnego Sf> w potozeniu, w ktérem cy-
linder hamulcowy C polaczony jest z otwo-
rem wylotowym O. Przestrzefi pod tlocz-
kiem k1, ulegajaca odpowietrzaniu, pola-
czona jest stale zapomoca otworka w osto-

nie ¢ powietrzem zewnetrzmem. Komora
nad tloczkiem #! laczy sie kanalem ¢ z
cylindrem hamulcowym €. W komorze tej
w polozeniu hamulca zwolnionem panuje
cisnienfe atmosferycene. Podézas bamowa-
nia w komargze nad tloczkiem k' panuje ci-
$nienie powietrza, przeplywajacego do cy-
lindra hamulcowego C.

Kazdy epadek ci$nienia w pezewodrie
glownym przy czulosci tloka zaworu S#
sprawia przesuniecie tego tioka w kierun-
ku odgalezienia przewodu gidwnego. Weku-
tek tego komora B zbiornika H St {acey si¢
przez wylot O z atmosferq. W miate spad-
ku ciénienia w komerze B spada cisnienie
w komorze B' zaworu wtomego St2. Spa-
dek cisnienia w komorze B! wywoluje spa-
dek ciénienia w komorze A zbiornika re-
gulacyjnego. Wskutek obmnifenia cisniesia
w B i B! nastepuje przesunigcie tioka rée-
nicowego K' — k! w zaworze St> pod
wplywem cisnienia, panujgcegb w komo-
rze A!l, spadajacego nieznacznie ptzy jej
stosunkowo duzej pojemnosci. Suwak za-
woru St? zamyka wtedy otwbr wylotowy
O oraz laczy zbiornik pomecniczy powie-
trza H zapomoce kanaléw d i ¢ z cylin-
drem hamulcowym C. Wzrastajace cisnie-
nie w cylindrze hamillcowym dziata na tle-
czek k! i przesuwa go, wekutek czego na-
stepuje zamhkniecie kanalu d. Wobec spre-
zenia jednoczesnie powiétrza w komorze
A? nie dochodzi do polaczenia miedzy ka-
nalem c i wylotem O, a wige i do oproznie-
nia z powietrza cylindra hamuleowego. Dal-
szy stopniowy spadek cisnienia w przewo-
dzie gléwnym wywotuje stopniowe wzmac-
niani¢ hamowania, stopniowy zas wzrost
ciénienia w tym przewodzie — stopniowe
ostabianie hamowania i wreszcie zupelne

zwolnienie hamulca, czyli odhafiiowanie
pociagu. : _
Przyktad wykonania, przedstawiony

na fig. 2, jest Znacznie prostszy od po-
przedniego. Zbiornik regulacyjny H St nie
jest podzielony. Podczas hamowania taczy



si¢ on-z cylindrem hamulcowym zapomoca
zaworu ‘pierwotnego S# i zaworu zwrotne-
go. R3, otwierajacego si¢ w strone cylindra
hamulcowego C.

Opréznienie z powietrza cylindra ha-
mulcowego uskuteczniaja zawory wtérny
i pierwotny. W -celu napelniania zbiornika
regulacyjnego H St, zastosowano w zawo-
rze pierwotnym rowek dodatkowy n.

Na poczatku hamowania przez zmniej-
szenie cisnienia w przewodzie gléwnym,
wskutek przesuniecia si¢ suwaka zaworu
pierwotnego Sf', przerywa si¢ polaczenie
kanatu f z wylotem O, a powstaje pola-
czenie miedzy zbiornikiem regulacyjnym
H St i kanatem c. Powietrze sprezone do-
plywa zatem z H St przez zawér zwrotny
R? do cylindra hamulcowego. Spadek ci-
$nienia w zbiorniku H St powoduje spadek
ciénienia w komorze B! zaworu wtérnego
St2. Cisnienie, panujace w komorze A?,
przesuwa tlok réznicowy K! — k! i stwa-
rza polaczenie migdzy kanatami d i ¢, a
wigc miedzy zbiornikiem pomocniczym H
a cylindrem hamulcowym C. Cisnienie, pa-
nujace w cylindrze hamulcowym, dziala
na tloczek k!, a zatem i na suwak zaworu
wtornego St2 tak samo, jak w przykladzie
poprzednim. Zwolnienie hamulca nie mo-
ze nastapi¢, gdy w polozenie zwolnione
przesunat si¢ tylko suwak zaworu wtérne-
go, gdyz opréznienie cylindra hamulcowe-
go zalezne jest od zaworu pierwotnego,
ktorego suwak w swem potozeniu wytacza-
jacem uskutecznia polaczenie kanalu f z
wylotem O, niezbedne do opréiniemia cy-
lindra hamulcowego. v

Odhamowanie zatem nastepuje dopie
ro po przesunieciu si¢ w polozenie zwol-
nione obu suwakéw zaworéw rozrzad-
czych, Fig. 3 przedstawia uproszczona od-
miang wykonania hamulca wedlug wyna-
lazku,

W odmianie tej stosuje sie jeden tylko
zbiornik B, stuzacy jednoczeémie jako
zbiornik regulacyjny zaworu wtérnego oraz

jako zbiornik pomocniczy zaworu pierwot-
nego i cylindra hamulcowego. W upro-
szczonem tem wykonaniu komora A zawo-
ru witérnego laczy si¢ z pomocniczym
zbiornikiem powietrza B. Polaczenie to jest
rozrzadzane z jednej strony suwakiem za-
woru wtérnego St2, z drugiej za§ — zawo-.
rem v, otwierajacym si¢ w strong komory
A i zaopatrzonym w otwor m. Tlok rézni-
cowy k? — k3, wywolujacy przesunigcie
suwaka w zaworze wtérnym, urzadzony
jest w ten sposob, ze mniejszy tlok &3,
znajdujacy si¢ pod wplywem cisnienia, pa-.
nujacego w cylindrze . hamulcowym, nie
dziata w polozeniu zwolnionem hamulca na
suwak.

Oba zawory rozrzadcze tak sa umie-
szczone, ze przy hamowaniu kazdy z nich
doprowadza powietrze sprezone ze zbior-
nika pomocniczego B do przewodu b, pro-
wadzacego do cylindra. W przewodzie tym
miesci si¢ dysza D, zapewniajaca wzrost
cisnienia w cylindrze hamulcowym. Zawér
v ma za zadanie utrzymywanie ci$nienia w
komorze .A mozliwie na jednakowej wy-o-
kosci. W okresie wyréwnywania cisniei w
komorze A i zbiorniku B, a wigc w poloze-
niu hamulca zwolnionem, grzybek zaworu
v, podniesiony zapomocg sprezyny ku go-
rze i zaopatrzony w otwér m, wytwarza
potaczenie migdzy komora A i zbiornikiem
B. Kanat a laczy cylinder hamulcowy C z
komora zaworu wtérnego St?, w ktérej
znajduje si¢ ttok k3, obciazony sprezyna
odciagajaca,

Podczas napelniania komory A i zbior-
nika B (przy zwalnianiu hamulca) po-
szczegdlne czesci urzadzemia zajmuja po-
lozenie, przedstawione na fig. 3. Napelnia-
nie zbiornika B uskutecznia si¢ przez za-
woér zwrotny R i znany rowek dodatko-
wy n.

W okresie hamowania tlok %!, wskutek
spadku ci$nienia w przewodzie gtéwnym,
przesuwa si¢ w prawo, a suwak S, zamyka
otwér 'O, prowadzacy do atmosfery; jedno-



czesnie otwiera si¢ wylot kanatu b, prowa-
dzacego do cylindra C; powietrze przeto
ze zbiornika pomocniczego B przeplywa
przez kanal b do cylindra C. Cisnienie, pa-
nujace w komorze A, nie mogac przez wa-
ski otwér m wyréwnaé sig szybko z cisnie-
niem w zbiorniku B, zamyka zawér v. Ttok
k2 przesuwa si¢ ma lewo i po przejsciu dro-
gi, odpowiadajacej luzowi pomiedzy trzo-
nem tloka %3 a suwakiem S2, odpycha tlok
k3. Suwak S? zamyka przytem kanal g, a
otwiera kanal b, i z tej przeto strony na-
plywa powietrze sprezone 'do cylindra C.
Podczas zwalniania hamulca, gdy odplyw
powietrza z przewodu gléwnego zostanie
przerwany przez przesuniecie suwaka S,
zaworu hamulcowego, cisnienie w zbiorni-
ku B dzieki rozprezeniu powietrza spra-
wia, Ze zawér pierwotny Sf! przesuwa sig
w potozenie, w ktérem kanal b jest za-
mkniety. Jednoczesnie ci$nienie w cylin-
drze C, dzialajace lacznie ze sprezyna od-
ciggajaca na tlok k3 przesuwa igo o tyle, ze
powoduje zamkniecie kanalu b réwniez i
ze strony suwaka S2, przyczem rozpreza-
nie powietrza w komorze ‘A zostaje cokol-
wiek zwiekszone.

Gdy hamowanie ma byé ograniczone,
suwak S! zaworu -pierwotnego wiskutek
‘wzrostu ci$nienia w przewodzie gtéwnym
zostaje przesuniety w polozenie, wylacza-
jace cylinder hamulcowy. Nastepuje zwiek-
szenie cisnienia w zbiorniku B. Réznica ci-
$niei po obu stronach tloka k% maleje i
sprezyna, odciagajaca ttok k3 przesuwa
uklad ttokéw w prawo, Suwak S? laczy ka-
naty b i d, kanat d jest polaczony précz
tego z wylotem O, wskutek czego powie-

trze z cylindra hamulcowego uchodzi na-.

zewnatrz, przyczem spada ci§nienie powie-
trza, dziatajacego na strone lewa tloka k3.
Poniewaz ci$nienie w zbiorniku B nie zo-
stato podniesione do wysokosci, odpowia-
dajacej calkowitemu zwolnieniu hamulca,
tlok k2 przesuwa sie nieco w lewo, powo-
dujac zamkniecie kanalu b. ' ‘

!

Podczas catkowitego wylaczenia ha-
mulca ci$nienie w zbiorniku B zostaje pod-
niesione do maximum 5 atm, wskutek tego
kanal g odstania sie, napelniajac jednocze-
$nie komore¢ A powietrzem do cisnienia
najwyzszego w razie przypadkowej straty
w niej ci$nienia.

Opisane przyktady wykonania wyna-
lazku podaja zastosowanie zaworéw roz-
rzadczych o budowie, réznigcej si¢ znacz-
nie od budowy zaworéw, stosowanych w
normalnych jednokomorowych hamulcach
(Knorr, Westinghouse). ' .

Z tego wzgledu nie bytaby rzecza tatwa
przebudowa zwyklego hamulca jednoko-
morowego na hamulec wedtug wynalazku
bez uwzglednienia normalnego zaworu roz-
rzadczego z zastosowaniem jedynie dwu
zaworéw nowych. '

Przebudowa podobna bylaby kosztow-
na i nieracjonalna.

Fig. 4 przedstawia schematycznie nor-
malny hamulec jednokomorowy, przerobio-
ny w my$l wynalazku przy zachowaniu
normalnego zaworu rozrzadczego z suwa-
kiem gléwnym i stopniowym oraz rowkiem
dodatkowym, jako zaworu pierwotnego.
Cylinder hamulcowy C jest umieszczony
po jednej stronie zbiornika B pomocnicze-
go i regulacyjnego zarazem. Po stronie
przeciwnej zbiornika B miesci si¢ normal-
ny zawér rozrzadczy Sf jako zawér pier-
wotny z suwakiem gléwnym S! i stopnio-
wym S° oraz rowkiem dodatkowym n.
‘Czesci te nie ulegaja zmianie. Do czesci
‘dodanych nalezy drugi zawér Sf2. Czesé
posrednia Z wlaczona jest miedzy zawér
pierwotny Sf! i zbiornik B, przewéd zas d,
koriczacy si¢ przy otworze wylotowym O*
i prowadzacy do zaworu S#?, polaczony
jest zapomoca suwaka S? z wylotem 02
prowadzacym do atmosfery.

" W czesci posredniej Z znajduje sie ku-
rek przetaczajacy U, ktéry zamyka lub o-
twiera kilka otworéw przelotowych o roz-
maitych $rednicach, aby hamulec mégt stu-



zyé réownie dobrze do pociagéw towaro-
wych, jak i osobowych.

Aby przy zwalnianiu hamulca mozna
byto uzyskaé opréznienie z powietrza cy-
lindra hamulcowego niezaleznie do otworu
w kurku U, zastosowano kanal, otwierany
zapomoca zaworu zwrotnego R

Na rysunku przedstawiono polaczenie
miedzy cylindrem hamulcowym C i komo-
T3 ¢ zaworu witérnego S#? zapomoca rury,
idacej od cylindra hamulcowego; podobne
bezposrednie polaczenie ma miejsce mie-
dzy zbiornikiem B a komora b zaworu
wiérnego. '
© Sposéb dziatania opisanego hamulca
‘jednokomorowego nie rézni sie od sposo-
bu powyzej opisanych hamulcéw, przed-
stawionych na fig. 1 — 3. \

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec jednokomorowy, dzialaja-
cy powietrzem sprezonem, zaopatrzony w
zawor rozrzadczy wiérny, ktérego tlok z
jednej strony podlega zmiennemu ociénie-
niu, panujacemu w zbiorniku regulacyjnym
oraz ciénieniu w cylindrze hamulcowym, z
drugiej za$ strony stalemu ci$nieniu, pa-
nujacemu w komorze rozrzadczej, zna-
mienny tem, ze przed komora (B) zbiorni-
ka regulacyjnego (H .. ) umieszczony jest
zawér rozrzadczy pierwotny (St,), pozo-
stajacy z jednej strony pod cisnieniem, pa-
nujacem w przewodzie gléownym (L), z
drugiej za§ — pod cisnieniem, panujgcem
w zbiorniku regulacyjnym wzglednie w je-
go komorze (A ), i wywolujacy w niej zmia-
ny ci$nienia. .

2. Odmiana hamulca wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, Ze przy zwolnionym ha-
mulcu potaczenie pomigdzy cylindrem ha-
mulcowym (C) i otworem wylotowym (O)
zachodzi przez zawory rozrzadcze [St,, St,)
(fig. 2).

3. ‘Odmiana hamulca wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, Ze zbiornik pomocniczy i

zbiorik regulacyjny stanowia jeden zbior-
nik (komore B), wspélay dla obu zaworéw
rozrzadczych (fig. 3).

4. Hamulec wedlug zastrz. 3, zma-
mienny tem, 2e komora roznzadcza (A)
wtérnego zaworu rozrzadczego (Sf,) po-
siada kontrolowane polaczenie ze zbiorni-
kiem regulacyjnym (B).

5. Hamulec jednokomorowy wedlug
zastrz. 3 — 4, znamienny tem, Ze w prze-
wodzie, laczacym komore rozrzadeza (Aj
ze zbiornikiem (B), mieséci si¢ zawér (v),
otwierajacy si¢ w strone komory rozrzad-
czej, zaopatrzony w otwor {m) i zapewnia-
jacy czulosé przyrzadu, przyczem polacze-
nie komory rozrzadczej (A) ze zbiornikiem
(B) jest rozrzadzane przez laczne dziala-
nie suwaka (S,) i zaworu (v).

6. Hamulec jednokomorowy wedlug
zastrz. '3 — 5, znamienny tem, ze oba za-
wory rozrzadcze sa polaczone wispélnym
przewodem (b), zapomoca ktérego kazdy
z tych zaworéw podczas hamowania do-
prowadza powieirze sprezone ze zbiornika

(B) do cylindra hamulcowego (C), przy-

czem w przewodzie (b) miesci sie dysza
(D), utrzymujaca wzrost ciénienia w cylin-

“drze hamulcowym.

7. Hamulec jednokomorowy wedlug
zastrz. 2 — 6, znamienny tem, ze tlok réz-
nicowy zaworu wtérmego jest podzielony
i sktada sie z dwoch tlokéw, osadzonych na
wspélnem ‘toczysku.

8. Odmiana hamulca jednokomorowe-
go wedlug zastrz. 1, znamienna tem, ze
przy hamulcu zwolnionym potaczenie po-
miedzy cylindrem hamulcowym (C) i o-
tworem, prowadzacym nazewnatrz (O,),
zachodzi poczatkowo przez suwak (S,) za-
woru rozrzadczego pierwotnego (Sf,), a
nastepnie przez suwak (S,) zaworu roz-
rzgdczego wtérnego (St,) (fig. 4).

9. Hamulec jednokomorowy wedtug
zastrz. 8, znamienny tem, Ze w czesci po-
$redniej (Z), wlaczonej miedzy zawér pier-
wotny (St,) i zbiornik (B), znajduje sig




kanat (r), zaopatrzony w zawdr zwrotny
(R,), otwierajacy si¢ jedynie przy ucho-
dzeniu powietrza z cylindra hamulcowego,
przyczem kanal ten oskrzydla umieszczo-
ny w tejze czesci (Z) drugi kanat, zaopa-
trzony w kurek przelaczajacy (U), ktéry

zamyka lub otwiera kilka otworéw przelo-
towych o rozmaitych srednicach,

Wilhelm Hildebrand.
Zastgpca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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