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(64) Dvoudoby spalovaci motor

1

Predmdtem vyndlezu je dvoudoby spalovaci motor s mo¥nosti preplnovéni, s predbdZngm
oh*{vénim, a s expandovénim vzduchu nebo sm&si v ekumulaéni komoie.

Soulasny trend vyvoje spalovacich motord jevi stédle vEt3{ odklon od motord dvoudobych,
v poslednf dob& zvl43t¥ s ohledem na obti¥né sniZovéni vysoké exhalace Zkodlivych vyfukovych
plynd, prestoZe dvoudobé motory prodélaly ji% mnoho inovaci a dprav. K}asicky dvoudoby motor
pracuje ne principu stladovéni nasété sm&si, paliva a vzduchu v klikové skifni, co¥ vyZadu-
Je mazéni klikového systému priddvénim oleje do sm&si. Sm&s, naséta z kerburédtoru, se sré%i
na chladnych st&ndch difusoru s sacfho kanélu, takfe do pracovniho prostoru védlce je po
stladeni v klikové sk¥ini prepudtdna prepou¥dtdcimi kendly smés nezplyndnd a nedostatelnd
navrstvenéd, coZ mé za ndsledek nesnadné zapéleni smEsi a nepravidelny chod v nizkych oté&-
kéch. Projevuje se déle velkd nehospoddrnost dvoudobych motord v disledku sirhévéni Zersivé
sm¥8si do vyfuku p¥i vyplachovéni motoru.

Uvedené nevyhody stévajfcich dvoudobych motord odstranuje vyndlez dvoudobého motoru
s diferenciélnim pistem, jehoZ men¥f ¥dst s men¥im primérem uzaviréd vélec motoru a jehoZ
v8t31 ¥dst s v&t¥im prim&rem uzaviréd vdlec dmychadla, pfilemZ podstatou nového re¥eni je
proveden! ekumulaini komory ve tvaru dutého vélce sklddejicfho se z trubic umistEnych po
vn¥jSim obvodu vélce motoru a na obou koncich vzéjemn¥ propojenych, prilem% obsah této
skunuladni komory je nejuéné 2 x men3f neZ obsah dmychadla.

Prib&h celého dvoudobého procesu je timto vyPeZen bez pomoci klikové sk¥in¥, to zna-
mend, Ze klikovy systém i mazéni motoru mdZe byt stejné jako u Etyrdobého motoru. Odpadéd
primichdvéni oleje do sm¥si, které bylo p¥flinou &pavého zdépachu vyfukovych zplodin. Novy
systém plndni{ motoru pomoci ekumulaedni komory miZe byt konstruovén jako zdéZehovy i jako
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vzn&tovy s mo¥nostf preplnovédni a ddvkovéni pelivae do skumulsdni komory. P¥itom se nezvy¥u-
je polet pohybovych soudéstek. Mi¥e existovat jako jednovélec. Motor si zachovévé moZnost
brzdéni nasévénim a stledovénim &istého vzduchu. Popsené FeSeni pfipoudti v nutném pripadd
pouzit Easovaﬁych ventilovych rozvodd. )

Na vykresu je znézorndn jako jeden z moZnych pripadd schematicky prineip Yefeni podle
vynédlezu, kde obr. ! predstavuje osovy Fez vdlcem s diferencidlnim pistem a obr. 2 zachycu-
je &dsgt pldorysu védlcu s pistem.

Tést 9 s men¥im prim¥rem diferencidlnfho pistu uzaviré vélec motoru a ¥dst & s vEt8im
prémdrem pistu uzavird vélec dmychedla 7. Akumulani komora | mé tvar dutého vélce a sklédsd
se z trubic 3, unistdnych po vn¥jilm obvodu vélce § motoru, pFifemZ trubice 2 jsou na obou
konefch vzéjemnd propojeny. Obssh ekumuladni komory musi bjt nEkolikrét men¥{ neZ obseh
dmychadls, aby vzduch nebo sm¥s stlafend dmychadlem do skumulaedni komory 1 byla nehu¥tdne.
Akunuladni komors 1 mé za Wkol na urSitou dobu akumulovat vzduch nebo sm¥s ve stladendm ste-
vu, oh¥dt ji a zplynit. Oh¥dtim sm¥si se alespon Zdste¥n¥ vyu¥ije tepla motoru, které se
jinek odvédi chladicfm médiem. Akumuledni komora 1 je propojena prepoust¥cim kendlem 2
s vélcen dmychadla . Otevirséni a zaviréni tohoto kanélu 2 je zaji¥t&no ventilem 3. Druhym
pfepouétécim kendlem 4 je skumula®ni komora ] propojena s védlcem § motoru. Prepou¥téci kea-
ndl 4 je otevirén a uzevirdn ¥ir¥{ ¥4sti g pfstu s v¥t3{m prim&rem, podobn& jeko u b&%ného
provedeni dvoudobého motoru.

P¥i prvni pracovni fézi motoru, tj. pfi pohybu pfstu do doln{ dvrati, uzevie ventil
3 prepou¥téci kendl 2 a ve vélei dmychedla ] vznikme podtlak. Kdy% dosédhne piast dmychedla
7 doln{ dvrati, odkryje seci kendl 10, tlek ve vélei duychasdla J se vyrovnd a nasaje sm&s
2 karburdtoru. P¥i druhé fézi tj. pfl pohybu pistu nshoru se nasédtéd sm&s ve védlci dmychedla
7 stladuje do okamfiku nadleh¥eni ventilu J a je prepouSt&cim kenélem 2 piepuitina a stlete-
na do men¥fho prostoru skumule®ni komory 1. V okem?iku dob¥hnuti pistu dmychadla 1 do horni
dvrati, uzavre ventil 3 skumulsdni komoru 1 & neprody¥ng ji 0dd&lf od vélce dmychadla J.
Smés, stladené v skumula¥ni komote 1 po dobu prvé féze prebird teplo od rozehi#dtého vélce
motoru e zplyhuje se. Vzhledem k pretlaku v ekumuladni komo¥e | miZe byt prepoustéci ke-
ndl 4 otevirén ¥ir¥{ Zdstf $ pistu motoru dffve, ne? vyfukovy kendl 11. KdyZ doséhne BirS{
g8st 9 pistu motoru dolni Yvrati, odkryje vyfukovy kendl 11 a dochdzf k vyfuku spdlenych
plynt a zéroven se vyrovndvé tlaek ve vélci § motoru a akumula&n{ komorou 1 prost¥ednictvim
prepoudt¥cfho kandlu 4. Vdlec § motoru se naplni Zerstvou smdsi, pledbdind priprevenou
v skumule¥n{ komoie 1. Pozddji otevieny vyfukovy kenél 11 Je po zapo¥etl kompresntho zdvi-
hu ¥ir31 &dsti 9 pistu uzavien d¥ive neZ pfepoudtdci kemdél 4. Tim se z velké miry odstreni
unikéni Zerstvé sm&si do vyfuku.

Del#i prednosti FeZeni podle vynélezu je, Ze skumuladni komora se dé snadno vyrobit,
jeji polohu a obssh vzhledem k motoru je moZno bez nesnézi upravovat & m&nit. B&hem provozu
se neopot¥ebovdvd a nevyiaduje Z4dné ddrZby.

PREDMET VYINLALEZU

Dvoudoby spalovaci motor s diferencidlnim pistem, jehoZ &ést s men3im prim&ren uzavi-
ré vélec motoru a jeho¥ ¥dst s vdt3im primdrem uzavird vélec dmychadle, vyznedeny tim, Ze
ve vélei (6) motoru je vytvoPena ekumuladni komora (1) tvaru dutého vélce, kteréd se sklédd
z trubic (5) unfst¥nfch po vndjsim obvodu vélce (6) motoru a na koncli vzdjemnd propojenych,
prifem? obsah této skumuladni komory (1) je nejmén¥ dvekrét mensi ne? obsah dmychedla (7).

1 list vykresi
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