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Description

[0001] La présente invention concerne les bogies, en
général, et porte, plus particulièrement, sur un bogie
comportant un châssis de bogie articulé.
[0002] Les bogies utilisant un châssis articulé ont
pour avantage un meilleur appui au sol des quatre roues
du bogie, en particulier lors de passage en gauche de
voie, transition alignement - courbe en dévers, ou lors
de passage sur des défauts de voie.
[0003] Le document us 3 398 700 montre, à la figure
9, un bogie comportant un châssis de bogie articulé
comportant une poutre latérale droite, une poutre laté-
rale gauche, une poutre avant et une poutre arrière, les
poutres latérales I droite et gauche étant solidaires, res-
pectivement, des poutres avant et arrière, des moyens
d'articulation étant disposés, respectivement, entre les
poutres latérales droite et gauche et les poutres avant
et arrière.
[0004] Un tel châssis de bogie de l'art antérieur est
représenté schématiquement à la figure 1 jointe.
[0005] Ce châssis de bogie de l'art antérieur est en
fait constitué de deux éléments en forme générale de T
articulés entre eux.
[0006] Une telle articulation du châssis de bogie de
l'art antérieur permet de simplifier la suspension entre
essieux et longerons, dite suspension primaire.
[0007] Un inconvénient majeur des châssis de bogie
articulé de l'art antérieur est de ne pas permettre la sup-
pression de la suspension primaire du fait que chaque
essieu subit un déplacement angulaire par rapport aux
deux longerons.
[0008] Ce qui précède résulte en fait de ce que cha-
que essieu est lié à deux demi-châssis.
[0009] Il est connu de la demande de brevet EP 0 557
892 de remédier à cet inconvénient en proposant un
châssis de bogie se composant de deux demi-châssis
reliés entre eux par des moyens d'articulation, les deux
demi-châssis ayant une forme générale en L. Un tel
châssis présente l'avantage de permettre la suppres-
sion de la suspension primaire grâce aux moyens d'ar-
ticulation qui sont susceptibles d'accepter les débatte-
ments dus aux défauts de voie.
[0010] Un tel bogie de l'art antérieur présente toute-
fois l'inconvénient d'avoir des moteurs fixés directement
sur chacune des roues ce qui augmente considérable-
ment la masse, et notamment la masse non suspendu,
et complique la maintenance.
[0011] Aussi un but de l'invention est-il un bogie com-
portant un châssis articulé recevant une chaîne de
transmission et des moteurs de traction qui soit peu
lourd, peu encombrant, et économique à réaliser.
[0012] Conformément à l'invention le bogie comporte
un châssis de bogie articulé comportant une poutre la-
térale droite, une poutre latérale gauche, une poutre
avant, une poutre arrière et des moyens d'articulation,
le châssis de bogie se composant de deux demi-châs-
sis, chacun des demi-châssis ayant une forme générale

en L, le bogie étant caractérisé en ce que chaque demi-
châssis supporte un moteur de traction, un élément ré-
ducteur, un élément différentiel et un arbre de roue, les
éléments réducteurs, les éléments différentiels et les ar-
bres de roue étant intégrés dans leur demi-châssis res-
pectif.
[0013] Le bogie de l'invention satisfait également à
l'une au moins des caractéristiques suivantes:

- lesdits éléments réducteurs sont intégrés au moins
partiellement à l'intérieur des intersections respec-
tives desdites poutres latérales droite et gauche et
desdites poutres avant et arrière,

- lesdits arbres de roue sont intégrés dans lesdites
poutres avant et arrière respectives,

- lesdits éléments différentiels sont intégrés à l'inté-
rieur des intersections respectives desdites poutres
latérales droite et gauche et desdites poutres avant
et arrière,

- le bogie comporte une traverse de charge solidaire
desdites poutres latérales droite et gauche.

[0014] Un avantage du bogie articulé de l'invention
est la réduction de l'empattement.
[0015] Un autre avantage du bogie articulé de l'inven-
tion est la diminution du nombre de pièces constituant
le bogie.
[0016] Un autre avantage du bogie articulé de l'inven-
tion est un gain de masse important.
[0017] Un autre avantage du bogie articulé de l'inven-
tion est une réduction du coût.
[0018] Un autre avantage du bogie articulé de l'inven-
tion est la facilité de changement du bandage de roue.
[0019] Un autre avantage du bogie articulé de l'inven-
tion est de permettre une grande modularité de la chaî-
ne de transmission.
[0020] Un autre avantage du bogie articulé de l'inven-
tion est la possibilité d'implanter des organes annexes
sur les poutres avant et arrière.
[0021] Un autre avantage du bogie articulé de l'inven-
tion est la facilité d'obtenir un bogie porteur par simple
suppression du moteur et des organes de transmission
internes au châssis.
[0022] D'autres buts, caractéristiques et avantages
de l'invention apparaîtront à la lecture de la description
des modes de réalisation préféré du châssis de bogie
articulé et du bogie articulé comportant un tel châssis,
description faite en liaison avec les dessins dans les-
quels:

- la figure 1 est une représentation schématique du
châssis de bogie de l'art antérieur décrit ci-dessus,

- la figure 2 est une représentation schématique du
mode de réalisation préféré du châssis de bogie de
l'invention,

- la figure 3 est une représentation schématique d'un
autre mode de réalisation préféré d'un bogie articu-
lé comportant un châssis conforme à l'invention.
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[0023] La figure 1 est une représentation schémati-
que du châssis de bogie de l'art antérieur décrit ci-des-
sus.
[0024] Le châssis de bogie de l'invention est constitué
de deux éléments en forme générale de L articulés entre
eux à la verticale des essieux ou quasiment.
[0025] L'articulation du châssis de bogie de l'invention
permet de supprimer les suspensions primaires du fait
que chaque essieu n'est lié qu'à un seul des deux demi-
châssis.
[0026] Du fait de l'absence de déplacement entre
chaque essieu et son demi-châssis associé, il est pos-
sible d'envisager une structure de bogie pour laquelle
chaque essieu et chaque demi-châssis associé ne
constituent qu'une seule pièce qui si elle est creuse
pourra intégrer la mécanique de transmission.
[0027] Les figures 2 et 3 montre une représentation
schématique du châssis de bogie de l'invention.
[0028] Le châssis de bogie articulé 1A, 1B de l'inven-
tion comporte une poutre latérale droite 2A, une poutre
latérale gauche 2B, une poutre avant 3A et une poutre
arrière 3B.
[0029] L'une des extrémités des poutres latérales
droite 2A et gauche 2B est solidaire, respectivement, de
l'une des poutres avant 3A ou arrière 3B.
[0030] Un premier moyen d'articulation 4A, 4B est dis-
posé entre l'autre extrémité de la poutre latérale droite
2A et la poutre avant 3A ou arrière 3B, un second moyen
d'articulation 4B, 4A étant disposé entre l'autre extrémi-
té de la poutre latérale gauche 2B et la poutre arrière
3B ou avant 3A.
[0031] Les suspensions primaires sont susceptible
d'être remplacées par les moyens d'articulation 4A, 4B.
[0032] La poutre latérale droite 2A et la poutre avant
3A ou arrière 3B forment un premier demi-châssis 1A
et la poutre latérale gauche 2B et la poutre arrière 3B
ou avant 3A forment un second demi-châssis 1B,
[0033] Les premier 1A et second 1B demi-châssis
sont de préférence identiques.
[0034] Il résulte de ce qui précède un bogie 1 com-
portant un châssis de bogie articulé 1A, 1B tel que décrit
précédemment.
[0035] Le bogie de l'invention ne comporte donc pas
de suspension primaire du fait que le châssis de bogie
se compose de deux demi-châssis reliés entre eux par
deux moyens d'articulation susceptibles d'accepter les
débattements dus aux défauts de voie.
[0036] Chaque demi-châssis 1A, 1B supporte un mo-
teur de traction 5A, 5B, un élément réducteur 6A, 6B,
un élément différentiel 7A, 7B et un arbre de roue 8A,
8B.
[0037] La figure 3 montre plus spécialement une re-
présentation schématique d'un bogie articulé compor-
tant un châssis conforme à l'invention dans lequel cer-
tains éléments sont intégrés dans les demi-châssis.
[0038] Les éléments réducteurs 6A, 6B, les éléments
différentiels 7A, 7B et les arbres de roue 8A, 8B sont
intégrés dans leur demi-châssis 1A, 1B respectif.

[0039] Les éléments réducteurs 6A, 6B peuvent éga-
lement être intégrés au moins partiellement à l'intérieur
des intersections 9A, 9B respectives desdites poutres
latérales droite 2A et gauche 2B et desdites poutres
avant 3A et arrière 3B.
[0040] Les arbres de roue 8A, 8B peuvent également
être intégrés dans leur poutre avant 3A ou arrière 3B
respective.
[0041] Les éléments différentiels 7A, 7B peuvent éga-
lement être intégrés à l'intérieur de l'intersection 9A, 9B
respective des poutres latérales droite 2A et gauche 2B
et des poutres avant 3A et arrière 3B.
[0042] La suppression des suspensions primaires et
l'intégration, dans les deux demi-châssis, des essieux
et des éléments de transmission a pour avantage es-
sentiel un gain de masse, d'encombrement et de coût
important.
[0043] Le bogie comporte généralement une traverse
de charge 10 solidaire des poutres latérales droite 2A
et gauche 2B.

Revendications

1. Bogie (1) comportant un châssis de bogie articulé
(lA, 1B) comportant une poutre latérale droite (2A) ,
une poutre latérale gauche (2B), une poutre avant
(3A), une poutre arrière (3B) et des moyens d'arti-
culation (4A, 4B), ledit châssis de bogie se compo-
sant de deux demi-châssis (1A, 1B), chacun desdits
demi-châssis (1A, 1B) ayant une forme générale en
L, ledit bogie étant caractérisé en ce que chaque
demi-châssis (1A, 1B) supporte un moteur de trac-
tion (5A, 5B), un élément réducteur (6A, 6B), un élé-
ment différentiel (7A, 7B) et un arbre de roue (8A,
8B), lesdits éléments réducteurs (6A, 6B), lesdits
éléments différentiels (7A, 7B) et lesdits arbres de
roue (8A, 8B) étant intégrés dans leur demi-châssis
(1A, 1B) respectif.

2. Bogie selon la revendication 1, dans lequel lesdits
éléments réducteurs (6A, 6B) sont intégrés au
moins partiellement à l'intérieur des intersections
(9A, 9B) respectives desdites poutres latérales
droite (2A) et gauche (2B) et desdites poutres avant
(3A) et arrière (3B).

3. Bogie selon la revendication 1, dans lequel lesdits
arbres de roue (8A, 8B) sont intégrés dans lesdites
poutres avant (3A) et arrière (3B) respectives.

4. Bogie selon la revendication 1, dans lequel lesdits
éléments différentiels (7A, 7B) sont intégrés à l'in-
térieur des intersections (9A, 9B) respectives des-
dites poutres latérales droite (2A) et gauche (2B) et
desdites poutres avant (3A) et arrière (3B).

5. Bogie selon l'une quelconque des revendications 1
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à 4, lequel comporte une traverse de charge (10)
solidaire desdites poutres latérales droite (2A) et
gauche (2B).

Patentansprüche

1. Fahrgestell (1) das einen gelenkigen Fahrgestell-
rahmen (1A, 1B) aufweist, der einen rechten seitli-
chen Träger (2A), einen linken seitlichen Träger
(2B), einen vorderen Träger (3A), einen hinteren
Träger (3B) und Gelenkeinrichtungen (4A, 4B) auf-
weist, wobei der Fahrgestellrahmen aus zwei
Halbrahmen (1A, 1B) besteht, wobei jeder der
Halbrahmen (1A, 1B) eine L-förmige Grundform
aufweist, wobei das Fahrgestell dadurch gekenn-
zeichnet ist, daß jeder Halbrahmen (1A, 1B) einen
Triebmotor (5A, 5B), ein Reduzierelement (6A, 6B),
ein Differentialelement (7A, 7B) und eine Achswelle
(8A, 8B) aufweist, wobei die Reduzierelemente (6A,
6B), die Differentialelemente (7A, 7B) und die Achs-
wellen (8A, 8B) in ihren jeweiligen Halbrahmen (1A,
1B) eingebaut sind.

2. Fahrgestell nach Anspruch 1, in dem die Reduzier-
elemente (6A, 6B) mindestens teilweise im Inneren
der entsprechenden Kreuzungsstellen (9A, 9B) der
seitlichen rechten (2A) und linken (2B) Träger und
der vorderen (3A) und hinteren (3B) Träger einge-
baut sind.

3. Fahrgestell nach Anspruch 1, in dem die Achswel-
len (8A, 8B) in die jeweiligen vorderen (3A) und hin-
teren (3B) Träger eingebaut sind.

4. Fahrgestell nach Anspruch 1, in dem die Differen-
tialelemente (7A, 7B) im Inneren der jeweiligen
Kreuzungsstellen (9A, 9B) der seitlichen rechten
(2A) und linken (2B) Träger und der vorderen (3A)
und hinteren (3B) Träger eingebaut sind.

5. Fahrgestell nach einem der Ansprüche 1 bis 4, das
einen Last-Querträger (10) aufweist, der mit den
seitlichen rechten (2A) und linken (2B) Trägern aus
einem Stück besteht.

Claims

1. A bogey (1) comprising an articulated bogey frame
(1A, 1B) comprising a right side beam (2A), a left
side beam (2B), a front beam (3A), a rear beam
(3B), and hinge means (4A, 4B), said bogey frame
being made up of two half-frames (1A, 1B), each of
said half-frames (1A, 1B) being generally L-shaped,
said bogey being characterized in that each half-
frame (1A, 1B) supports a traction motor (5A, 5B),
a set of gears (6A, 6B), a differential (7A, 7B), and

an axle (8A, 8B), said sets of gears (6A, 6B), said
differentials (7A, 7B), and said axles (8A, 8B) being
integrated in their respective half-frames (1A, 1B).

2. A bogey according to claim 1, in which said sets of
gears (6A, 6B) are integrated at least in part within
the respective intersections (9A, 9B) between said
right and left side beams (2A, 2B) and said corre-
sponding front and rear beams (3A, 3B).

3. A bogey according to claim 1, in which said axles
(8A, 8B) are integrated in said respective front and
rear beams (3A, 3B).

4. A bogey according to claim 1, in which said differ-
entials (7A, 7B) are integrated within the respective
intersections (9A, 9B) between said right and left
side beams (2A, 2B) and said respective front and
rear beams (3A, 3B).

5. A bogey according to any one of claims 1 to 4, in-
cluding a load-bearing center plate (10) secured to
said right and left side beams (2A, 2B).
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