socmnen| POPIS VYNALEZU
K AUTORSKEMU OSVEDCENI

REPUBLIKA

(19)

(61)
—————————
(23) Vystavnf priorita -
(22) PrihldSeno 20 03 86
(21) PV 1959-86.Y

257926

(ll)B1

1) e af
B 62 D 63/04

URAD PRO VYNALEZY -
. (40) Zvetejnéno 12 11 87
A OBJEVY (45) Vydéno 20.02,89
(75) BRNUSAK FRANTISEK ing., JINCE,

Autor vynélezu

VEJMELKA PETR, PRIBRAM

(54) Sklépéel za¥fzeni kola podvozku

- (Belem zabizeni 36 Jednoduché a bez-
ﬁeﬁné zabizeni na sklép&ni podvozkového
ola vledeného voziku s minimdln{ obslu-
hou jednoho pracovnika. Cile bylo dosaZe=~
no tim, Ze segtdvd z levého a pravého nos-
niku, do néhoZ jmou usazeny vloZky opat-
fené drdZkami, V drdZkdch je suvné uloZen
rédmovy klin opatieny zkosenim a pevné na-
vafenou zdchytkou, do nii ge Jednim kon-
cem uchycena pruéina, kterda je svym dru-
. hym koncem uchycena k p#ifce oje. 0J Je
opatiena vrohnim a spodnim loZiskem, v
nichZ je otodnd uloZeng hiidel pevné na-
vafena k vidlici, v ni% je otond uloZe-
no kolo, Vidlice je opatrens vodioci Btér-
binou, proti niZ je na nosniku pevnd ne-
va¥ena vodici kullsa. .
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Vynédlez se ffké sklépéciho>zafizeni kola podvozku |
pro voziky urfené k vleleni za motorovym vozidlem.

Ve vleku za motnrdvymi vozidly je nutno pirepravovat
.fadu vozikl, které v pracbvnim refimu jsou pouzivény k réznym '
6innostem,ﬁapfiklad se zabudovanymi kompresory, testovacim za=-
fizenim &i jinym vybavenim, Tyto voiiky jsou pfi pracovnim prom~
vozu odpojeny od vleé&ného voiidla a vét3inou postaveny na dvé
zékladni kola a jake tifeti opérny bod je pouzito rejdové ko;éé—
ko, které je vétsinou némontovéno v misté 0j0e Oj.slouii jako
prlpogovaci element mezi vleéenym vozikem a taznim vozidlem,
.kterym mize byt napriklad automobil nebo traktor. Pti prepravé
Jje nutno oj sklopit do vodprovné polohy a rejdové koledéko zdvie
hnout a zajistit ve sklopené polézq, aby koledko pii pirepravé
'nepfekﬁielq a napfiklad nezachytilo ze terénni vinu,a tim nedo&-
18 k poskozeni pfepravovdné jednotky. Zatim je znémo reSeni s pb-
uzitim jisticich kolika, Sroubdi nebo jinych jisticich elementd, |
coZz je v3ak slozité, pracné a ne zcela bezpedné. Je nutné, aby
pii této manipulaci byli nejméné dva pracovnici a ddle jo' nebez-
pedi, Ze pri provadéni ;dviieni rejdového kolelka a jeho zajidw
fovani miZe toto vypadnout, rovndZ tak pii opdtném odjiéﬁovéhi,
pridemz miZe dojit k urazu ob;Iuhy. Takto zajisténé kolo po vytae

zeni{ jisticiho koliku padé vlastni vahou dold a v nové poloze je
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nutno jej opdt znova zajistit proti samovolnému sklopenf,
Tyto nedostatky feéi'skléhéci zaf{zeni podvozkového kola
podle vyndlezu, jehoZ podstatou‘je, 2e sestidvd z levého nosniku
-~ a pravého npsniku, do nichZ jsou Qloieny leva vloika a pravé
vlioika opatfené.lavou'dréikbu'a pravon dréikou, v nichz je suvné
uloZen rémovy klin opatieny zkosenim & pevné navafenou zachytkou,
do niZ je jednim koncem uchycena prui;na, kterd je druhou stranou.
. uchycena k pfiéce‘oje.opatféné vrchnim loziskem a spodnim loziskem?
v nidhi‘j; uloZena hi‘idel pevnd navarens k vidlici, v niZ je otod
ndé uloZeno kolo, pfidemZ vidlice je opatiena vodic{ $térbinou, pro-
ti niZ je na nosniku pevné navarfena vodic{i kglisa a dale tim, Ze o}
tsestévé'z dvojice,profilﬁ pevné navalrenych ke krytu vrchniho a spdd—
niho loZziska, na hornim,konci pevné navarenych k oku, piiéemi na
pravém profilu oje je navafen prav§ klin, V. némi je pevné nasazen
pravy &ep a na levém profilu oje je pevnd navafen levy klin, V. némi
Je pevné nasazen lévy tep, pricemz levy tep je kluzné ﬁloien # le~
vém otvoru levé vloiky a pravy éep je kluzré ulezen v pravém otvoru.
pravé vloiky, levy klin je opatren levym Gkosem a pravy klin je opat~-
Fen pravym ukosem a déle tim, Ze na sténu karoserie Je‘upevnén jis=
tiei'zdmek, jehoi zéchytka zapadd do Vybréni oje, a levy otvor jé -
opdtfen lev§m pouzdrem a pravy otvor je opatien pravym pouzdrem,
piitemi na vidlici je uﬁevnéna objimka hiidele, na némZ je suvné
uloZen kluzny krouiok;
Uvadené zafizeni je jednoduché konstrukce umoZnujic{ sklopeni

podvozkového kola a jeho automatlcké zajisténi ve sklopené poloze
pri sklopeni oje do polohy pro prxpOJcni za tainé vozidlo, Manipu-

lace s timto zatizenim je jednoduChé a umoZnuje, aby joden pracovnfk
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obsluhy bez rizika urazu provedl pfipojehi‘nebo odpojeni voziku
veo velmi krétké dob8, U zaFizoni neni pouiito hydraulické nebo
elektrické ovladani jisticiho mechanismu, takze Je erobné ne=
nirodné, laciné a mdZe pracovat i ve stiZenfch podminkach boz
vlivu na okolni teplotu, Na funkci zafizeni rovndZz nepisobi o=
tfesj, piipadnd i silné nérazy, ke kterym miZe dojit pfi vledeni
v téZkém terénu, Zafizeni zajistuje pifi sklopeni oje plné zafi-
xovéani kola proti kyvadni a rovnéZ celkovou tuhost mezi oji a
rémem vozikue.

Na pripojeném obr, 1 je znézornémo - provedeni zarize=-
ni na sklapdni podvozkového kola v axonometrickém pohledu, pridemi
'vykres predstavuje zafiieni»po~odqueni v poloze, kdy kolo vozi-
ku dosedne na vozovku a vle&na oj je zdviZiena a iajiéténa ke‘ka-

. roserii voziku, Obr,2 predstavuje bodni uloZenf{ hiidele a obr.3
Jo zobrazeni Zelniho fezu na toto ulozenl.‘

dJak je ziejmo z obr,1l, je do levé drazky 5 levé vloﬁky 3
‘levého nosniku 1 a pravé draiky € pravé vloiky 4 pravého nosniku
1'kluznd nasunut rédmovy klin 7, na némz je navafena zachytka 9,
§.nii Je zachycena pruzina 10, ktera je druhym konéam zachycena
. za pfickn 11 oje 12, 0j 12 mé na'hérnim konoi’navaiqno oko 22
| a v dolnief 34sti oje 12 je upevnén kryt 2k, v ﬁémi'je uloieno -
~vrchni loZziske 13 a gpodni.loiisko 14, v nichZ je otoilné uloieﬁa
hiidel 15, na niZ je navafena vidlice 16, ve které je uloZeno kolo
podvozku 11. Vidlice 16 je 6patfena vodic{ Stérbinou 18, které je
~umisténa proti kulise 20. Kulisa 20 je navaifena na nosniku 19 rému

Qoziku. Profily oje 12 jsou v dolni éasti opatfeny navarenym levym
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klinem. 25, na némZz je levy tkos 29, v klinu 25 je‘ulozen levy

dep 26, ktery zapads do le?ého otvoru 27, jenZ je vyroben v le=

vé vloice 3 a déle. pravym klinem 23, na ném? je pravy tkos 20 a
T53¥?§§L 23 je uloien pravy &ep 24, kter§y zapadd do pravého otvo~ '
.ru 28, jeni Jje vyroben v pravé vloice 4. Na stdné karoserie 31
je umistén jistioi zémek 32, ktery Je opatren zachytkou 33, jei
zapadé do vybréni 34 na oji 12, Rémovy klin 7 je opatfen zkoseniﬁ
8. Levy otvor 27, levé vloiky 3 je opatien levym pouzdrem 37 a pras
‘vy otvor 28 pravé vloiky 4 je opatfen pravym pouzdrem 38, K vidliu-
ci 16 je upevnéna ob jimka 35, na nii je poloien kluzny krouZek 36,

Zakladni poloha zafizeni na sklapeni podvozkového kola |

v postaveni odpojeni od vledného vozidla, s vysunutym rémovym klie=
nem 7 a se zajiéténou'oji‘lg ve svisié poloze'je znazornéna ha |
obr.l. Rémovy klin 7 uloieny'v lefé dréZce 3 a pravé dréice 4 je
ve vysunuté poloze, Pfuiina'lg upevnéni d6 zadchytky 9 a pfiéky 31 -
je uvolndn4, podvozkové kolo 17 je vysunuto a oj 12 je zajiSténa
proﬁi uvolnéni jisticim zéﬁkem 32 na sténé karoserie 31 pomoci
zééhytky 33 ve vybréani 34 na oji 12. V této poloze je koio'17
otoéné ve vSech smérech,a to na hifdeli 15, ktera je uloZzena ve .
vréhnim loZisku 13 a spodnim loiilku 14, které jsou zasunuta v krynu
tu ﬁl a zajisténa proti vypadnuti znémym‘zpﬁsobem,napriklad-pod-” |
loZkou a maticis Upovnéﬁi hf{dele 15 k vidlici-iﬁ je zesileno | |
.pbjimkou 35 a treni mezi spodnim loiiskem 14 a objimkou 35 je‘snig‘
Zeno kluznjym krouZkem gg; Po uvolnéni zéchytky ggkz vybrani gﬁ’jéf‘
ﬁoino 0j 12 sklopit do vodorovné pfe?ravni polohy a to tak, Ze

- 0j 12 se sklépi kolem levého fepun 26 a pravého fepu 24, pfiéemi-;
- vidlice 16 s vodici &térbinou 18 je nasunuta na kulisu 20, ktera K

je privarena na nosniku 19, &imZ dochdzi k zajisténi vidlice 16
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s kolem 17 proti jakémukoliv pohybu, Soudasnd pomoci pruziny 1C
je presunut rémovy klin Tvlevé dréZce 5 levé vloiky 3 .a pravé
draZce Q pravé vleiky 4 do polohy, kdy zkosend 8 ramového klinu
‘1 dosedne na le§§ ukos 29 levého klfnu 25 a pravy tkos 30 pravé;
ho klinu gg; Tim dojde k zajiStdéni sklopené oje 12 do pevného spojeni
8 leVym nosnikem 1 a pravym nosnikem g,a tim je vozik piipraven.
k pfipojeni za dopravni prostfedek okem 22 oje 12. Pro sniZeni pfent
tepy levym 26 a pravym 24 jsou otvory le%ﬁ 27 a pravy gﬁ opatieny
‘kluznymi pouzdry lévym 37 a pravym 38, |

Vysunut{ podvozkového kola se provede opalnym Zpﬁsobem,a to
tak, Ze zkoseni 8 rémového klinu 7 je tlakem na zéchytku 9 8 pruii-
nou 10 odsunuto, napfiklad nohou,. ze zajiéﬁovaci-polohy, to je z pra-
véhb ukosu 29 pravého klinu 23 a'levého dkosu 30 levého klinu 25,
PruZzina 10 se napne a oj 12 je moino_zvednout, vidlice 16 se v&sune
z kulisy 20 vodic{ &térbiny 18 a dosednutim kola 17 na zem je vozik
uve¢eh do pracovni polohy. 0j 12 se zajisti ve svislé'polozeﬁisticim
zémkem 32 ke sténd karoserie 31, .

Sklapéci zarizendi podvozkového kolé je moZno pouiit i u
‘jingch systémd, hapfiklad pii vysouvénd speciélniho podstavce

nahrazujiciho podvozek.
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PEEDMET VYNALEZU

1 Sklépéci zafizen{ podvozkového kola podle vynalezu, v y =

znesdené tim, Ze sestava z levého nosniku /1/ a pra-
vého nosniku /2/; do nichz jsou vloZeny levé vioika /3/ a
pravé vloika /4/ opatiensé levou dréikou /5/ a pravou dréie=
kou /6/, v nichi je suvné uloier ramovy klin /7/ opatfeny
zkosenim /8/ a pevnd navalfenou zachytkou /9/, do niZ je jed-l
nim koncem uchycené pruzina /10/, kter4 je druhym koncem
uchycena k pfiéce /ill‘oje /12/, opatifené vrchnim loZiskem
/13/ a spodnim loZiskem /14/, § nichZz je otoéné uloZena hrie

del /15/ pevnd navafeni k vidlici /16/, v niZ je oto&né uloé

seno kolo /17/, pFitemi vidlice /16/ je opatfena vodici &tér=

binou /18/, proti niZ je na nosniku /19/ pevné navaiena vodie

‘¢ci kulisa /20/,

Skléapéci zarizeni podveozkového kola dle bodu l, vyzna -~

¢ené tim, Ze oj /12/ sestava z dvdjice profild pevnd

navafenjch ke krytu /21/ vrchniho loZiska /13/ a spodniho

‘loZiska /14/, na hornim konci pevnd havafenych k oku /22/,
‘piiéemi na pravém profilu oje /12/ je navafen pravy klin /23/,
-v-nédmZ je pevné zasazen pravy cep /24/ a na levém profilu oje -

- /12/ je pevné navaren levy k1lin /25/, ¥ némZz je pevné nasazen

1evy tep /26/, prilemz levy Zep /26/ je kluzné uloZen v levém

otvoru /27/ levé vloiky /3/ a pravy &ep /24/ je kluzné uloZen

v pravém otvoru /28/ pravé vlozky /4/.
Sklapéci zaffzeni podvozkového kola dle bodu{2 v y zm a & o-
né tim, Ze levy klin /25/ je opatfen levym ukosem /29/ a |
pravy klin /23/ je opatfen pravym iikosem /30/.

'Sklépsci zarizeni<podvozkového kola dle boduiaiSv'y Znaét em

né tim, Ze na sténu karoserie /31/ je upevnén Jistlci zémek

/30/, jehoz zachytka /33/ zapadéd do vybréni /34/ oje /12/.
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5. Sklapdoi zaffzeni podvozkového kola dle bodhlal,v y z =
nadené tim, Ze lev§y otvor /27/ je-opatfen levim
pouzdrem /37/ a pravy ptvor /28/ ]é opatien pravym;
pouzdrem /38/, ' ' o

6 “Sk;apéni zafizeni podvozkového kola dle bod'n‘ﬂai'_S‘,v ‘nyv Z w
natensé ‘tiﬁ, Ze na vidlici /16/ je upevnéna obj1m~4
ka /35/ hif{dele /15/, na némi je suvnd ulozen kluzn§
krouek /36/, - ‘ |

3 vykresy
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