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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzenia
do zasilania paliwem silnikéw spalinowych,
zaopatrzonych w samoczynny zawér wiry-
skowy, ktérego otwieranie i zamykanie u-
warunkowane jest wzrostem lub spadkiem
ciSnienia paliwa w przewcdzie, doprowa-
dzajacym paliwo. Jak wykazata praktyka,
samoczynny zawor wiryskowy w urzadze-
niach tych nie przerywa dostatecznie szyb-
ko doplywu paliwa do komory spalania.

Daje sie przeto zauwazy¢ pod koniec wiry-

sku okapywania paliwa, co powoduje mie-
zupelne jego spalanie i zanieczyszczanie
rozpylacza. Jezeli zawér wiryskowy zamy-
ka sig nieszczelnie, to paliwo moze sie prze-
sacza¢ rowniez w czasie miedzy dwoma ko-
lejnemi wtryskami,

Celem usuniecia wymienionych niedo-
godnoéci proponowano stosowanie, np. nur-
nikéw lub podobnych przyrzadéw. Komora
robocza nurnika dotaczona jest do przewody,
laczacego strone tloczna pompy paliwowe)
z zaworem wiryskowym, aby przy cofaniu
si¢ nurnika pod koniec wirysku pojemmos¢
owego przewodu wzrastata, a zatem ci$nie-
nie paliwa w przewodzie spadato. Nurnik
uruchamiany byl zwykle zapomoca odpo-
wiedniego ksiuka lub podobnego narzadu.
Cofanie sig¢ przeto nurnika zalezalo zawsze
tylko od potozenia korby, czyli bylo zupet-
nie niezaleine od obciazenia silnika, Wo-
bec tego spadek ciénienia przy cofaniu sie
nurnika, zwlaszcza przy matem obcigzenr
silnika, zachodzi juz przy zamknietym za-



worze wiryskowym, co jednak pociaga za
soba niepozadane przedostawanie sie pali-
_Wa przy zamykanm tego zaworu,

" Znane sa réwniez urzadzenia, w ktorych
zawor tloczny pompy paliwowej stanow?
jednoczeénie mnarzad, obnizajacy ciénienie
w przewodzie tloczaym pompy. W urza-
dzeniach tych cofanie si¢ narzadu lub za-

woru obnizajacego ci$nienie zalezy od ru-..

chu wstecznego ttoka pompy, w ten sposob,
iz ruch wsteczny narzadu lub zaworu obni-
zajacego ciénienie nie moze sie rozpoczaé
przed rozpoczeciem suwu ssacego tloka
pompy. Poniewaz jednak dla ujawnienia
sig dzialania nurnika potrzebny jest pewien
przeciag czasu, przeto podobne rozwiaza-
.nie sprawy nie zabezpiecza réwniez dosta-
tecznie od przenikania paliwa w chwilach
_niewlaéciwych. Dla uzaleznienia ruchéw
narzadu, obnizajacego ciénienie, od regula-
tora czyli bezposrednio od obciazenia sil-
nika, a réwniez dla zmuszenia tego narzay

du lub zaworu do natychmiastowego dzia-

lania w chwili, gdy komora spalania otrzy-
mala niezbedng iloéé paliwa, regulator po-
" winien oddzialtywaé¢ w mysl wynalazku na
chwile zmiany ciénienia paliwa w komorze
pompy.

Narzad, obnizajacy ci§nienie, miesci
sie, jak wiadomo, pomiedzy komora, pompy,
a zaworem wtryskowym. Przy otwarciu za-
woru ssacego pompy, uruchamianego miar-
kownikiem albo recznie zapomoca odpo-
wiedniego mechanizmu, wiryskiwanie pali-
wa natychmiast ustaje, cp zapobiega wiszel-
kiemu przesaczeniu sie tegoz, Narzad, wy-
wotlujacy spadek cisnienia, jak réwniez po-
tozenie jego wzgledem komory pompy, za-
wicru tlocznego i zaworu ssacego mozna w
priaktyce obraé zupetnie dowolnie,

Rysunek uwidacznia kilka form wyko-
nania wynalazku,

Liczba 1 na fig, 1 oznacza ttok pompy
paliwowej, ktérego suw ssacy wywoluje
sprezyna 2. Suw roboczy uskubecznia tarcza
z ksiukiem 3, Watek, na ktérym osadzona

"Walcowa czesé

jest tarcza z ksiukiem 3, uruchamiany jest
w jakikolwiek dowolny sposéb walem kor-

‘bowym silnika. Zawory ssacy i tloczny pom-

Py oznaczione sa odpowfiednlio liczbami 4 i 5.
¢ gorna 6 zaworu 5 jest do-
ktadnie dopasowana do winetrza kadtuba 7
cze$é zaé dolna 8 zbudowana jest w ten
spos6b, aby mogla przepuszczaé paliwo w
dostatecznej ilosci, Liczba 9 oznacza prze-
wéd, prowadzacy do zaweru wiryskowego:
10—przewéd od zbiornika paliwa, Poru-
szajacy sie w kadlubie 7 trzon 11 otwiera
w oznaczonych odstepach czasu zawor ssa-
cy 4, ktory dziata jako regulator ciénienia
w komorze porhpy. Trzon 11 . sterowany
jest od mimosrodowego czopa 12, osadzo-
nego na watku ksiukowym, a mianowicie za-
pomoca drazka 13 oraz diwigni dwura-~
miennej 14, osadzonej na czopie mimos$ro-
dowym 15, przestawianym zapomoca
dzwigni 16. Przestawianie czopa mimosro-
dowego moze uskuteczniaé regulator silni-
ka, zwigzany w, tym celu z dZwignia 16 za-
pomoca drazka, na rysunku pominietego.
Stad wynika, iz zawér 4 moze si¢ odmykac
przy! najrozmaitszych polozeniach korby,
w zaleznoéci od obcigzenia silnika, czyli w
zalezno$ci od niezbednej ilosci paliwa.
Podczas wykonywania przez tlok 1 swe-
go suwu roboczego, kiedy zawér 4 jest o-
czywiscie zamkniety, zawér tloczny 5 pod-
nosi sie, lecz paliwo przeplywa przez za-
woér dopiero, gdy krawedz dolna 17 przy-
stonigcia 6 zajmie polozenie powyzej sio-
dta zaworu, Skoro niezbedna ilo§¢ paliwa
zostaje wtloczona do komory spalania sil-
nika j ciénienie w komorze pompy spadnie
wskutek otwarcia czy to zaworu ssacego 4,

_czy tez innego zaworu, polaczonego z ko-

mora pempy i otwieranego mimosrodowym
czopem 12, zawér 5 pod cisnieniem znajdu-
jacego sie¢ w przewodzie 9 paliwa powracs
na swe siodlo i tem samem cdcina doptyw
paliwa, skoro tylke krawedz 17 zajmie po-
fozenie ponizej dolnej krawedzi siodla za-
woru, Nastepnie zawér osiada jeszcze gle-



biej, posuwajac sig nadét, dopoki nie zaj-
mie swego polozenia na siodle.

Podczas tego dalszego osiadania obje-
to§¢ przewodu 9 wzrasta. Zwiekszenie ob-
jetosci przewodu 9 zalezne jest oczywiscie
od dtugosci przystonigcia 6. Chwila, kiedy
narzad lub zawér redukujacy ci§nienie cofa
sig, zalezy od chwili otwarcia zaworu ¢ lub
zaworu przelotowego polaczonego z komo.
ra pompy, a wiec bezposrednio od obcigze-
nia silnika,

W wykonaniu, uwidocznionem na fig. 2,
zawér tloczny 18 pompy nie posiada przy-
sloniecia, natomiast w kanale obwodowym
19, pomiiedzy pompa a przewodem, prowa-
dzacym do zaworu wiryskowego, miesct
si¢ nurnik 20, obnizajacy ci$nienia W spo-~
s6b powyzej oméwiony. Ruch tego narza-
du ograniczony jest z jednej strony zde-
rzakiem 21, z drugiej za§ strony siodlem
22, umieszczonem wpoblizu gérnego kon-
ca kanatu, Podczas suwu tlocznego ttoka
1 zostaje popchniety do géry przede-
wszystkiem narzad 20, az do zetkniecia sig
jego ze zderzakiem 21, Dopiero wtedy roz-
poczyna sie otwieranie zaworu 18, Skoro
wtrysk paliwa do komory spalinowej po-
winien zostaé przerwany, zawér ssacy 4 lub
tez jakikolwiek inny zawér, potaczony z ko-
mora pompy, unoszeny jest sposobem, juz
" uprzednio dla przykladu oméwionym.
Woéwcezas zamyka 'sie przédewszystkiem,
zawor 18, a nastepnie rowniez mnarzad 20
zostanie naciéniety przez zawarte w prze.
wodzie 9 i rozprezajace sig paliwo. Wsku-
tek tego otrzymujemy zwigkszenie pojem-
nosci tego przewodu i zmniejszenie ciénie-
nia. : ; P~

W wykonaniu, przedstawionem na fig.
3, nanzad redukcyjny 23 $lizga si¢ w wy-
drazeniu zaworu tloczacego 24. Ruchy o-
graniczone sa zderzakami, Sposéb pracy
jest tutaj ten sam, jak w wykonaniu wedlug
fig. 2.

Mozliwe sa oczywiscie jeszcze i inne
sposoby wykonania, oparte na mysli prze-
wodniej wynalazku,

Zastrzezenia patentowe,

1. Pompa do zasilania paliwem silnikow
spalinowych z samoczynnym zaworem
wtryskcwym, zaopatrzona w narzad do
zmhniejszania ci$nienia w przewodzie tlo-
czacym po ukonczonym wtrysku paliwa,
znamienna tem, ze dzialanie narzadu,
zmniejszajacego ciénienie, rozpoczyna sig
wskutek otwarcia zaworu ssacego lub in-
nego zaworu pompy, przyczem zawolr ten
sterowany jest pod wplywem regulatora.

2, Pompa wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, iz zawér tloczny, zaopatrzony jest w
przysloniecie, spelnia zatem role narzadu,
zmniejszajacego ci$nienie,

3. Pompa wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze nurnik, zmniejszajacy ciénienie
mie$ci si¢ w kanale obwodowym, miedzy
komora pompy a przewodem, prowadza-
cym do zaworu wiryskowego.

4, Przyrzad wedlug zastrz, 1, znamienny
tem, ze nurnik, zmniejszajacy ci§nienie,
miesci sie w zaworze ttocznym pompy.

Aktiebolaget Atlas Diesel.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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