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Et apparat til styring af omstillingsbevagelsen af flere ved
siden af hinandén anbragte typehjul (11), fortrinsvis i billetstemp=
lingsmaskiner, har en indstillingsmotor (2), hvis drejebevegelse
overfgres til en styrevalse (4). Et til antallet af typehjul (11) sva-
rende antal styrearme (5) ligger an mod omkredsen af styrevalsen
(4). Hver styrearm (5) er ved sin ene ende forsynet med en fjed'er-
belastet transportarm (7), som over et transporthjul (10) driver det
tithgrende typehjul (11). Styrearmenes (5) anden ende kan enten
arreteres af en holdemagnet (12) eller frigives til trinvis omstillings-
bevagelse af det tilhgrende typehjul (11), idet styrearmen (5), nér
den falder ind i en udsparing i styrevalsen (4) og derpd fgres til
grundstillingen, over transportarmen (7) bevirker omstillingsbevagel-
sen af transporthjulet (10) og dermed af typehjulet (11).

For trods begranset konstruktionsbredde at kunne anvende i hande-
len sadvanligt forekommende magneter foresifs, at der til flere ved
siden af hinanden liggende styrearme (5) hgrer en felles holdemagnet
(12), og at holdemagneterne (12) er sBledes lejrede, at de i falles-
skab kan forskydes et stykke mod siden svarende ti! midterafstanden

mellem de af en holdemagnet’ (12) betjente styrearme (5). Segment-
agtige udsparinger for de af en fazlies holdemagnet (12) 'betjente

styrearme (5) er udformede i styrevalsen (4) forskudt i omkredsret~
. 1 fla 10a 16a

ningen i forhold til hinanden.
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Opfindelsen angar et apparat til styring af omstillingsbe-
vagelsen af flere ved siden af hinanden anbragte typehjul, for-
trinsvis i billetstemplingsmaskiner, og med en indstillingsmotor,
hvis drejebevegelse overfgres til en styrevalse, mod hvis omkreds et
ti1l antallet af typehjul svarende antal styrearme ligger an, der
hver ved deres ene ende er forsynede med en fjederbelastet trans-
portarm, som over et transporthjul driver et tilhgrende typehjul, og
hvilke styrearmes anden ende enten kan arreteres af en holdemagnet
eller frigives til trinvis omstillingsbevagelse af det tilhgrende
typehjul, idet styrearmen, nar den falder ind i en udsparing i
styrevalsen og derpa fgres til rundstillingen, over transportarmen
bevirker omstillingsbevagelsen af transporthjulet og dermed af
typehjulet.

Styreapparater af den foran beskrevne art er kendt. Da
stgrrelsen af billetter og dermed bredden af de til stempling af
disse billetter anvendte typehjul og antallet af disse, der skal
anbringes over en bestemt bredde, er givet, skal der ved det kendte
apparat anvendes specielt fremstillede holdemagneter til arretering
af styrearmene. Ved den kendte udfgrelse med femten typehjul forenes
de tilhgrende femten holdemagneter til en magnetblok, idet kun en
sddan blokudfgrelse muligger anbringelsen af holdemagneterne pa den
plads, der er til radighed.

Anvendelsen af en specielt fremstillet magnetblok medfgrer
imidlertid ikke blot en fordyrelse af fremstillingen af styreappa-
ratet, men forgger ogsa vedligeholdelsesomkostningerne, idet en
enkelt defekt magnet ikke lengere kan udskiftes, men at hele mag-
netblokken skal udskiftes, dersom blot en holdemagnet er defekt.

Formdlet med opfindelsen er at:videreudforme et styreapparat
af den indledningsvis nevnte art pa en sadan made, at der Kkan
anvendes szdvanlige i handelen forekommende holdemagneter, skegnt
disse holdemagneter har en stgrre bredde end midterafstanden mellem
de ved siden af hinanden liggende styrearme, der skal betjenes af
disse holdemagneter.

Denne opgave lgses ifglge opfindelsen ved, at der til flere
ved siden af hinanden liggende styrearme hgrer en felles holdemag-
net, at holdemagneterne er sdledes lejrede, at de i fallesskab kan
forskydes et stykke mod siden svarende til midterafstanden mellem de
af en holdemagnet betjente styrearme, og at de segmentagtige udspa-
ringer for de af en felles holdemagnet betjente styrearme er
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udformede i styrevalsen forskudt i omkredsretningen i forhold til
hinanden.

Ved forslaget ifdglge opfindelsen, hvor en falles holdemagnet
hgrer til flere ved siden af hinanden beliggende styrearme er det
muligt at anvende betydeligt billigere i handelen sadvanligt fore-
kommende magneter, der i tilfalde af en defekt kan udskiftes en-
keltvis. De @ndringer af styreapparater, som videreudformningen
ifglge opfindelsen kraver, er forholdsvis smd, idet der foruden den
i tvarretningen forskydelige lejring af holdemagneterne kun kraves
en mindre @ndring af styrevalsen.

Ved en foretrukken udfgrelsesform for opfindelsen er de
segmentagtige udsparinger for de af en felles holdemagnet betjente
styrearme udformede i styrevalsen ensartet fordelt over dennes fulde
omkreds, saledes at der udfgres en fuld omdrejning af styrevalsen
til betjening af samtlige styrearme og dermed til indstilling af
samtlige typehjul. Naturligvis er det ogsda muligt for hver styrearm
at udforme mere end én segmentagtig udsparing i styrevalsen. I dette
tilfelde vil det stykke, hvormed ved siden af hinanden beliggende
udsparinger er forskudt i forhold til hinanden, vare begranset til
den til antallet af udsparinger per styrearm svarende del af om-
kredsen.

For pa sa enkel made som muligt at udfgre den forskyd-
ningsbevegelse af holdemagneterne, som kreves til betjening af
styrearmene efter hinanden, foreslds ifglge yderligere en ejendom-
melighed ved opfindelsen at forskyde holdemagneterne mod siden ved
hjelp af en sporkamskive, der er anbragt pa styrevalsens aksel.
Herved opnds ikke blot en enkel konstruktion men ogsa en palidelig
synkronisering af de to bevagelser.

Ved en foretrukken udfgrelsesform for opfindelsen betjenes
hver to ved siden af hinanden anbragte styrearme af en holdemagnet.
I dette tilfelde drejes styrevalsen ifslge opfindelsen 360° for hver
omstillingsbevegelse, og de segmentagtige udsparinger for de ved
siden af hinanden anbragte styrearme er udformede i styrevalsen 180°
forskudt 1 forhold til hinanden, sdledes at der over for hver
udsparing ligger et cylindrisk afsnit, der forhindrer en svingbeva-
gelse af styrearmene. Denne udfgrelsesform muligger anvendelse af en
styrevalse med en T1ille diameter.

For dels at opnd en palidelig fegring af de med styrevalsen
samvirkende dele af styrearmene og dels at sikre et jevnt
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bevagelsesforigh fegres ifglge yderligere ejendommeligheder ved
opfindelsen hverstyrearm i en rille i styrevalsen, der har mindst én
udsparing tilfrigivelse og e t cylindrisk afsnit til arretering af
styrearmen, og udsparingen og det cylindriske afsnit er adskilte fra
hinanden af afsnit til opretholdelse af grundstillingen. Dersom
ifglge yderligere en ejendommelighed ved opfindelsen styrekammens
cylindriske afsnit ligger 1idt dybere end afsnittene for rundstil-
lingen, kan styrearmene lgftes 1idt bort fra holdemagneterne under
forskydningsbevegelsen, sdledes at der opnas en bergringsfri og
dermed en slid- og friktionsfri forskydning af holdemagneterne i
tvarretningen.

Pi tegningen er et udfgrelseseksempel pa apparatet ifalge
opfindelsen anskueliggjort skematisk. Pa tegningen viser:

fig. 1 et billede af apparatet set forfra,

fig. 2 et tvarsnit efter linien II-II i fig. 1,

fig. 3 et sidebillede af apparatet i fig. 1,

fig. 4 et vandret snit efter linien IV-IV i fig. 2,

fig. 5 1 sterre malestok et billede af en af holdemagne-

terne med tilhgrende styrearm og transportarm i
styrevalsens udgangsstilling,

fig. 6 et billede svarende til fig. 5 efter en drejning af

styrevalsen pa 80° i retningen med uret,

fig. 7 et til fig. 5 og 6 svarende billede efter at styre-

valsen er drejet yderligere 100°, 0g

fig. 8 et til fig. 5-7 svarende billede efter en yderligere

drejning pa ca. 90° af styrevalsen.

Det f.eks. som en indbygningsdel til et billetstemplingsap-
parat bestemte apparat har to sideskjolde 1, mellem hvilke de
enkelte konstruktionsdele er anbragt og lejrede. I den gverste del
befinder der sig en indstillingsmotor 2, der over et drivtandhjul 2a
og et mellemhjul 3 driver en styrevalse 4’s drivhjul 4a. Denne
styrevalse 4 er i fig. 5-8 vist i snit, 1 fig. 1 vist forfra og i
fig. 4 vist i plantegning. Iser fig. 4 viser, at styrevalsen 4 er
udformet med et antal riller 4b, i hver af hvilke en styrearm 5
fores.

Styrearmene 5 er drejeligt lejrede pa en felles aksel 6 og
barer hver pa deres neden under akslen 6 verende del en transportarm
7, der ved hjelp af en lejringsbolt 7a er drejeligt lejret pa den
nederste ende af den tilhgrende styrearm 5 og belastes af en
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trekfjeders kraft. Samtlige transportarme 7’s trakfjedre 8 er med
deres anden ende ophzngt pa en mellem sideskjoldene 1 forlgbende
stang 9.

Den ene ende af transportarmen 7 er udklinket og samvirker
med et transporthjul 10’s tander. Transporthjulet 10’s tander
indgriber desuden i et tilhgrende typehjul 11’s tandmellemrum. Ved
det i fig. 1 viste udfgrelseseksempel findes der i alt fjorten
typehjul 11, der uafhangigt af hinanden er frit drejelige pa en
lejringsaksel 1la. Ogsa de uafhzngigt af hinanden frit drejelige
transporthjul 10 er Tlejrede pa en lejringsaksel 10a, der strakker
sig mellem apparatets sideskjolde 1. _

Hver styrearm 5 kan mod den tilhgrende trakfjeder 8’s kraft
ved hjelp af en holdemagnet 12 arreteres i en hvilestilling, der er
vist med fuldt optrukne linier i fig. 2.

I hver af rillerne 4b er styrevalsen 4 forsynet med en
styrekam K, der bedst ses i fig. 5-8. Hver styrekam K omfatter en
segmentagtig udsparing A, et over for udsparingen beliggende cylin-
drisk afsnit Z og to overgange U, der ligeledes har cylindrisk form,
og i forhold til hvilke det cylindriske afsnit Z har en 1idt stgrre
dybde. Da der ved det viste udfgrelseseksempel hgrer en holdemagnet
12 ti1 hver to ved siden af hinanden beliggende styrearme 5, og der
anvendes en fuld omdrejning af styrevalsen 4 til at bevage typehju-
lene 11 et trin fremad ad gangen, er de i styrevalsen 4 udformede
styrekamme K for ved siden af hinanden beliggende styrearme 5
forskudt 180° i forhold til hinanden, sdledes som det i fig. 5-8 er
vist med stiplede linier ved nabostyrekammen K.

I det fglgende beskrives under henvisning til fig. 5-8 be-
vegelsesforigbet til den trinvise fremadbevegelse af de enkelte
typehjul 11:

I fig. 5 ses en typearm 5 i hvilestilling. I denne hvile-
stilling trykkes den mod holdemagneten 12 ved hjzlp af den ene af
styrekammen K’s overgange U. Dersom styrevalsen 4 derefter ved hjzlp
af indstillingsmotoren 2 drejes ca. 80° i retningen med uret, drejes
styrearmen 5 pa akslen 6 under pavirkning af trekfjederen 8 til den
i fig. 6 viste stilling. I denne stilling ligger styrearmen 5 med
sin gverste ende an mod hele fladen af styrekammen K’s segmentagtige
udsparing A. Ved drejningen af styrearmen 5 er transportarmen 7, der
i fig. 5 1a bag en af transporthjulet 10’s tznder, beveget med sin
udklinkede ende hen over den i retningen med uret naste tand af
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transporthjulet 10, sdledes som det vil ses ved en sammenligning af
fig. 6 med fig. 5. Transportarmen 7 er dermed kiar til en trinvis
viderebevegelse af transporthjulet 10 i retningen mod uret.

Denne trinvise viderebevazgelse af transporthjulet 10 og
dermed af det tilherende typehjul 11 sker derefter, nar styrevalsen
4 drejes ca. 100° fra den i fig. 6 viste stilling til den i fig. 7
viste stilling. Ved denne drejning af styrevalsen 4 trykker den
anden overgang U af styrekammen K styrearmen 5 tilbage i dennes
hvilestilling. Herved betjenes den pd den nederste ende af styrear-
men 5 lejrede transportarm 7, der over sin udklinkning drejer
transporthjulet 10 et trin i retningen mod uret.

Ved en yderligere drejning pa ca. 90° af styrevalsen 4 til
den i fig. 8 viste stilling ndr styrearmen 5 ind i det cylindriske
afsnit Z, der har en 1idt stgrre dybde end overgangene U, sdledes at
styrearmen 5 ved hjzlp af trzkfjederen 8 kan drejes sd langt pd
akslen 6 at den 1gftes bort fra holdemagneten 12, sdledes som vist i
fig. 8. 1 denne stilling forskydes holdemagneten 12 derefter mod
siden med et stykke svarende til midterafstanden mellem ved siden af
hinanden anbragte styrearme 5. Ved denne forskydningsbevagelse, der
sker allerede, nir styrearmen 5 ved begyndelsen af det cylindriske
afsnit Z 1gftes bort fra holdemagneten 12, opnds, at holdemagneten
12 er til radighed til fastholdelse af nabostyrearmen 5, allerede
inden denne kan indtrede i nabostyrekammen K’s segmentagtige udspa-
ring A. En holdemagnet 12 tjener sdledes til at fastholde to ved
siden af hinanden anbragte styrearme 5, ndr de til disse to styre-
arme 5 herende udsparinger A ved en fuld omdrejning af styrevalsen 4
muligggr en drejning af styrearmene 5.

Nar en holdemagnet 12 indkobles, fastholdes den foran denne
holdemagnet 12 liggende styrearm 5 mod fjederen 8's kraf%. I dette
tilfelde sker der ingen drejning af styrearmen 5 og dermed af
transportarmen 7. Ved indkoblet holdemagnet 12 sker der siledes
ingen indstilling af det pageldende typehjul 11. Ved egnet styring
af holdemagneterne 12 mellem deres to stillinger kan samtlige
typehjul 11 sdledes indstilles pa den foran beskrevne made.

Ved det viste udfgrelseseksempel er holdemagneterne 12
anbragte ved siden af hinanden pa to feringsstenger 13, der ved
hjelp af holdeplader 13a er forbundne med hinanden og er sidevarts
forskydeligt Tlejrede i sideskjoldene 1. Forskydningsbevegelsen
tilvejebringes ved hjalp af en sporkamskive 14, der er anbragt pa
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styrevalsen 4’s aksel, og pd hvilken en pa en holdeplade 13a lejret
styrerulle 15 ruller, sdledes at der fdas en med styrevalsen 4's
drejningsbevagelse synkron drejningsbevageise af sporkamskiven 14.
Stillingen af holdemagneterne 12 mellem holdepladerne 13a fikseres
ved hjelp af holdestenger 13b. Ved hjzlp af en pa en fgringsstang 13
anbragt trykfjeder 13c holdes styrerullen 15 konstant trykket mod
sporkamskiven 14.

For at kunne overvige den aktuelle stilling af typehjulene
11 og for at kunne overfgre disse til deres nulstilling, indgriber
hvert transporthjul 10 med et tandhjul 16, der er anbragt frit
drejeligt pd en mellem sideskjoldene 1 forlgbende aksel 6a. I en af
dette tandhjul 16’s tander er der i det viste udfgrelseseksempel
udformet en ikke-reflekterende udsparing. Ved hvert af tandhjulene
16 er der anbragt en reflekslysbarriere 17, der sammen med de andre
reflekslysbarrierer 17 er anbragt pa en tverdrager 17a, der strekker
sig mellem sideskjoldene 1.

Reflekslysbarrieren 17 aftaster de som refleksflader vir-
kende tandhjul 16’s tandhoveder, der over det mellem tandhjulet 16
og typehjulet 11 indskudte transporthjul 10 samvirker med typehjulet
11 pd en sidan midde, at det med udsparingen 16b forsynede tandhovede
befinder sig ud for reflekslysbarrieren 17, nar typehjulet 11
befinder sig i dets nulstilling. Pd denne made er det muligt hen-
holdsvis at konstatere typehjulene 11’s gjeblikkelige stilling og at
fore disse til deres nulstilling.
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Patentkrav.

1. Apparat til styring af omstillingsbevegelsen af flere ved
siden af hinanden anbragte typehjul, fortrinsvis i billetstemp-
lingsmaskiner, og med en indstillingsmotor, hvis drejebeviegelse
overfgres til en styrevalse, mod hvis omkreds et til antallet af
typehjul svarende antal styrearme ligger an, der hver ved deres ene
ende er forsynede med en fjederbelastet transportarm, som over et
transporthjul driver et tilhgrende typehjul, og hvilke styrearmes
anden ende enten kan arreteres af en holdemagnet eller frigives til
trinvis omstillingsbevegelse af det tilhgrende typehjul, idet
styrearmen, nir den falder ind i en udsparing i styrevalsen og derpd
fores til grundstillingen, over transportarmen bevirker omstil-
lingsbevegelsen af transporthjulet og dermed at typehjulet,
kende -
tegnet ved, at der til flere ved siden af hinanden beliggende
styrearme (5) hsorer en falles holdemagnet (12), at holdemagneterne
(12) er sdledes lejrede, at de i fellesskab kan forskydes et stykke
mod siden svarende til midterafstanden mellem de af en holdemagnet
(12) betjente styrearme (5), at de segmentagtige udsparinger (A) for
de af en felles holdemagnet (12) betjente styrearme (5) er udformede
i styrevalsen (4) forskudt i omkredsretningen i forhold til hinan-
den.

2. Apparat ifglge krav 1, kendetegnet ved, at de
segmentagtige udsparinger (A) for de af en falles holdemagnet (12)
betjente styrearme (5) er udformede ensartet fordelt over hele
omkredsen af styrevalsen (4).

3. Apparat ifelge krav 1 eller 2, kendetegnet ved,
at holdemagneterne (12) er forskydelige mod siden ved hjzlp af en
sporkamskive (14), der er anbragt pa styrevalsens (4) aksel.

4. Apparat ifglge mindst ét af kravene 1-3, kende -
tegnet ved, at styrevalsen (4) drejes 360° for hver videreom-
skiftningsbevagelse, og at de segmentagtige udsparinger (A) for ved
siden af hinanden beliggende styrearme (5) er udformede i styreval-
sen (4) forskudt 180° i forhold til hinanden, siledes at der over
for hver udsparing (A) ligger et cylindrisk afsnit (Z), der arrete-
rer styrearmen (5).

5. Apparat ifslge mindst ét af kravene 1-4,
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kendetegnet ved, at hver styrearm (5) fdres i en i
styrevalsen (4) udformet rille (4b), der har mindst én udsparing (A)
til frigivelse, og et cylindrisk afsnit (Z) til arretering af
styrearmen, hvilken udsparing og hvilket cylindriske afsnit er
adskilt fra hinanden ved hjalp af cylindriske overgange (U) til
opretholdelse af grundstillingen.

6. Apparat ifglge mindst ét af kravene 1-5, kende -
tegnet -ved, at styrekammens (K) cylindriske afsnit (Z) er 1idt
dybere end de cylindriske overgange (U) for grundstillingen.
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