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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest silnik spalinowy, w ktérym po zaplo-
nie paliwa dokonywuje si¢ wtrysk wody
do wewnetrznej przestrzeni roboczej cy-
lindra, w celu zamiany czesci energji ciepl-
nej, powstalej przy zaplonie pary wodnej,
przez rozprezanie si¢ tej pary w cylindrze
silnika, aby otrzymaé wigksza prace, ani-
zeli uzyskiwana przez rozpregzanie si¢ sa-
mych tylko spalin.

Stosownie do wynalazku wode wiry-
skuje si¢ do dwoch cylindréw silnika, pra-
cujacych wedlug czterosuwu, w ktérych
naprzemian nastgpuje zapton. Witrysnigta
do cylindra po zaplonie mieszanki woda
zamienia si¢ na pare i po czesciowem roz-
prezeniu w wysokopreznym cylindrze pa-
ra ta wraz ze spalinami przeplywa do cy-

lindra niskopreznego pracujacego wedtug
dwusuwu, w ktérym na.stqpu]e dalsze roz-
prezanie,

Przyklad wykonania wynalazku przed-
stawiony jest schematycznie na rysunku.
Fig. 1 przedstawia przekréj pionowy sil-
nika wzdtuz linji ABCDE ma fig. 3, fig. 2
przedstawia widok zgéry, fig. 3 — widok
ztytu ma silnik od strony glowicy, fig, 4 —
rozrzad zaworéw w widoku ztytu od stro-
ny glowicy, fig. 5—widok zgéry na rozrzad
zaworéw, fig. 6 — schemat regulacji silni-
ka, fig. 7, 8 i 9 — rozwiazanie konstruk-
cyjne .czeéci regulacji, fig. 10, 11 i 12 —
rozwiazanie konstrukcyjne rozdzielacza.

Silnik sklada sig¢ z trzech cylindréw, z
ktérych 1 i 2 pracuja wedlug czterosuwu,
i z jednego cylindra 3 pracujacego wedlug
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dwustv, mnsmszonego ponad cylindra-
mi 7 i 2, oraz ze sprezarki dwustopniowej
4, Cy&mdry 11 2 zaopatrzone s3 witkdki 78
l 79, sita nacisku ktérych preenosi sie za-
pomocy tloczyska 5 na kmyzulec 6 zaopa-
trzony w powierzchnie $lizgowe 7, obejmo-
wane z trzech stron przez prowadnice o-
sadzone w ramie silnika. Z krzyzulca 6 za-
pomoca rozwidlonego korbowodu 8 zakon-
czonego lbem 9 przenosi sie sila macisku
na czop wykorbienia walu ksrbowego 71,
na ktérym s osadzone dwa przeciwcieza-
ry 12,

Praca silnika 3 zostaje przeniesiona
zapomoca korbowodu 73 ma wahacz 14,
- watrajgcy sig ‘wokoto osi walkka 15, a date]
zapomoca krotkiego korbowodu 16 i czopa
10 wkotbowotlzie 8 na wat korbowy 11.

Naped sprezarki 4 sklada sie -z kofbo-
wodu 77 umocowanego jednym kefcem na
wahaczu 18, ktéry waha si¢ wokoto czopa
19, oraz z diwigni 20, ktéra jest polaczo-
na z thoczydkiem 5 cylindra 2.

Cylindry 1 i 2 sa zaopatrzonew same-
czynne zawory rozruchowe prizeciwprezne
21 (fig. 2). W chwili rozruchu zostaje do-
prowadzone do wyzej wspomnianych za-
woréw sprezome powietrze, powodujac u-
mxhemienie sitnika; zawoeny te pedmocze-
dmie: mnsenozliwings spresanie pewieirza
rozruchowego w cylindrach. Gdy silmik
mstanie wrachemiony, ddaplyw powietrza
rozrachowege zostaje odciety i zeczyma sie
‘rormalne praca.

Clindry ¢ i 2 posiadajg kazdy po jed-
arym zaworze ssawczym 22 i wylotewym
23 (fig. ¢ i 3). Cylinder 3 posiada tyiko
jeden zawér wylotowy 24, przez Htéry u-
chodwa, spaliny catkowicie rozpresene. Na-
‘prd zaworow uskumbecznia jeden wal roz-
deelozy 25, na ktérym znajdujs sie dwa
- wykorbienia .26 i 27, oraz tercza kciukowa
28 z sdwoma ‘kontkami, kiére sluzg do na-
pedu zaworu 24 cylindra 3. Do napedu za-
‘worow stuzy kolumienka 29, na iktbrej jest
_wsadzona diwignia 30 dla zaweru wylo-

towego 23 cylindra 1, dzwignia 31 dla za-
woru ssawczego 22 cylindra 1, dzwignia
32 dla Zzaworu 23 cylindra 2 i dzwignia 33
dla zaworu msawczego 22 cylindra 2.

Dzwignie 39 i 32 sa napedzane zapo-
mocy dZwigni dwuramiennej 34 zaklino-
wanej na kolumience 29. Na kolumience
29 jest zaklinowana dZzwignia 35 (dzwignie
zaklinowane oznaczono ) polaczona
drazkiem 36 z czopem korby 27. Naped
zaworéw 22 soplimdréw 7 i 2 odbywa sie a-
nalogicznie zapomoca korby 26, popycha-
cza 37 i diwigni 38, luzno osadzomej na
kolumience 29. Cyllindler 3 mnie posiada za-
woru wlotowego, role jego spetniaja ko-
lejno zamwory 23 cylindra 1 lub 2. Zawaery
23 sa stale polaczone przewodem z otwo-
rem 39 w glowicy cylindra 3. Zawér 24
cylimdra 3 jest napedzany dZwignia 40,
abracajaca si¢ w tozyskach 4/ i 42. Naped
zostaje przeniesiony z tarczy 28 na popy-
chacz 43, kitéry podnosi dawignie 40,
dzigki wzernu d¥wigrin 2¢ wbraca sie w lo-
Pydoech 41 i 42, powodujac tem samem
otwieranie si¢ zaworu 24,

Wszystkie trzy cylindry 1, 2 i 3 oddaja
prace na jedno i to samo wykorbienie wa-
tu korbowego 11 i kolejnosé ich dzialania
jest taka, ze poduzas wzbucha i rozgpreza-
nia w oylindrze 1-odbywa sig ,jednoczesnie
uswwanie rozprgzenych gazdéw .z cylindra
3, a podczas usuwania -CZgECIOWO TozZpTre-
zenych gazow przy -otwartym zaworze .23
z -cylindra - -odbywa si¢ dalsze rozpreza-
nie tych gazéw w cylindrze 3. Za kazdym
-ebrotem watu korbowego J/ ma miejsce
suw robeczy w .cylindrze 3 i w jednym z
dwéch cylindréw 1 i 2. W kazdym zas cy-
lindrze 1 lub 2 nestgpuje jeden suw robo-
czy na dwa obroty walu -korbowego /1.
LCylinder 3 zostaje zatem .zasilany roapre-
Zajacemi si¢ gazami wrez z para wodna
maprzemian z cylmdréow 1 i 2.

Cylinder 1 zasilany jest swiezem po-
wietrzem (przez zawor 22, przez ktéry do-
plywa przewodem 44 jpowietrze o cisnie-



mis attneskerpezveny (Hg. 11 3), przy ma-
Stypuyny suwde zawar zostape zambnighy i
pawistrze zam w cylindrze: zostaje
SRNEODI.

W' Ikm sprozansa; we cylimdrze: 7 zo-

e wirysnigbe paliwo dbpdiywajace: prze-

wed-m 45 (fig.. © & 2) & rogpwyiome cprete-
mem powiirzemy, doplywafscany z prze-
wodu 46 Po uskuheczninerym zaplosie w-
cydfitsdnze rolbeczym. 2ostage wirysnigts dest:
woda z przewadu 47 i powletrae: z proe-
wodis 48 rezpyla ja wrcylindamze; zamienia-
jmc j& na pare loszben: ciepta apalin. Roz-
pylanie paliwa © wody odbywa: sie w ros-
pylacze # @fig. 1. & bb)..

Rowmdziab dawek padiwa: z: powietuzenr

i wody z powietrzem odbywa sie w ped-

nym'mzxi‘n-hnmSD fig 1 i RO} dia obiw
eylindsow 1 i 2.
mieszaniny spelin i pary otwiera sig za-
wer 23 (g 3 i 4, hemc przewodem 54
cyhimdry 2 i 3w tef clwwili adivywa sie na-
pelmienie: eylindra 3 miecadleewicier reapre-
Zomemi; guzmon spalirowemi. Pa- uhericne-
niw pracy w cylindeza 3 spaliny uchodma
przewedemy 52 do slaraplacza 53, w letdr
rym. skrapla sigp zewarta w spalimaeh: para
evaz oddriels sip smar cylimdrowy, zabra-
wy przew speliny z eylindrow eraz ewen-
twalnie niespelome czastki paliwac Prze-
wod: 54 ehuky do zasilamin skraplacza 53
swiezqz woda,, a przewedem 54 uchodzy
nigskroplone wr skraplaczw gazy. Praewod
58, doprowadza wydzielony w sknaplacze
53 samar ¥ olej do filtew paliwomedo 57,
ktéry jest zasilany $wieden paliwem przez
praewdd 58: w ten sposoh, ze paliwo dla
ecaysavzania go doprowadazone jest w tym
filtrze w kierumku zdodu deo géry przez
wode, m nastepnie phoechodzi przes siatld.
Z filtru 37 przeplywa paliwo do pompki
paliwowe] 59, a stad przewodem 45 do
rozdoielacza 50. Najleorzystmiej winien
skraplacz posiada¢ falista powterzchnig
wewnetrzna., Ze skraplacza 53 przewodem

60r deplywa: podgrzama:: wedix do pempks-
6ils, a stmpd zas: pmwndmn 49 do rmnim-
lacza: 56s

Spreome fpmumehrze o!mzqnmqe su@: -
dwusteapmiowe]. sprezarki 4 Powteirzes zar
ssame pnzew mwir 62 zoabaje: apnmw
pieswszyny stopaiw i uchedzi przes: zawdr
63’ proewodem. 64 do zaweru. wiloteswego &5
czedei wysakopmine] spresarki, gdaie zo-
stnje ostabeconie sprekone: i @rzetinerome
nicy wodnej 63. Przewdad 69, ltooyne phy-
nie spregone powietrze z clibddmiey: roaga-
lozta sie ma dwa przewody zasilajace: 4%
i 46. Obieg wody chledaacej silnik jest na-
stgpujacyr zimna woda doplywa przewo-
dem: 76 do: chiodnicy 68 it ochthdea sprego-~
ne w spmegance 4 pewietrze, uchodzac
przewadam 71 do .glowic'y 72, wspolnei:
dim obsx cylindréw 1 i 2, clibadzac <zesct
otaczajace zawory; nasbepnie odplywa z
glowicy przewedens 73 i wpbywa do pla-
szcza wodmego: 74 cylimdra 2 oraz przewo-
demn 75 dos plaszcza wodhegor 76 cylindra
1, wyplywajac ostterznie przewadem 77.
Plaszeze wodne 74 i 76 otaczaja te cresci
cylindrow 1 i 2, wktérych odbywa sier sasa-
rowsaie tloldw 78 cylindma 7 oraz tloka
79 cylindra 2. ‘Opréez: wygej wspommia~
mych plaszczy wodiryeh eylinder # postada
plaszcze 86, a cylinder 2 plaszcz 81, stu-
sqee: do- chiodaemia cylindréw w tym przy-
padiny o ile silnde jest pedzomy paliwem
bez wtryshku: wody, lub ‘tei na wypadek
uszkodzemia, pempki wodhej 62. W' wy-
padizn takiny woda doplywa przewodem. 82
dv plaszcza 80, dalej przewodem: 83 wply-
wa do plaszcza: wodnego 81, uo!wdzac
przewodem. 84.

Regulacja silnilea (fig. 6) sklada sie z
regulatora odsrodkowego, zaopatrzonego
w: dwa ciezary 85, kitére moga sie obracaé
dookota czopdw: 86. Cigzary 85 zakoticzo-
ne dwustronnie waltkami 87 obracaja sig
dookota esi 86, przyczem waltki dzieki ma-
ciskows, wywolanemu sily odérodkows,



wskutek obrotéw ciezaréw 85, cisng ma: ru-
choma tuleje 88, ktora jest stale dociskana
do walkéw w kierunku do gory, dzigki na-
ciskowi sprezyny 89. Podczas obrotéow re-
gulatora walki 87 maciskaja na tuleje 88
i; przezwyciezajac mnacisk sprezyny . 89,

przesuwaja tuleje 88 do zetkmiecia sig: z.

kolnierzem 90, osadzomym na drazku 91.

- Drazek 91 jest polaczony przegubowo
z dzwignia 92, kitérej punkt obrotu jest w
osi 93. Diwignia 92 zkolei jest polaczona
z wrzecionem 94, ma ktdrego koricu znaj-
duje si¢ grzybek 95 zaworu. Regulacja jest
posrednia, t. j: dziala na zawér pompki
oliwowej, 'stale napedzanej od tarczy
kciukowej 96, ktéra jest zaklinowana na
wale rozdzielczym 25. Tarcza kciukowa 96
podnosi krazek 97 -osadzony ma korou:jed-
noramiennej dzwigni 98, ktérej punkt ob-
rotu jest w osi 99. Krazek 100, osadzony
na dZwigni 98, uderza o koniec tloczyska
tloczka 101, ktéry pracuje w cylindrze
102. Ttoczek 101 jest zaopatrzony w za-
worek zwrotny 103, ktory si¢ samoczynnie
otwiera przy zasysaniu oliwy ze zbiornicz-
ka 104 i samoczynnie zamyka podczas tho-
czenia. '

Z cylindra pompki oliwowej prowadzi
przew6éd 104 do cylindra 105, w ktérym
sig porusza tloczek 106. Thoczek 106 jest
polaczony zapomoca tloczyska 107 z dzwi-
gnia 108, ktéra wplywa posrednio na re-
gulacje ilosci paliwa i wiody doprowadza-
nej do cylindréw silnika przez rozdzielacz
50 (fig. 1 i 2). Regulacja ta zostaje prze-
prowadzona zapomoca zmiany wysokosci
keiukéw 109 na tarczy 110. Kciuki 109 u-
derzaja o krazki 111, ktére sa polaczone z
dzwigniami 112, powodujac przez to obrét
kazdej dzwigni dookota osi 113, a przez
to ruch fglicy 139, paliwowej lub wodnej.
Dzialanie regulacji jest mastepujace. W
pompce oliwowej utrzymuje sie state ci-
$nienie, ktéremu odpowiada pewne polo-
zenie ttoczka 106, a wiec i pewne potoze-
nie dzwigni 108, czyli otrzymuje si¢ prace

przy pewnym stalym rozchodzie paliwa i
wody. Z chwila, .¢dy obciazenie wzroénie,
a ‘wiec obroty maleja, zmmiejszy sie sila od-
srodkowa, ciezary 85 opadna naddl, spre- -
zyna 89:podniesie tuleje 88, a z mia drazek
91 podniesie si¢ do goéry, a co zatem idzie
spowoduje silne przyciskanie grzybka 95
do jego gniazda. Olej wiec z pompki nie
bedzie mégl przeptywaé przez zawér za-
mkniety grzybkiem 95, a bedzie przetta-
czany przewodem I104a do cylindra 105.
Cisnienie w tym cylindrze bedzie wzrastaé
i tloczek 106 pojdzie wdél, a tem samem
jego thoczysko 107 przesunie widél komiec
dzwigni 108 utrzymywanej wahliwie w
szczelinie ttoczyska 107, a drugim koricem
osadzonej obrotowo na wale 25. Obrét
dzwigni 708 ma wale 25 powoduje zwigk-
szenie wysokoéci kciukéow 109, a wiec tem
samem powiekszenie dawek paliwa i wody.

O ile obciazenie silnika spadnie, obroty
wzrosna, ciezary 85 rozejda sig;, a to spo-
woduje podniesienie sie grzybka zapomo-
ca, uktadu dzwigni 91, 92 i wylanie si¢ o-
leju otworami 714 ma dno zbiornika 104,
skad zpowrotem moze byé zassany po-
przez zawér 103. Cisnienie wiec spadnie
w przewodzie 104a, a spreiyna 115 pod-
niesie tloczysko 107, obracajace jednocze-
énie dzwignie 108 wokolo osi walu 25,
przez co otrzyma si¢ zmmiejszona wyso-
kosé¢ kciukéw 109,  a w konsekwencift
zmniejszenie dawek paliwa i wody. U-
skutecznia sie to w tem sposob (fig. 7 i 8),
ze na przedtuzeniu walu rozdzielczego 25
jest osadzony beben 116, ktéry posiada
osiem wykrojéw ma kciuki 717, 118, 119 i
120. Kciuki 117 i 119 (fig: 7} sa niezmien-
ne i steruja ‘doplyw sprezonego powietrza
do rozpylamia paliwa i wody. Kciuk 118
reguluje doplyw  wody, rozpylanej: na-
stepmie zapomoca iglicy 139, mna skutek
dzialania kciuka 717, matomiast kciuk 120
reguluje doplyw paliwa, rozpylanego ma- -
stepnie na skutek oddziatywania kciuka 119
na odpowiednia iglice 139,



Kciuki oddzielone sa od siebie pier-
$cieniami 121. PierScien za$§ 122 opiera sie
na odpowiedniem wtoczeniu w ‘wale 25,
calosé za$ jest dociagnieta przy pomocy
nakretki 723, wikreconej ma magwintowany
koniec walu 25. Podkladka 124 umozliwia
montaz catoéci. Dziatanie calosci jest na-
stepujace: zgodnie z opisem schematu re-
gulacji (fig. 6), olej doplywa przewodem
104a, cisnac ma tloczek 106, na przedtuze-
niv ktérego znajduje sie wyciecie 125
(fig. 8), w ktore to wyciecie wchodzi dzwi-
gnia 108. Ttoczek 106 porusza sie w-cy-
lindrze wytoczonym we wspomiku 126,
w ktéorym umocowany jest walek 113.
Wspornik 126 sluzy do podtrzymywania
walu 25 i przymocowany jest do ramy sil-
nika. Na czesci otaczajacej wal 25 wspor-
nik posiada cztery pochyte nadlewki 127,
o ktore opieraja sie takiez madlewki, lecz
o przeciwnej pochylosci pierscienia 128,
ktéry tworzy jedna calosé¢ z dzwignia 108
(fig. 7).

Skoro ‘wiec olej przesunie ttoczek 106
wdél, tloczysko 107 popychajac dzwignie
108 obréci pierscienn 128, zmuszajac swe
nadlewki /127 do zazebienia sie z :analo-
giczrnemi madlewkami 727 na pierscieniu
128, a poniewaz wspornik 126 jest mieru-
chomy, musi mastapi¢ przesuniecie wzdtuz
osi walu 25 pierscienia 128. Otrzymuje sie
wiec zamiane ruchu postepowego tltoczka
106 na ruch postepowy pierscienia 128
wzdtuz osi watu 25, przyczem ruchy te od-
bywaja sie w zupelnie odrebnych plaszczy-
zmach. Pierscienn 128, poruszajac sie, popy-
cha pierécien 129, ktéry obraca sie tacznie z
walem 25, gdyz wchodzi w wyciecia walu
25, w ktérych to wycieciach poruszaja sig
réwniez trzpienie 130, przedstawione w
przekroju na fig. 9. Fig. 9 jest przekro-
jem fig. 7, wzdtuz linji A—B, gdzie widaé
kisztalt przekroju waltu 25 i trzpienie 130
réwniez w przekroju, oraz ksztalt pierscie-
nia 129. Miedzy pierscieniami 128 i 129
znajduje si¢ oporowe lozysko kulkowe,

zaopatrzone w kulki 737, Piersciern 129 —
wykonujac ruch obrotowy wraz z walem
25 i posuwowy w kierunku osi watu 25 —
zmusza trzpienie 130 réwniez do przesu-
wania si¢ wzdluz tejze osi, przez co powo-
duje przesuw osiowy pierscienia 132. W
dalszym ciagu przesuw tem zostaje przeka-
zany dwom stozkom 133 i 134, na ktérych
osadzone sa kciuki 720 i 118. Kciuki te po-
siadaja zbieznosé taka, jak stozki, a ksztalt
ich jest uwidoczniony ma fig. 8. Stozki 133
i 134 nie posiadaja jednakowej zbieznosci,
przez co przy jednakowych przesuwach
otrzymuje si¢ rézme przesuwy kciukow
120 i 118. Sprezyma 135 utrzymuje stale
stozki w oddaleniu od podktadki 124,
zmuszajac przez to kciuki 120 i 118 do ich
przesuwu mazewnatrz, o ile na to pozwoli
pierscieri 132. Wychylenie kciukéw, przed-
stawione ma fig. 7, jest maksymalne, skoro
wiec obciazenie spadnie, pierscien 132
wraz ze stozkiem 133 i 134, trzpieniami
130 i pierscieniami 129 zostanie przesu-
niety zapomoca pierécienia 128 tak, ze
sprezyna 135 zostanie $cisnigta i keiuki 120
i 118 sie obniza, powodujac zmniejszenie
skoku iglic rozdzielacza do paliwa i wody.
Podczas obracania sie walu 25 keciuki 117—
120 uderzaja o cztery dzwignie 136, osa-
dzone ma waltku 113, ktére posiadaja na
swy;lm wezszym konicu krazek 137 (fig. 8),
o ktéry przy obrocie uderzaja powyzsze
kciuki, DZwignie 136 posiadaja rozwidlone
zakoriczenie 138 (fig. 7 i 8), w ktérych sa
wstawione iglice 139 rozdzielacza, zakori-
czone dwiema makretkami 740. Na wspor-
niku 126 jest osadzona oprawa rozwidlona
141, ktéra utrzymuje w dolnej swej czesci
podktadke 1742, ma ktérej opieraja sie
sprezyny 115. Przy rozcieciu 125 jest dru-
ga podkladka 142, utrzymywana zapomo-
ca koleczka 143. Sila napigcia sprezymy
jest regulowana s$ruba, 144, Uszczelnienie
ttoczka 106 odbywa si¢ zapomoca szczeli-
wa metalowego 145 dociskanego dlawi-
kiem 146.



Figy 1@ i b praedsthwiaia, - lcomstruk-
cypie rozwigzanie rondzielacza 5¢: & wiry-
skiwacan 49 oraz unzegzenie sterujage sa-
moezynnis: deplyw: paliwa i wody do cy-
liwdwéw: .1 i-2. Ner fig 3 przedstawioma
jest mellowa przeknojw ghewicy 72, w kta-
rej. jest umieszcneny whryskiwaez 49- ey~
livdméwe £ i 2. Calesic winryskiwacza 49-
sidada sig z mastepujacych czesei: z czpdai
wewnedrznej: 147 prowadzgee): paliwo de:
pltytlah 74, zaopatrzomej w- cziery mate:
ctwodks, przes. kidre praeplywa paliwor
grunbewmier sie  pompylajac i wplywa: do
wmatrza cylimdea przes. stedek 149. Czesé
147 okala wieksza rursy 150, wewnatez
kiénej praaptywa weda deplywajaca: da
aylimdra: atwerkanr: w stoxsn #49: Raliwo:
wine z weda meie sic spetkad tyllo, we-
wasgtrz eylindva. Iglice 13% sa sterewaae
zmpemoxa; déwigni 96 (fig, 7 i 11). Fig.
B pnzedstawia proaa) wadluz lingi
ARCBEF6 na fig. 10. W ostonie roadziele~
era k5 zmajduje; sie cztery otweory: 152 —
de paliwa, 153 — dio powietmnn, 154 — do
wody i 255 — do- powietrza rozpylajaceso
wodey; w otworach tych sg tulejki 7156, w
ktéryeh sig poruszaje ighice 239. Doplyw
peliwa edbywa sig przez otwée 157, a po-
wiebrza, rospylajacege paliwo, przez otwér
158, doplyw zas wodly przez etweér 159 i

pewistiza, roapylajacegm wede, przez o-

tonir 16 Stockoewe zakericzenie: iglic. 139
przylega dos adpowiedniege wyteczenia w
stodcacty 164, ktore sz docisniete: korkami
163, W czedat posreduiej 163 migdey gho-
wing & rozdmelaczemr majduje sie suwak
164 przedstawiony réowmiez w przekneju
mz fig. 12, kidry si¢. porusza w odpowied-
nim wykvoju czesci pesredmiej 163, Suwalk
16¢ jest wilamy biatym metalem 165, Ste-
rowante: suwalka odbywa. si¢- samoczymnie
pok: daielaniem cisniemia  powietrza pod-
siowers spregamia. 'wcylindrach 2 lubx 2.
Kerice: wykrojéw do suwaka 164 (fig, 10)
_ s palaczone z cylindrami 7 i 2, a2 mianoe-
wicie cylinder 2 jest polaczony kanatem

166 z ta czgscia wylkrojum, kbdra sig zmaj-
duje. pezy korku 162, zaé cylimden I jest
polaczeny kanalem 168 z ta, azescia wy~
kreju, ktéra przylega do kerka 169. W
swych, skrajnych, pelogeniach wdenza su~
wals 164 @ korki 567 i 169. Skore w ey~
lindrze 2 nastgpuje spwezamnie, a wigc w
chwili bezpesredniej pnzed wiryskiem:
damdei paliwa, powietrze sprgzane doply-
wa przewedem 166 de- gladzi suwaka 164,
zmuszajag suwale do. przejseia w poloie-~
nie: takie;. aby dotknat korka 169. Jadmer
czeSnie w przewedzia: 168, beda sie znaj~
dowxaé. spaling po. ukonczenym. suwia wy+
lotowym; a wiee roZnica: cinieni pe obu,
stronach suwalia: 164 bedzie zmaczma. Sk~
ro- suwale 164 zestanie: przesunigty we stro-
ne: lbenka 169, ustawiajac atwery 17001 171
najprzeciwko et weréw wychodzacych: z raz~
dzielacza 151, otrzymuje sie pelaczemie
miedzy readzielaczem- 151. i wtryskiwaczem.
49 przez czesé posrednia 163 zapomocy
otworow 170 i 171 suwaka 164. Przephyw
paliwa, wody i pawietrza jest nasiepuja-
cy: skoso suwak 764 vstawil otwory 176. i
17.1 w potezeniu prredstawicaem na. fig. 10,
etrzymuje si¢ pelaczenie: miedey rezdzie-
laczem: 151 a: cylindrem: 2. Skero iglica
139 peruszajpca sie w- etworze 152, a ‘wiec
stemaca doplyw paliwa zostanie odsu-
nieta. od stedka 161, naestapi przeplyw. pa-
liwa: przewedem 172 przez kamal 171, da~
lej przes kamet 173, rucke 147, stozek 149
do: wnetrza: cylindra. W chwile pézmiey zo-~
staje otwarty otwér 153 i ta sama, droda
podaga. powielrze: sprezone rozpylsjac pa-
liwe. W' dalszym ciags; skoro zostama, od-
stoniete: otwory 154 i 155, woda, a péZniej
powietrze;, przeplywa kanatami 174, 170 i
175: do- waretrza: rurki 150, stad zas. przez
pochydone de stoéka otwory 149 de. cylin-
dra. Skoro: nastapit wzbuch w cylindrze 2
i nastepnie suw robeczy roaprezania, spa-
da w nimr cisnienie; peezem nastepuje w
nim wylot mieszaniny spalin i pary wed-
mej do eylindra 3, zaé w eylindrze I ma



miejsce sprezanie, wskutek czego powie-
trze sprezone dojdzie przewodem 168 do
przestrzeni po lewej stromie suwaka 164,
przesuwajac go w przeciwnym do po-
przedniego kierunku w strone¢ korka 167.
Wtedy otwér 176 staje naprzeciwko wylo-
tu przewodu 174, a otwér 177 naprzeciwko
otworu 172 i przebieg pracy zaczyna sig
od poczatku, lecz paliwo i woda sa wtry-
skiwane juz mie do cylindra 2, a do cylin-
dra 1. Paliwo i rozpylajace je powietrze
plynie juz teraz kanalem 178 do cylindra
1, a woda i powietrze — do tegoz cylindra
kanatem analogicznym do kanalu 175 (na
rysunku nieuwidocznionym). Potaczenie
kanalu 766 lub 168 miedzy cylindrem a
czescia posrednia 163 odbywa si¢ zapomo-
ca stozka uszczelniajacego 179, dociskane-
go sprezyna 180 do odpowiedniego wyto-
czenia w czesci 163. Dlawik 181 dociska
metalowe szczeliwo 182,

Silnik wedtug wynalazku, przy zastoso-
waniu jednego tylko walu rozdzielczego,
jest prosty w budowie i miezawodny w
biegu. Poza tem posiada bardzo czula re-
gulacje, zuzywa malo paliwa, a dzigki sto-
sowaniu wysokiego stopnia sprezania i
wiryskiwaniu wody istnieje mozno§é cal-
kowitego spalamia ciezszych gatunkow
plynnego paliwa.

Zastrzezemnia patemtowe.

1. Sposéb pracy wysokopreznego sil-
nika spalinowego z wtryskiem wody do
przestrzeni spalania wysokopreinych cy-
lindréw, znamienny tem, ze para wodna
wytworzona z wody, wtrysnietej po zapto-
nie paliwa do jednego z dwoéch wysoko-
preznych cylindréw (1 lub 2), pracujacych
wedlug zasady czterosuwu, zostaje wytlo-
czona wraz ze spalinami podczas suwu
wylotowego do trzeciego niskopreznego
cylindra (3), w ktérym odbywa si¢ dal-
sze rozprezanie spalin wraz 2z para
wodna,

2. Wysokopresny silnik spalinowy
wedlug zastrz. 1 znamienny tem, ze wspél-
ne tloczysko (5) obydwéch cylindréow wy-
sokopreznych (1 i 2) tworzy jedna calosé,
polaczona ze wspélnym korbowodem (8),
poprzez wodzik (6) (fig. 1 i 2), przyczem
korbowod (8) polaczony jest z korbowo-
dem (13) cylindra miskopreznego (3) za-
pomoca wahacza (14) i korbowodu ('16).

3. Wysokoprezny silnik spalinowy
wedlug zastrz. 1—2 znamienny tem, ze do
regulacji mocy silnika stuzy pompka ole-
jowa (102, 104) (fig. 6, 7 i 8), z ktérej na
skutek otwierania lub zamykania zaworka
(95) cylindra pompki zapomoca regulatora
(85, 86, 87, 88 i 89) nastgpuje zmiana ilo-
Sci wytlaczanego oleju, co pocigga za so-
ba mniejszy lub wickszy wyplyw oleju
przewodem |{(104a) do pomocmniczego cy-
lindra (i105), a wskutek powstalej w ten
sposob roznicy cisnien oleju ma tloczek
(106) otrzymuje si¢ odpowiednio wieksze
lub mmiejsze wychylenie kciukéw (109) za-
pomocy tloczyska (107 ) tego cylindra (105)
i dZwigni (108), a wiec zmniejszenie lub
zwigkszenie dawek paliwa i wody.

4. Silnik wedlug zastrz. 1—3 zna-
mienny tem, Ze posiada rozdzelacz (50)
do paliwa, wody i powietrza, w ktérym
suwak (164) samoczynnie przesuwa si¢ z
jednego skrajnego polozenia w drugie w
zaleznosci od dziatajacego nan cisnienia
sprezonego powietrza jednego z wysoko-
preznych cylindréw (1, 2), dzieki czemu
kanaly suwaka w jego skrajnem potoze-
niu tacza kanaly (171, 172, 170, 174) do-
prowadzajace do odnosnego cylindra (1

lub 2) paliwo i wode, zamykajac réwno-

czesnie takiez kanaly, prowadzace do dru-
giego z tych cylindréw, co umozliwia sto-
sowanie jednego tylko regulatora dla obu
cylindréw.

Izydor Czechowicaz.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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