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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest silnik spalinowy, w którym po zapło¬
nie paliwa dokomywuje się wtrysk wody
do wewnętrznej przestrzeni roboczej cy¬
lindra, w celu zamiany części energji ciepl¬
nej, powstałej przy zapłonie pary wodnej,
przez rozprężanie się tej pary w cylindrze
silnika, aby otrzymać większą pracę, ani¬
żeli uzyskiwana przez rozprężanie się sa¬
mych tylko spalin.

Stosownie do wynalazku wodę wtry¬
skuje się do dwóch cylindrów silnika, pra¬
cujących według czterosuwu, w których
naprzemian następuje zapłon. Witryśnięta
do cylindra po zapłonie mieszanki woda
zamienia się na parę i po częściowem roz¬
prężeniu w wysokoprężnym cylindrze pa¬
ra ta wraz ze spalinami przepływa do cy¬

lindra niskoprężnego pracującego według
dwusuwu, w którym następuje dalsze roz¬
prężanie.

Przykład wykonania wynalazku przed¬
stawiony jesit schematycznie na rysunku.
Fig. 1 prizedstawia przekrój pionowy sil¬
nika wydłuż limji ABCDE ma fig. 3, fi(g. 2
przedstawia widok zgóry, fig. 3 — widok
ztyłu na silnik od strony głowicy, fig. 4 —
rozrząd zaworów w widoku ztyłu od stro¬
ny głowicy, fig. 5—widok zgóry na rozrząd
zaworów, fig. 6 — schemat reguiaqji silni¬
ka, fig. 7, 8 i 9 — rozwiązanie konstruk¬
cyjne części regulacji, fig. 10, 11 i 12 —
rozwiązanie konstrukcyjne .rozdzielacza.

Silnik składa się z ttfzech cylindrów, z
których 1 i 2 pracują weidiłuig czterosuwu,
i z jedneigo cylindra 3 pracującego według



dwufffttftu, HHHMMfflTmpggo ponad cylindra¬
mi 1 i 2, oraz ze sprężarki dwustopniowej
^Cylindry 1 i 2 zaopatrzone są w ttkflri 78

*i 79, siła nacisku których preenosi się za-
pomocą tłoczyska 5 na kfttyżullec 6 zaopa¬
trzony w powierzchnie ślizgowe 7, obejmo¬
wane z; trzech sftrcwi przez prowadnice o-
sadzone iw iramie sikiika. Z krzyżulca ^6 za-
pomocą rozwidlonego korlbowodu 8 zakoń¬
czonego łbem 9 przenosi się siła nacisku
na czop wykoiibdeoia wału fcaiibowego 11,
na którym są osadzone dwa przeciwcięża¬
ry 12.

Praca silnika 3 zostaje przeniesiona
zapomocą koiibowodu 13 ma wahacz 14,
wahający1 siię ^wokoło wsi wartka */5, ^t ^etóej
zapomocą krótikiego korbowodu 16 i czopa
10 wfcdofibowottżie 8 na wał korbowy U.

Napęd sprężarki 4 składa się z kcufko-
wodu 17 umocowanego jednym kaftcraiTia
wahaczu 18, który waha się wokoło czopa
19, oraz z dźwigni 20, która jest połączo¬
na z itłoczyilkSeim S ćyffrićtra 2.

Cylindry 1 fi 2 są zaopatrzone w sainB-
czynne zawory rozruchowe przeciwprężne
21 (fig. 2). W chwili rozruchu zostaje do¬
prowadzone do wyżej wspomnianych za¬
worów sprężone powietrze, powodując u-
Twbtmnimńe *i4nika; .zafctfory 4e ęetAmoze-
^me mooeinmżiiówiBĄą acmężaaiie jpemńehrza
rozruchowego w cylindrach. Gdy silnik

aawtenóe uruchomiony, dopływ ^powietrza
ip&affttchoweigo tzostaje odcięty i zaczyna się
lyoranaina praca.

C^indry J i 2 posiadają każdy -jp© jed-
j&ym zaworze [ssajwczym 22 i wylotowym
23 {Hg. ^ i 3rJ. Cylinder 3 ;po«Łada ttytiko
ijedeai zawór wyilotewy 2^, pasąca tóary %u-
chodzą spaliny całkowicie rozprężone. Na¬
pęd zaworów utskttdtecztnia jwdeni wa>ł roz-
dawłazy 25, na którym znajdują się dwa
-w^korbiania 26 i 27, oraz karcza 4ciukewa
28 z Awama. kciukami, które *łużą -do ^na¬
pędu zaworu A4 cylindra 3. Bo napędu za¬
worów słaaży fcokimieinka 29, ma tkt&rejj jest
(osadzona dźwignia 30 dla zaątfeam ^wylo¬

towego 23 cylindra 1, dźwignia 31 dla za¬
woru sisawczego 22 cylindra 1, dźwignia
32 dla zaworu 23 cylindra 2 i 'dźwignia 33
dla zaworuasawczeigo 22 cylindra 2.

Dźwignie 3B i 32 są napędzane zapo¬
mocą dźwigjni ^wuramiennej 34 zaklino-
wasej na kolumience 29. Na kolumience
29 jesit zaklinowana dźwignia 35 (dźwignie
zaSflinowane ozmaczono +) połączona
drążkiem 36 z czopem korby 27. Napęd
zaworów 22*crflmArtrw i i 2 -odbywa się a-
nalogicznie zapomocą koiłby 26, popycha-
cza 37 i dźwigni 38, luźno osadzonej na
kolumience 29. Cyllinifler 3 nie posiada za¬
woru wlotowego, rolę jego spełniają ko¬
lejno zawory 23 cylindra 1 lub «2. -Zawory
23 są stale połączone przewodem z otwo¬
rem 39 w głowicy cylindra X «Zawór 24
cyfttoifoa 3 jetsit napędzany dźwignią 40,
aibsacająicą się w łożyskach 41 i 42. Napęd
zostaje przeniesiony z tarczy 28 na popy-
chacz 43, 'kttóry podnosi dźwignię 40,
dzięfci •czemu tewgriia M icibraca się w ło-
£ydfeerch 41 i 42, powodując tern samem
otwieranie się zaworu 24.

Wszystkie trzy cylindry 1,2 i 3 oddają
pracę na jedlno i to samo 'wykotffoienie wa¬
łu korbowego 11 i kolejność ich działania
je$t laka, że^pedtezajs wzbucŁa i rozpręża¬
nia w Hcylliadnze 1 odbywa &ią jes^ocześaie
usuwanie Tocpi^ężany^h ^azów ,z (cylindra
3, a podczas uisuwamia częśickNtfo -rozprę¬
żanych g&azów przy otwartym ^zaworze .23
z -cylindKa i -odbywa się dalsze .rozpręża¬
cie tych 4azów w cylindrze 3. -Za każdym
obrotem -wału koribowego 41 4ma miejsce
suw robsczy w cylindrze 3 i w jednym z
dwóch cylindrów 1 & 2. W każdym zaś cy-
ilindrze 4 luib 2 Jiaisitępuje jeden -suw Tobo-
cz^y na ^dwa ohrodjy wału kolbowego dl.
Cylinder 3 zostba^je zatem .zasilany roąprę-
ia,>ąGenii się gazami wraz z 4>axą wodną
tnaprzecmiaai z cylindrów 1 i 2.

Cylinder i zasilajny jest świeżem po¬
wietrzem [przez zawór 22, przez ictói^ do¬
pływa przewodem 44 ^powietrze o ciśnie-
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mts aitaosBBFjNssflOBi (fig.. fl i 3§fr przy nat-
sfajpu^uiL'moró zawór zostaje zaanftnóątiyr i
pmtiataze zawarte w qUlrae zostaje

W kancu: qprężamśai w <r?tewbxL& 1 zrr-
steijt wtryśaięfte paliwo .dbpłiyw*ająQfe pcze-

imani pewłaŁrzeinv dejp&ywspęGflmi x prze¬
wodu! 4&: Pvt u^uteczninreym zapłasie w
Gyfafht7?p rrdfcaczyirL zosiaąe wteyiśnięrlk doń:
woda zr pczewodu 4# i (pojdefare z pifze-
wodki 4& rozipyla ,ją* wr cyHntateaey zamiama-
jąc j^ mai parę ko&bem depta apalia, Roz-
polarne paiiówa= r wedy~ odbywa* s&c w roar
pylatm* 4fir (tfig. 1. fe kty. (

Kotedziafc dawelk fl>aiawa, zr potniietteacm*
i wody 2; p<swn«trz«n odbywa się w j*d*r.
nynr rozafcrteiaGZtti 59 {&r& Ł i fifl)l dtła> dto
cryiłihdarów 1 i2L

Prtzy najataąąwMcmi sawie podlezą* wyjWttŁ
mieszaniaiy spalin* i pary ojUwieaa się za-
wrór 23 (ii& 3 i; ^; łą*asą<r pcaewodfflm 5i
eylńwiiTy2 ii 1; rw t«f cbwiir odihywa się na-
pełanenie! eyłaidira 3 nfecałfeewicw resąprę-
źronemi; gamana «paJimrvv«na> Pa* ttfeoń<t2»-
nuu pracy? w cyMndfcaff- 3 aparlimy tnełiodiząi
przewodem 52 do? skcapJiaeza 5J, w któ^
rynt skrapla shę zsEwarta w spafaaeł* para
emz' *»ddibiela sśę smar cylixixkQ!w^r, zabra-
nsy pitzam spEetkiy x <rylinidró^ ora*z ewen¬
tualnie nónp&łoise caa^tkr paliwa* Prze¬
wód* 54 ahućy de zasikana skraplacza 53
świeżą: modą,, a przewedbm 5ft t*ob«wŁaą
rnioskiTopibiie w skraipfaezu) gazy. Praewód
5£ doprowadza* wydzŁelotty w sdcttapAaczitt
5ł smar i otej do filtra: pałftmmęgo 5ST,
ktfcry jest zasilany świętem paliwem przez
prsewród 58 w ten Biposófe, źe padSwo dla
oc2yszttzaiaii& $o doprowadzone pestr w tym
filfcrzerw kierunku zdoła do góry przez
wodę,, ai następnie jpi^zjecnodzi przcs siaitki.
Z fciiźmi 57 przepływa paAiwc* do pomyłki
paliwowej 59,. a isAąd przewodem 4$ db
FozdeMacza. 50. N^bjkorzysteiej winien
skraplacz posiadać falistą powierzchnię
wewnętrzną. Ze skraplacza 53: (przewodem

60s dopływać pod^rzoiHa: wodk db pem^kr
6Ą a? abąii zaś pi^Kwodjem 47 do rozdzie¬
lacza 5ft

S^ręićicuse powtettrze^ otea^pncojei siei zo
(iurustopmaowej sprężarki 4. iF4*w»etn»l izab
ssane pnzezz aawór ^2r zoateje appęźonKr w
piemwszym; stopniu) i uchodzi
63 przewodem 6^r do
części wysekogM^źnc}^ api^rarfei, igdzir zo¬
staje ostatecznie^ spręścnse i. <prz«tóDCJDcni)e;
poprzez zawór'6fe|pczewodfim^ db cbKxt
niay wodnej Aft. Pijzewódi ^9r któcymt pły-
ni» sprężcrrat pcywiertrz» z cfiłodatwy' roagfi-
l^ziei isię aa (iwa przewody zasiktjąee^ 4ft
i tó. Obiiaig wodiy cfitefeące^Jsifaiik jast nsi-
s€ępttjspcyr:r zimna .nwKias dopływa prz«wo-
dem, 7S do chtedmicy AS i ochiśxka sprężo¬
ne w Apg^auue' 4 ipawifcfaaą udiodbąe
praeiwodam 77 do ,głowicy 72, ws^ółnefr
ddaa dbm cylindrów i i 2^ chłodząc części
otaczajcie zarwory; na^tsępine ottipływa z:
gtewwiry przew<ad«mi 73 i wypływa do pfau-
szcza wodnęgb; 74 cyliadra 2 oraz pffzewo-
demi Z5 do» pbazcza wodh&ior 7vS eyBmdtra
/, wypływaBJąc aafcaLtśiBzsB« przeWodjrał 77.
Ptaszcze modne 74 i 76 otaczają, te części
cylindrów 1 i 2, w których ddbywa is%si»a^
rowsnie tłdk&w 7R uyikidua £ oarajzr tłoka
7# cylindra 2. Oipróa»; wyżej' wspomną?*
nyich p&steczy wodnyich.«ytlMdei*7' postadar
płaszcze 86, a cylinder 2 fpłaszczr Aiv •słtt*
źące do chfotebaHia cyflindrów^ w tyttt prizy-
padBoa^ o* il& silhók jest pędzony pailiwem
bez wtryskte wwdy, lldb ttó na wypadek
uezfcodaaarriaj pompki wodbej 6t. W' wy¬
padku takim woda dopływa przewodem 82
d© płaszcza 80r dalej przewodzeń*; S3-v/phf-
wa; <fc płaszcza wodnejfo SĄ uchodząc
przewodzeni W.

Regulacja silnika ((fig. 6) składa, się z
regtalatora od&rodfeoweigo, zaopaitrzone^o
w dwa ciężary 85, ikfóre moigEfe się obracać
dookoła czopów fii6. Ciężary 85' zakończo¬
ne- /dwusteorwiie wałkami 87 obracają się
doofcoła osi 86, przycz^m wałki dzięki na-
ciskowż, wywiołanetmtt siłą odśrodkową,
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wskutek obrotów ciężarów 85> cisną na ru¬
chomą tuleję 88, która jest stale dociskania
do wałków w kierumlku do góry, dzięki na¬
ciskowi sprężymy 89. Podczas obrotów re¬
gulatora ^wałki 87 naciskają na tuleję 88
i; przezwyciężając nacisk sprężyny 89,
przesuwają tuleję 88 do zetknięcia się z
kołnierzem 90, osadzonym na drążku 91.

Drążek 91 jest połączony przegubowo
z dźwignią 92, której punkt obrotu jest w
osi 93. Dźwigania 92 zkolei jest połączona
z wrzecionem 94, na którego końcu znaj¬
duje się {grzybek 95 zaworu. Regulacja jest
póśredłiia, Ł j: dteiała na zawór pompki
oliwowej, stale napędzanej od tarczy
kciukowej 96, która jest zaklinowana na
wale rozKlzAełczyim 25. Tarcza kciukowa 96
podnosi krążek 97 osadzony na końcu jed-
noramiennej dźwigni 98, której punkt ob¬
rotu jest w osi 99. Krążek 100, osadzony
na dźwigni 98, udterza o koniec tłoczyska
tłoczka 101, który pracuje w cylindrze
102. Tłoczek 101 jest zaopatrzony w za-
worek zwrotny 103, który się samoczynnie
otwiefa pirzy zasysaniu oliwy ze zbiornicz¬
ka 104 i samoczynnie zamyka podczas tło¬
czenia.

Z icylindra pompki oliwowej prowadzi
przewód 104 do cylindra 105, w którytm
się porustza tłoczek 106. Tłoczek 106 jest
połączony zapomocą tłoczyska 107 z dźwi¬
gnią 108, która wpływa pośrednio na re¬
gulację ilości paliwa i wtody doprowadza¬
nej do cylindrów silnika przez (rozdzielacz
50 (fig. 1 i 2). Regulacja ta zostaje prze¬
prowadzona zapomocą zmiany wysoko&ci
kciuków 109 na tarczy 110. Kciuki 109 u-
derzają o krążki 111, które są połączone z
dźwigniami 112, powodując przez- to obrót
każdej dźwigni dookoła osi 113, a przez
to ruch iglicy 139, paliwowej lub wtodinej.
Działanie regulacji jest następujące, W
pompce oliwowej utrzymuje się stałe ci¬
śnienie, któremu odjpowiada pewfne poło¬
żenie tłoczka 106, a więc i pewne położe¬
nie dźwigni 108, czyli otrzymuje się p^acę

przy pewnym stałym rozchodzie paliwa i
wody. Z chwilą, -gdy obciążenie Wzrośnie,
a więc obroty maleją, .zmniejszy się siła od¬
środkowa, ciężary 85 opadną nadół, sprę¬
żyna 89 podniesie tuleję 88, a z nią drążek
91 podniesie się do góry, a co zatem idzie
spowoduje silnie przyciskanie ,girzybka 95
do jego gjni&zda. Olej więc z pompki nie
będzie mógł przepływać przez zawór za¬
mknięty grzybkiem 95, a będzie przetła¬
czany przewodem 104a do cylindra 105.
Ciśnienie w tym cylindrze będzie wzrastać
i tłocziek 106 pójidzie wdół, a tern samem
jego tłoczysko 107 przesunie wdół koniec
dźwigni 108 utrzymywanej wahliwie w
szczdinie tłoczyislka 107, a drugim końcem
osadzonej obrotowo na wale 25. Obrót
dźwigfni 108 na wale 25 powoduje zwięk¬
szenie wysokości kciuków 109, a więc tern
samem powiękslzenie dawek paliwa i wody.

O ile obciążenie silnika ^spadnie, obroty
wzrosną, ciężary 85 rozejdą się, a to spo¬
woduje podniesienie się grzybka zapomo¬
cą układu dźwigni 91, 92 i wylanie się o-
leju otworami 114 na dno zbiornika 104,
skąd izpowrotem może być zassany po¬
przez zawór 103. Ciśnienie więc spadnie
w przewodzie 104a, a sprężyna 115 pod¬
niesie tłoczysko 107, obracające jednocze¬
śnie dźwiglnie 108 wokoło osi wału 25,
przez co otrzyma się zmniejszoną wyso¬
kość kciuków 109, a w konsekwencji
zmniejsizienie dawek paliwa i wody*. U-
skuttecznia się to w ten sposób (fig. 7 i 8),
że na przedłużeniu wału rozdzielczego 25
jest osadzony bęben 116, który posiada
osiem wykrójów na kciuki 117, 118, 119 i
120. Kciuki 117 i 119 (fig; 7) są niezmien¬
ne i sterują dopływ sprężonego powietrza
do rozpylania paliwa i wody. Kciuk 118
reiguluje dopływ wody, rozpylanej na¬
stępnie zapomocą iglicy 139, na skutek
działania kciuka 117, natomiast kciuk 120
reguluje dopływ paliwa, rozpylanego na¬
stępnie na skutek oddziaływania kciuka 119
na odpowiednią iglicę 139.
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Kciuki oddzielane są od siebie .pier¬
ścieniami 121. Pierścień zas 122 opiera się
na odpowiedniem wtoczeniu w wale 25,
całość zaś jest dociągnięta przy pomocy
nakrętki 123, wkręconej na nagwintowany
koniec wału 25. Podkładka 124 umożliwia
montaż całości. Działanie całości jest na¬
stępujące: zgodnie z opisem schematu re¬
gulacji (fig. 6), olej dopływa przewodem
104a, cisnąc na tłoczek 106, na przedłuże¬
niu którego znajduje się wycięcie 125
(fig. 8), w które to wycięcie wchodzi dźwi¬
gnia 108. Tłoczek 106 porusza się w cy¬
lindrze wytoczonym we wsporniku 126,
w którym umocowany jest wałek 113.
Wspornik 126 służy do podtrzymywania
wału 25 i przymocowany jest do ramy sil¬
nika. Na części otaczającej wał 25 wspor¬
nik posiada cztery pochyłe nadlewki 127,
o które opierają się takież nadlewki, lecz
o .przeciwnej pochyłości pierścienia 128,
który tworzy jedną całość z dźwignią 108
(% 7).

Skoro więc olej przesunie tłoczek 106
wdół, tłoczysko 107 popychając dźwignię
108 obróci pierścień 128, zmuszając swe
nadlewki l127 do zazębienia się z analo-
gicznemi ńadlewkami 127 na pierścieniu
128, a ponieważ wspornik 126 jeist nieru¬
chomy, musi nastąpić przesunięcie wzdłuż
osi wału 25 pierścienia 128. Otrzymuje się
więc zamianę ruchu postępowego tłoczka
106 na ruch postępowy pierścienia 128
wzdłuż oisi wału 25, przyczem ruchy te od¬
bywają się w zupełnie odrębnych płaszczy¬
znach, Pierścień 128, poruszając się, popy¬
cha pierścień 129, który obraca się łądznie z
wałem 25, gdyż wchodzi w wycięcia wału
25, w których to wycięciach poruszają się
również trzpienie 130, przedstawione w
przekroju na fig. 9. Fig, 9 jest przekro¬
jem fig. 7, wzdłuż linji A—B, gdzie widać
kształt przekroju wału 25 i trzpienie 130
również w przekroju, oraz kształt pierście¬
nia 129. Między pierścieniami 128 i 129
znajduje się oporowe łożysko kulikowe,

zaopatrzone w kulki 131. Pierścień 129 —
wykonując ruch obrotowy wraz z wałem
25 i posuwowy w kierunku osi wału 25 -—
zmusza trzpienie 130 również do przesu¬
wania się wzdłuż tejże osi, przez co powo¬
duje przesuw osiowy pierścienia 132. W
dalszym ciągu przesuw tern zostaje przeka¬
zany dwóim stożkom 133 i 134, na których
osadzone są kciuki 120 i 118. Kciuki te po¬
siadają zbieżność taką, jak stożki, a kształt
ich jest uwidoczniony na fig. 8. Stożki 133
i 134 me posiadają jednakowej zbieżności,
przez co przy jednakowych przesuwach
otrzymuje się różne przesuwy kciuków
120 i 118. Sprężyna 135 utrzymuje stale
stożki w oddaleniu od podkładki 124,
zmuszając przez to kciuki 120 i 118 do ich
przesuwu nazewnątrz, o ile na to pozwoli
pierścień 132. Wychylenie kciuków, przed¬
stawione na fig. 7, jest" maksymalne, skoro
więc obciążenie spadnie, pdierścień 132
wraz ze stożkiem 133 i 134, trzpieniami
130 i pierścieniami 129 zostanie przesu¬
nięty zapomocą pierścienia 128 tak, że
sprężyna 135 zostanie ściśnięta i kciuki 120
i 118 się obniżą, powodując zmniejszenie
skoku iglic rozdzielacza do paliwa i wody.
Podczas obracania się wału 25 kciuki 117—
120 uderzają o cztery dźwignie 136, osa¬
dzone na wałku 113, które posiadają na
swym węższym końcu krążek 137 (fig. 8),
o który przy obrocie udferzają powyższe
kciuki. Dźwigjnie 136 posiadają rozwidlone
zakończienie 138 (fig. 7 i 8), w których są
wstawione iglice 139 rozdzielacza, ■źakoń-
czione dwiema nakrętkami 140. Na wspor¬
niku 126 jest osadzona oprawa rozwidlona
141, która utrzymuje w dolnej swej części
podkładkę 142, na której opierają się
sprężyny 115. Przy rozcięciu 125 jest dru¬
ga podkładka 142, utrzymywana zapomo¬
cą kołeczka 143. Siła napięcia sprężyny
jest regulowana śrubą 144. Uszczelnienie
tłoczka 106 odbywa się zapomocą szczeli¬
wa metaloweigo 145 dociskanego dławi¬
kiem 146.
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c^iffimr mnwąpsmii+ mftd&tfLa&zat 5ft i wtry-
skiwacaa 49 o*azt utsz^fed^esue steimją$ie sa-
rni*627imio dkj^ł^^ ^adćwa i- wady do cy-
liwirów i 12.. N& £*& Al prz«dAŁa\^io«a
jwt polowa* prrzekrojur głewicy 72, w któ¬
rej jrafc umittBicaeny wtflr^&kiwaoz 49- ery-
liisMia&w i i■ ł: Całość wtryskiiw^Łza 49-
skiada seczc Baakępująpy<tht czyści: z caę*sd
wmtia&rmu&p M7 prowaniziąc^: paiiwo do
prftyrtikcb 7<dSFr zaog^tKzon«if, w cztery ma-łe
otworka ipaiae^ która graqpsfcywa paliwo*
gttm*am«Mr s.ięr' arejpjy&^iąc i -^pływa do>
wnąfarzat cyferka ipnrzea* iśłtoćek 749;. Część
hfi okala większa ruribar i5fl*, wewmątez
ktSaej ipca^rływa woda* .dopływająca do
aydindra* otworkami w stożku 149, PaJiwo
wipr ar wodą tmażer się- sgfta4kać tylkom we-
wnagtaft ttjdśhldra* I$Uber 7ł3B> sąt sfteEOfwatfiie?
zaqttama«ąi dtfwigni 736 (fig, 7 i li;).. Fig>,
CE pmwtaarwia prtaabrój; wzdfeaa liisuji
.^^JiEFGina fig. Ił. W osłonie madzie!*-
cfca 7Ł5& znajiiiiią:isię!czteijy ofcwotfy:; 752 —
Aj pafera, £53 — <db* powierteBar, 2-5* — do
TOodyr Ł iS5* — ido- ;powi«fcrza) roz^yl^jjąsiaśP'
wodęr; w oAtwiosach tych: są tulejki 756^ w
których sóę (portłBfcasj^ iigJScwr /3fl. Dopływ
paliwa. dJbywa sii$ (prz^z. otwór 151, a <po~
wieibr^a^ roapyfojąceigo paiiwo,; przes otwór
^58„ dopływ zaś* wiodfy piraeŁ otwór 159 i
pewiiełtea, roapyiajiące^ wodę-,, przez o-
tJwćr Mftt Sfcodcowe zakończenie iglic, 139
przyfagpt do; x*ópowieidkie\g]& wyuczenia w
$tor>żfcrcfo Ałi, kfófle są dbciśmięte: ikoiśkamu
7*KJ; W <L2ęśar pośredniej M3; miąd^y- gło-
winąt s ro^dricJaczem? zarajiduje* się suwak
i6ś pffzsdktawiorry r*ówmeż w przekroju
nas fig. Ł2;Ł który isię: poruwza w 'odpowied¬
nim wykami* caęści pośredniej 763; Suiwak
7*tf jató wikary" bflał*ym< metafora 7*65. Sfce^
rosranrha: suwaka- odjbyrwa się saanoczyininie
pod: dzMŁłfflaieitt ciśnienia powietrza pod-
Gzaai suiwm aprężsmia w cylindrach 1 lufe 2.
Kanoe wyjksroijów do suwaka^ 74* (fci& 1-0)
s^ połączone r cydkdrami t i
wicie cyłlindef 2 jesjt połączony kanałem

166, z tą, c^eśtdą wykpoflu* Iktóra si% znaj¬
duje pcz-y ikrodku* /47, za« cyłmden /' jest
połącacMLy kaaiiałenŁ 768 zl t% ozęśdą /wy-
kr^'uv która przytka /do ikorka 76ft W
sw^gIl .sSkcc&jeycli. paiŁoiaflinia^h udetiza suk
walk 164tq koiM M7^ i 1S9. Skoro- w <;y-
lkdrz* 2 następują .stężanie, a więc w
chwili ihezjpeśrodini^j pnzad> wtryskiem
daoidfci fesAiwdti powietrze sjpr^żasie doplty.-
was fffizewed&ii 2^6 dior gładzi- s4iiW£bka 164,
zmuszając suiwak do ip^zejśeia w położę^
ni«t takiej, afe^t idełkaąl korkar i6ft. Jtfdaor
cześmsLe iw p^zewodzie^ 16& b^dą «^ znajr
cbmrać. sipadm^ po* ukończtenym, suwia wyŁ
lototwym^ a* wi%s. róźmiGa <siśniań pou oba
stiHMŁa€<k suwaka Ł64 będzie zmaczała^ Ska*-
r»»suwak M4 ziestaaift ^rz^sunięfty wr stror
n%kodka1 7^©,, ustewia-jąc otw&iry 17& i /77
naiprizeci^ko otworów wyjcihod^ćy&ydi: z roz¬
dzielacza /5i, otrzymuje s>ię peł%fiZAQa«
imędzy w^dsri^bczem/57 i-wtryskiwiacz«?ra
49* przez cz^ść po&uedinią 763 zafl^omocą
otworów 770 i 777 suiwaka 764. Pfz«jpfeyw
padiwa, wody i<. p^waatitaa J€B&ii następaja¬
cy»:. skofi>o suwałk M4- uwtarwdł' otwory J7A i
7'7'7 w ^połoKeiniu przedistawioacai na- fig. 1Ą
otrzytmufe^ aię^ ipołączefliii^ .międziy roz|dzi«-
laKEsom 7157 a; cytmdreHłr 2. Skoro i^ica
73* xj©rusiaa j^ca się^ w Ojfewocza #52,.. a więc
steMtq'ącai dóplyłw paliwa zostaaie od^Ur
ndęta; od siozka, 767, nflhstąfpi [prz^pł^w pa¬
liwa: przewodem 7i72 pj^zez kanaŁ 7.77, da*-
ltej prze^kaiaiftt 773^ ruskę 747, i&toiek 749
dbr wnętrza* cylindra. W diwilę późmie^ zo^
staje otlwafrty otiwór 751 i tą samą, ctoogą
poefa^źa powietrze isprężone/ rozpylając pa»-
lawo; W daJsz-ym' ei^gu, sikoro zosiauxą od-
sfemęte: otwory 754'i< 755* woda, apóźnieij
powietrz*; {przepływa kaiaałaflni i74, L70* i
775? do \^tęfetzai rurki 756, stąd zaś. przez
pocfc^cŁoine ido 'stoika otwory 749 do cylin¬
dra. SJfl©ro« nastąpił wzfouidli m- cylindrze 2
i następnie suw roboczy rozprężania, Sjpa-
da w- (nim? ciśnienia, poeaem, nastęipujo w
nim wyitet maeiszfsminy spalm^ i pary wod-
n>ej da cyLŁadfeca 3, ziaś w eyilindrzo 1 ma
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miejsce sprężanie, wskutek czego powie¬
trza sprężone dojdzie przewodem 168 do
przestrzeni po lewej stronie suwaka 164,
przesuwając go w przeciwnym do po¬
przedniego kierunku w stronę korka 167,
Wtedy otwór 176 staje naprzeciwko wylo¬
tu przewodu 174, a otwór 177 naprzeciwko
otworu 172 i przebieg pracy zaczyna się
od początku, (lecz paliwo i woda są wtry¬
skiwane już nie do cyilinidra 2, a do cylin¬
dra 1. Paliwo i rozpylające je powietrze
płynie już teraz kanałem 17S do cylindra
/, a woda i powiertrze —do tegoż cylindra
kanałem analogicznym do kanału 175 (na
rysunku nieuwidocznionym). Połączenie
kanału 166 lub 168 między cylindrem a
częścią pośrednią 163 odbywa się zapomo-
cą stożka uszczelniającego 179, dociskane¬
go sprężyną 180 do odpowiedniego wyto¬
czenia w części 163. Dławik 181 dociska
metalowe szczieiliwo 182.

Silnik według wynalazku, przy zastoso¬
waniu jednego tylko wału rozdzieleziego,
jest prosty w budowie i niezawodny w
biegu. Poza tern posiada bardzo czułą re¬
gulacja, zużywa mało paliwa, a dzięki sto¬
sowaniu wysokiego stopnia sprężania i
wtryskiwaniu wody istnieje możność cał¬
kowitego spalania cięższych gatunków
płynnego paliwa.

Z astrseżeni a patentowe,

1. Sposób pracy wysokoprężnego sil¬
nika spalinowego z wtryskiem wody do
przestrzeni spalania wysokoprężnych cy¬
lindrów, znamienny tern, że para wodna
wytworzona z wody, wtryśniętej po zapło¬
nie paliwa do jednego z d^wóch wysoko¬
prężnych cylindrów {1 lub 2), pracujących
według zasady czterosuwu, zostaje wytło¬
czona wraz ze spalinami podczas suwu
wylotowego do trzeciego niskoprężnego
cylindra (3), w którym odbywa się dal¬
sze rozprężanie spalin wraz z parą
wodną.

2. Wysokoprężny silnik spalinowy
według zastnz,. 1 znamienny tern, że wspól¬
ne tłodzysko (5) obydwóch cylindrów wy¬
sokoprężnych (1 i 2) tworzy jedną całość,
połączoną ze wispóinym korbowodem (8),
poprzez wodzik (6) (fig. 1 i 2), przyczem
korbowód (8) połączony jest z korbowo¬
dem (13) cylindra niskoprężtnego (3) za-
pomocą wahacza (14) i korfoowodu (16).

3. Wysokoprężny silnik spalinowy
według zastrz. 1—2 znamienny tern, że do
regulacji mocy silnika służy pompka ole¬
jowa (102, 104) (fig. 6, 7 i 8), z której na
skutek otwierania lub zamykania zaworka
(95) cylindra pompki zapomocą regulatora
(85, 86, 87, 88 i 89) następuje zmiana ilo¬
ści wytłaczanego oleju, co pociąga za so¬
bą mniejiszy lub większy wypływi oleju
przewodem (104a) do pomocniczego cy¬
lindra (105), a wskutek powlstałej w ten
sposób różnicy ciśnień oleju na tłoczek
(106) otrzymuje się odpowiednio większe
lub mniejsze wychylenie kciuków (109) za¬
pomocą tłoczyska (107) tego cylindra (105)
i dźwigni (108), a więc zmniejszenie lub
zwiększenie dawek paliwa i wody.

4. Silnik według zastrz. 1—3 zna¬
mienny tern, że posiada rozdzielacz (50)
do paliwa, wody i powietrza, w którym
suwak (164) samoczynnie przesuwa się z
jednego skrajnego położenia w drugie w
zależności od działającego nań ciśnienia
sprężonego powietrza jednego z wysoko¬
prężnych cylindrów (1, 2), dzięki czemu
kanały suwaka w jego skrajnem położe¬
niu łączą kanały (1\71, 172, 170, 174) do¬
prowadzające do odnośnego cylindra (1
lub 2) paliwo i wodę, zamykając równo¬
cześnie takież kanały, prowadzące do dru¬
giego z tych cylindrów, co umożliwia sto¬
sowanie jednego tylko regulatora dla obu
cylindrów.

Izydor Czechowicz.
Zastępca: Inż. J. Wyganowiski,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Kr 12529.
Ark. 2.



Do opisu patentowego Nr 12529.
Ark. 3.

> G

Druk L.TBogusławsklego, Warszawa.
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