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@ Perfectionnements aux siéges de véhicule & dossier réglable en inclinaison.

@ Dans un sidge de véhicule du type « trois points », c'est-

3 dire dont le dossier 2 est monté pivotant sur F'assise 1 en A

et dont l'assise ainsi quun piétement 3 du dossier sont

montés pivotants sur le chéssis 7 respectivement en BetC

par lintermédiaire de galets 5, 7, les deux manettes 23, 35 qui

commandent respectivement la libération de l'axe B par rap-

port 4 V'assise et celle de l'axe C par rapport au chéssis sont

sollicitées par un méme vérin & gaz 41, d'une part vers leurs

@ positions de repos et, d'autre part, la premidre en M vers

< l'avant du véhicule et la seconde en N vers larrigre du

véhicule : ce vérin assure ainsi par lui-méme selon le cas le

1 rabattement du dossier contre l'assise et I'application de ce
dossier contre le dos de 'usager.
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A

Perfectionnements aux siéges de véhicule a dossier réglable

en inclinaison.

L'invention concerne des perfectionnements aux siéges
de véhicule dont le dossier est réglable en inclinaison,
pour ses positions de service, autour d‘'un axe horizontal
transversal disposé a 1l'extrémité supérieure arriére de 1l'as-
sise, et est rabattable vers l'avant autour de cet axe lors-
que le siége n'est pas occupé de facon a faciliter 1l'accés
latéral a l'arriére de ce siége, lesdits siéges étant en
outre réglables en position longitudinale par rapport au
chéssis du véhicule, lesdits perfectionnements s'ajoutant
a ceux qui ont déja été apportés aux sidges du genre en
question par le brevet principal.

Selon ce brevet principal, on a essentiellement propo-
sé d'appliquer aux siéges considérés 1'ensemble des mesures
suivantes : 1l'avant de l‘'assise est porté par un deuxiéme
axe horizontal transversal 1ié au chissis du véhicule de
fagon a pouvoir étre déplacé longitudinalement par rapport
a ce chéassis, un piétement solidaire du dossier et prolon-
geant celui-ci au-dessous du premier axe est monté pivotant
autour d'un troisiéme axe horizontal transversal inférieur,
1ié au chassis du véhicule de fagon & pouvoir &tre déplacé’
longitudinalement par rapport a ce chassis, et il est prévu
des premiers moyens de commande facilement actionnables par
la personne assise sur le siége pour régler la position
longitudinale du troisiéme axe par rapport au chissis, des
deuxiémes moyens de commande facilement actionnables par
la personne assise sur le siége pour libérer longitudinale-
ment ce siége par rapport au chissis du véhicule et pour
1'immobiliser longitudinalement 3 nouveau, aprés un réglage
de sa position longitudinale assuré sans supprimerrla soli-
darisation mutuelle entre les deuxiéme et troisiéme axes,

et des troisiémes moyens de commande pour supprimer et réta-
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blir a volonté la solidarisation mutuelle entre le deuxiéme
axe et l'assise ou le chéssis.
Dans des modes de réalisation préférés décrits au
brevet principal et auxquels s'appliquent les présents
perfectionnements, la liaison entre chacun des deuxiéme et
troisieme axes et le chlssis est réalisée, de chaque cété
du siége, par l'intermédiaire d'un galet rotatif monté sur
le siége et d'une glissiére longitudinale solidaire du
chéssis et propre a recevoir ledit galet de fagon telle que
ce galet puisse rouler le long de la glissiére.
Des modes de réalisation particuliers des siéges ci-
dessus et de leurs moyens de commande ont été décrits dans
le brevet principal.
Les présents perfectionnements concernent d'autres
modes de réalisation particuliérement rdbustes et faciles
a manoeuvrer.
Plus précisément les siéges du genre en question,
dans lesquels les troisiémes moyens de commande comportent
une manette montée pivotante autour d'un axe transversal
1ié a l'ossature de l'assise et des moyens élastiques sol-
licitant cette manette vers sa position angulaire de repos,
sont essentiellement caractérisés selon 1l'invention en ce
que ces moyens élastiques sont constitués par un vérin a
gaz comprimé qui est attelé de facon telle, sur ladite
manette, qu'il tende a repousser celle-ci vers l'avant du
véhicule.
Dans des modes de réalisation préférés, on a recours
en outre a l'une et/ou & 1l'autre des dispositions suivantes
~ les premiers moyens de commande comportent une manette
montée pivotante autour du troisiéme axe et cette manette
est sollicitée vers sa position de repos et vers lt'arrié-
re du véhicule par le vérin a gaz, .

- chacune des deux manetites ci-dessus se présente sous la
forme d'un levier coudé qui comprend un long bras s‘*éten-

dant longitudinalement le long d'un cété du siége et un
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petit bras vertical ou oblique, et le vérin a géz présen-
te une forme allongée et s'étend longitudinalement entre
les deux extrémités inférieures de ces petits bras,

les longs bras des leviers ci-dessus se croisent selon un
X aplati et sont terminés chacun par une palette sensible-
ment horizontale et décalée vers le haut, palette action-
nable par soulévement, o

entre le chissis et l'assise est intercalé un cadre de
support qui comporte deux longerons entretoisés eux-mémes
par deux arbres transversaux matérialisant le deuxiéme et
le troisiéme axes, le premier de ces arbres traversant
jointivement deux trous circulaires évidés respectivement
dans les deux longerons, et 1l'autre arbre traversant join-
tivement deux boutonnidres longitudinales évidées respec-
tivement dans les deux longerons,

les deux glissiéres qui regoivent les galets,et qui pré-
sentent chacune un profil en C fermé ouvert vers le centre
du siége, sont portées|par les flancs d'une auge consti-
tutive du chissis du véhicule,

a chaque galet avant centré sur le second axe est associé
un pignon denté coaxial a celui-ci et en prise avec une
crémaillére liée au chéssis du véhicule et ce pignon est
rendu solidaire du pignon coaxial situé de l'autre cdté

du siége par une barre transversale également solidaire

de ces deux pignons,

les prémiers moyens de commande comprennent une manette
montée pivotante autour du troisiéme axe et présentant

un crantage propre a coopérer avec un crantage complémen-
taire solidaire de 1l'un des longerons ci-dessus,

dans un siége du genre en question pour lequel les deu-
xiémes moyens de commande comportent une denture solidaire
du chéssis et une manette rotative présentant un doigt ou
analogue propre a coagir avec cette denture a l'encontre
de moyens €élastiques de rappel, cette manette est montée
pivotante autour d'un axe transversal 1ié a 1'un des lon-
gerons ci-dessus, '



10

15

20

25

30

35

2578207

- les troisiémes moyens de commande comportent une manette
montée pivotante autour d'un axe transversal 1ié a l'os-
sature de l'assise et comprenant d'une part un crochet
propre a chevaucher jointivement l'arbre qui matérialise
le second axe et d'autre part une rampe longitudinale
adjacente a cette encoche et propre a glisser contre cet
arbre.

L'invention comprend, mises a part ces dispositions
principales, certaines autres dispositions qui s‘'utilisent
de préférence en méme temps et dont il sera plus explicite-
ment question ci-aprés.

Dans ce qui suit, l'on va décrire un mode de réalisa-
tion préféré de l'invention en se référant au dessin ci-
annexé d'une maniére bien entendu non limitative.

La figure 1, de ce dessin, montre en vue latérale un
siége de véhicule établi conformé€ment 3 l'invention.

La figure 2 est une coupe verticale de la figure 1
selon II-II & une échelle agrandie.

Comme dans le brevet principal, le sié&ge considéré
est un siége avant de véhicule a deux portes, siége dont le
dossier doit pouvoir étre rabattu vers l'avant de facon a
livrer accés aux places arriére du véhicule.

‘Ce sidége comprend une assise 1 et un dossier 2 monté
pivotant sur lt'assise autour d'un axe horizontal transver-
sal A - appelé "premier axe" dans la suite - situé dans la
zone supérieure arriére de 1'assise. ,

L'assise 1 est montée pivotante ou coulissante sur un second
axe horizontal transversal B disposé a l'avant de l‘'assise.

7 Le dossier 2 est prolongé au-dessous de l'axe A par
un piétement 3 solidaire de ce dossier et monté pivotant
autour d'un troisiéme axe horizontal transversal C disposé
a4 1l'extrémité basse arriére du siége.

Chacun des deux axes B et C est 1ié au chissis du vé-
hicule avec des possibilités de réglage individuel de sa
position longitudinale.

A cet effet, de chaque cdté du siége, un galet 5 d'axe
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5
B est monté de fagon & pouvoir rouler le long d'une glis-

siére 6 solidaire du chéssisdu véhicule et il en est de
méme d'un galet 7 d'axe C, et chacune des deux glissi?res
6 est constituée par un profilé en C refermé propre a

emprisonner transversalement les galets qui y sont logés.

Un support intercalaire 4, sur la constitution
duquel on reviendra plus loin, permet de solidariser entre
eux les deux axes B et C, ce qui rend indéformable le
triangle ABC.

Trois types de réglages ou manoeuvres sont prévus,
savoir :

- un réglage d'inclinaison du dossier, lequel est assuré
en déplagant longitudinalement l'axe C par rapport 3 1l'axe
avant B alors fixe, .

- un réglage du si@ge en avance ou recul, lequel est assu-
ré en déplacant lomgitudinalement 1'ensemble de ce sigge
sans déformation du triangle ABC,

- et le rabattement du dossier vers l'avant autour de
l'axe A, synchronisé avec une ayancé dé l'assise par cou-
lissement de celle-ci vers l'avant par rapport & l'axe ar-
ridre C alors fixe, ce qui est rendu possible en suppri-
mant la solidarisation mutuelle entre l'axe B et l'assise ou le chéssis
l'effet combiné de ce rabattement et de cette avance du
dossier 2 du sidge permet alors l'accés latéral aux places
arriére.

On va maintenant décrire plus précisément le mode
de réalisation préféré qui a été illustré.

Le support intercalaire 4 est un cadre constitué
par deux longerons paralléles 26 s'é&tendant longitudina-
lement de chaque c8té du sidge et entretoisés par deux
arbres 27 et 28 qui matérialisent les axes B et C.

Les extrémités avant des longerons 26 sont &vidées
de trous circulaires traversés jointivement par des douil-
les 29 soudées sur ces longerons.

L'arbre 27 d'axe B, sur les deux extrémité&s duquel
sont montés fous les deux galets 5, est logé jointivement

dans les deux douilles 29 et est solidaire de deux pignons
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6
dent&s 30 qui sont en prise avec deux crémailldres 31 soli-
daires des deux glissiéres 6.
Cette mesure permet d'&galiser automatiquement les déplace- :
ments longitudinaux de l'axe B des deux cdtds du sidge et
donc d'éviter les mises en biais de cet axe.

L'ossature d'assise 1 comprend deux joues verticales
32 &vidées de boutonniéres longitudinales 33 3 bords paral-
léles chevauchant jointivement chacune une douille 29.

Les extr@mités arriére des longerons 26 sont &vidées
par des boutonniéres longitudinales 34 3 bords paralldles
chevauchant jointivement l'arbre 28 d'axe C ou plus précisé-
ment une bague épaulée enfil&e sur cet arbre. '

Le verrouillage de l'arbre 28 en ses diffé&rentes
positions longitudinales le long des boutonnidres 34 est
assuré 3 l'aide d'une manette 35 solidaire de cet arbre et
comprenant un crantage 36 propre 3 coopérer avec un crantage
37 complémentaire prévu sur le longeron 26 correspondant,
lorsque ladite manette sé trouve en sa position de repos vers
laquelle elle est constamment sollicit&e autour de l'axe C
par des moyens &lastiques définis plus loin.

La manette 35 - qui permet de libé&rer l'axe C et
donc de régler l'inclinaison du dossier 2 - se présénte sous
la forme d'un levier coudé comprenant un premier bras rela-
tivement court qui s'étend vers le bas i partir de 1l'axe C,
puis un second bras relativement long qui s'&tend vers
l'avant du siége et vers le haut 3 partir de l'extrémité
inférieure du petit bras et se termine par une palette hori-
zontale 38 facilement actionnable par soul@vement. »

Le r&glage en avance et en hauteur du siége sans
modification de 1l'inclinaison du dossier est assuré en
libérant le support intercalaire 4 par rapport aux glis-
siéres 6. ) '

Cette libération est assurée & l'aide d'une manet-
te 20 montée pivotante autour d'un pion d'axe transversal
D fix& sur 1'un des longerons 26, manétte présentant au
moins un doigt ou lumié&re 17 propre 3 coagir avec
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une denture 18 portée par la glissiére 6 correspondante.

Un ressort 39 sollicite constamment ia manette 20 vers
sa position de repos correspondant au verrouillage.

Quand le doigt 17 est libéré de ia denture 18 par sol-
licitation de la manette 20 dans le sens qui contrarie le
rappel du ressort 39 (fléche F), l'ensemble du siége peut
étre déplacé longitudinalement par roulement de ses quatre
galets 5 et 7 le long des glissiéres 6. -

I1 suffit ensuite de reldcher la manette 20 pour
bloguer le siége en sa nouvelle position longitudinale de réglagé.

Le troisiéme réglage concerne la libération de 1'axe
avant B par rapport & l'ossature d'assise {cas ici envisagé)
ou au chéssis.

Il fait intervenir ici une manette 23 montée pivotante
autour d'un axe transversal 22 1ié a l'ossature d'assise
(1, 32), manette comportant un crochet 21 propre a coagir
avec une douille 29 et une rampe horizontale prolongeant ce
crochet vers l'arriére.

Tant que ledit crochet coiffe ladite douille, l1'inter-
calaire est solidaire de l'ossature d'assise.

Ce n'est plus le cas lorsque le crochet est dégagé de
ladite douille : les deux bords des boutonniéres 33 évidées
dans les joues 32 peuvent alors glisser le long de cette
douille, ainsi qgue l'ossature d'assise et gque l'axe A, ce
qui permet de rabattre le dossier 2 vers l'avant.

Ce mouvement est limité par butée de 1l'extrémité

.arriére de la boutonniére 33 contre la dounille 29.

Au retour, le mouvement vers l'arriére de 1'ossature
d'assise est limité & la fois par la butée de 1l'extrémité
avant de la boutonniére 33 contre la douille 29 et par un
nouveau chevauchement de cette douille par le crochet 21.

La manette 23 est constamment sollicitée angulairement
autour de l'axe 22 dans le sens pour lequel son crochet 21
vient coiffer la douille 29 par des moyens élastiques qui
seront définis plus loin.

Cette manette 23 se présente sous la forme d'un



10

15

20

25

30

35

2578207

8

levier coudé présentant un bras relativement long qui s'é-
tend vers l'arriére et le haut & partir de l;axe 22 et se
termine par une palette 40 sensiblement horizontale facile
3 actionner par soulé&vement, et un bras plus court s'é&ten-
dant vers le bas a partir de l'axe 22.

Selon une intéressante disposition de l'invention,
les rappels des deux manettes 23 et 35 vers leurs positions

de repos respectives sont assurés par un seul et mé&me vérin

" a gaz 41.

Ce vérin comprend essentiellement un cylindre al-
longé chargé de gaz sous pression et un piston.propré a
coulisser dans ce cylindre et 1ié 3 une tige faisant saillie
hors d'une extrémité du cylindre a travers un joint d'é&tan-
chéité. ' ‘

L'extrémité sortie de la tige et 1l'extrémité op-
posée du cylindre sont toutes deux montées de fagon pivotan-
te sur les points bas M et N des petits bras des leviers 23
et 35.

La pression du gaz tend constamment & &carter avec
force les deux points M et N 1'un de l'autre et donc & sol-
liciter fermement les deux manettes vers leurs positions de
repos.

En outre l'attelage du vérin sur la manette 23 au
point M est prévu de facon telle que la pression exercée par
ce vérin sur ce point soit orientée vers l'avant du véhicule.

De la sorte, lors de la libération de l'axe B
obtenue en soulevant la palette 40, la force d'expansion du
vérin 41 repousse fortement vers l'avant le point M, et
donc l'assise toute entiére. ,

En d'autres termes, pour rabattre le dossier 2 vers
1'avant, il suffit de soulever la palette 40 jusqu'd@ ce que
le crochet 21 soit dé&gagé de la douille 29. .

Cette possibilité de commande & partir d4'un seul
geste constitue un avantage important.

Le rappel du si&ge en sa pbsition normale se fait
ensuite par un seul geste &galement gui est le redressement
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"2, gréce @ la présence de la rampe horizontale contigud
Tochet 21, rampe qui glisse le long de l'arbre lors
1anoeuvres signalées,
L'attelage du vérin 41 sur la manette 35 au point N
réalisé de fagon telle que la pression exercée par ce
~in sur ce point soit orientd@e vers 1l'arriére du véhi-
2,
L'avantage en est que lors des déverrouillages de
“te manette 35, la force d'expansion du vérin a pour ef-
- d'appliquer le dossier 2 du siége contre le dos de la
-e€onne assise sur ce si&ge.
Cette application automaticue du dossier contre le
lors de la libération de 1'axe C peut &tre &galement ob-
@ en disposant l'axe A plus en avant gue cet axe C: en
~¥~t la portion du poids de l'usagexr appliquée sur 1l'axe A
~-ors tendance i faire reculer l'axe C das que ce dernier
libre de se déplacer. '
Un autre avantage encore de la présence du vérin 41
. de en ce qu'il supprime tous les jeux des mécanismes en
“:rys positions de repos respectives.
Comme encore visible sur les dessins :
=8 deux manettes 23 et 35 sont avantageusement prévues
'un méme cdté du siéje (le cdté gauche sur les dessins)
* ge croisent en un X aplati alors que la manette 20 est
idvue de l'autre cdtd (20té droit),
~2s glissidres 6 sont fixées lat8ralement sur les flancs
22 d'une auge constitutive du chassis du véhicule et
présentent chacune la forme générale d'un arc de cercle
zournant sa concavité vers le bas,
i@ crantage 37 prévu dans l'un des longerons 26 constitue
~@ bord inférieur d'une fenétre &troite et le bord supé-
rvieur de cette fendtre forme une butée pour le débattement
angulaire de la manette 35.
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En suite de quoi, st quel que soit le mode de
réalisation adopté&, on dispose finalement d’un sidge de
véhicule dont la constitution, les modes de r&glage et les
avantages découlent suffisamment de ce qui pré&cade.

Comme il va de soi, et comme il résulte d'ailleurs
de ce qui pré&céde, l'invention ne se limite nullement a
ceux de ses modes d'application et de r#&alisation gui ont
été plus spécialement envisagés; elle en embrasse au
contraire toutes les variantes.
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REVENDICATIONS

1 - Siége de véhicule dont le dossier (2) est réglable

en inclinaison, pour ses positions de service, autour d’un
axe horizontal transversal (A) disposé 3 1'extrémité supé-
rieure arriére de l'assise (1), et est rabattable vers 1l'a-
vant autour de cet axe lorsque le siége n'est pas occupé de
facon & faciliter l'accés latéral de 1l'arriére de ce siége ;
pour lequel 1l'avant de l'assise est porté par un deu-
xiéme axe horizontal transversal (B) 1ié au chéssis (6) du
véhicule de facon & pouvoir &tre déplacé longitudinalement
par rapport a ce chéssis, un piétement (3) solidaire du dos-
sier et prolongeant celui-ci au-dessous du premier axe (A)
est monté pivotant autour d'un troisiéme axe horizontal trans-
versal inférieur (C) 1ié au chéssis du véhicule de fagon a
pouvoir étre déplacé longitudinalement par rapport 3 ce chés-
sis, et il est prévu des premiers moyens'de commande facile-
ment actionnables par la personne assise sur le siége pour
régler la position longitudinale du troisiéme axe (C) par
rapport au chéssis, des deuxiémes moyens de commande facile-
ment actionnables par la personne assise sur le si&ge pour
libérer longitudinalement ce siége par rapport au chissis et
pour 1l'immobiliser longitudinalement 3 nouveau, aprés un
réglage de sa'position longitudinale assuré sans supprimer
1a solidarisation mutuelle entre les deuxiéme et troisiéme
axes (B et C), et des troisiémes moyens de commande pour sup-
primer et rétablir a volonté la solidarisation mutuelle entre
le deuxiéme axe (B) et l'assise ou le chéassis ;
pour lequel, en outre, la liaison entre chacun des
deuxidme et troisiéme axes (B et C) et le chéssis (8) est
réalisée, de chaque cété du siége, par l1'intermédiaire d'un
galet rotatif (5, 7) monté sur le siége et d'une glissiére
longitudinale (6) solidaire du chéissis et propre a recevoir
ledit galet de fagon telle que ce galet puisse rouler le
long de la glissiére, selon au moins la revendication 3 du
brevet principal ;

et pour lequel enfin les troisiémes moyens de commande
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comportent une manette (23} montée pivotante autour d'un
axe transversal (22) 1i& a l'ossature de 1l'assise et des
moyens élastiques sollicitant cette manette vers sa posi-
tion angulaire de repos, caractérisé en ce que ces moyens
élastiques sont constitués par un vérin a gaz comprimé (41)
qui est attelé de fagon telle, sur ladite manette (23),qu'il

tende 3 repousser celle-ci vers 1'avant du véhicule.

2 - Si&ge selon la revendication 1, caractérisé en
ce que les premiers moyens de commande comportent une manette
(35) montée pivotante autour du troisiéme axe (C) et en ce
que cette manette est sollicitée par le vérin 3 gaz (41)

3 la fois vers l'arriére du véhicule et vers sa position de
repos.

3 - Si&ge selon la revendication 2, caractérisé en .
ce que chacune des deux manettes (23,35) se présente sous la
forme d'un levier coudé& qui comprend un long bras s'é&tendant
longitudinalement le long d'un cété du sidge et un petit
bras vertical ou oblique, et en ce que le vérin a gaz (41)
présente une forme allongée et s'étend longitudinalement

entre les deux extrémités inférieures de ces petits bras.

4 - Sidge selon la revendication 3, caractéfisé en
ce que les longs bras des leviers se croisent selon un X
aplati et sont terminés chacun par une palette (40,38)
sensiblement horizontale et décalée vers le haut, palette
actichnable par soulé&vement. '

5 - Siége selon 1'une quelconque des précédentes
revendications, caractérisé en ce qu'entre le chassis (6)
et l'assise (1) est intercalé un cadre de support qui compor-
te deux longerons (26) entretroisés eux-mémes par deux ar-
bres transversaux (27,28) matérialisant le deuxiéme (B) et
troisigme (C) axes, le premier de ces arbres (27) traversant
jointivement deux trous circulaires évidés respectivement
dans les deux longerons, et 1'autre arbre (28) traversant
jointivement deux boutonnidres longitudinales (34) évidées

respectivement dans les deux longerons.
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6 -~ Siége selon 1'une quelconque des précédentes
revendications, caractérisé en ce que les deux glissiéres
(6) qui regoivent les galets (5,7) et gui présentent cha-
cune un profil en C fermé& ouvert Vers le centre du siége sont
portées par les flancs d'une auge (42) constitutive du
chdssis du véhicule.

7 - Si&ge selon l'une quelconque des précédentes
revendications, caractérisé en ce qu’a chaque galet avant
(5) centré sur le second axe (B) est associé un pignon
denté (30) coaxial & celui-ci et en prise avec une crémail-
lére (31) liée au chassis du véhicule et en ce que ce pignon
est rendu solidaire du pignon coaxial situé de 1'autre coté
du si&ge par une barre transversale (27) é&galement soli-
daire de ces ceux pignons .

8 - Siége selon au moins la revendication 5,
caractérisé en ce que les premiers moyens de commande
comprennent une manette (35) montée pivotante autour du
troisiéme axe (C) et présentant-un crantage (36) propre 3
coopérer avec un crantage complémentaire (37) solidaire
de l'un des longerons (26) .

9 - Sigge selon au moins la reven-
dication 5 pour lequel des deuxiémes moyens
de commande comportent une denture (18) solidaire du chéssis
et une manette rotative (20) présentant un doigt ou ana-
logue (17) propre & coagir avec la denture 3 1'encontre de
moyens €lastiques de rappel(39) selon au moins la revendi-
cation 8 du brevet principal, caractérisé en ce que ladite
manette (20) est montée pivotante autour d'un axe trans~

=

versal (D) 1lié 3 1'un des longerons (26).

10 - siége selon 1l'une quelconque des précédentes
revendications, caractérisé en ce que les troisiémes moyens
de commande comportent une manette (23) monté&e pivotante
autour d'un axe transversal (22) 1ié i 1'ossature (32) de 1'as-
sise et comprenant d'une part un crochet (21) propre a

chevaucher jointivement 1'arbre (27, 29) qui matérialise le
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second axe (B) et d'autre part une rampe longitudinale adja-

cente 3 cette encoche et propre & glisser contre cet arbre.

11 -~ Siége selon l'une quelconque des précédentes
revendications, caractérisé en ce que le premier axe trans-
versal (A) est situé en avant par rapport au troisidme axe

transversal (C).
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