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(57) Abstract: The invention relates to a reducing agent feeding system (1) for feeding a reducing agent into a waste gas line of an
internal combustion engine. The reducing agent feeding system (1) is characterised in that it comprises a guiding device (5) which
v is arranged in the inside of the waste gas line, which at least sectionally protects the inside of the waste gas line. The reducing agent
m feeding system (1) can be used, in particular, in utility vehicles in order to remove nitrogen from the waste gas.

& (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Reduktionsmittelzugabesystem (1) zur Zugabe eines Reduktionsmittels in eine
Abgasleitung einer Brennkraftmaschine. Das Reduktionsmittelzugabesystem (1) zeichnet sich dadurch aus, dass es eine im Inne-
ren der Abgasleitung angeordnete Leiteinrichtung (5) umfasst, welche die Innenwand der Abgasleitung wenigstens abschnittsweise
abschirmt. Das Reduktionsmittelzugabesystem (1) ist insbesondere zur Anwendung in Nutzfahrzeugen zur Erzielung einer Ab-

gas-Entstickung einsetzbar.
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Reduktionsmittelzugabesystem

Die Erfindung betrifft ein Reduktionsmittelzugabesystem zur
Zugabe eines Reduktionsmittels in eine Abgasleitung einer

Brennkraftmaschine.

Aus der Offenlegungsschrift DE 199 38 865 Cl ist ein Reduk-
tionsmittelzugabesystem zur Zugabe eines Reduktionsmittels in
eine Abgasleitung einer Brennkraftmaschine bekannt, bei
welchem ein Mischer stromabwarts der Zugabestelle in der
Abgasleitung angeordnet ist. Der Mischer weist gelochte Leit-
flidchen auf, mit denen eine VergleichmdRigung des Abgasstrd-
mungsprofils und eine Vermischung des Reduktionsmittels mit

dem Abgas bewirkt wird.

Demgegentiber ist es Aufgabe der Erfindung, ein Reduktions-
mittelzugabesystem zur Zugabe eines Reduktionsmittels in eine
Abgasleitung einer Brennkraftmaschine anzugeben, mit welchem
eine gezielte Strémungsfihrung der Reduktionsmittel-Abgas-

mischung innerhalb der Abgasleitung ermdglicht ist.

Diese Aufgabe wird durch ein Reduktionsmittelzugabesystem mit

den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

Das Reduktionsmittelzugabesystem zeichnet sich dadurch aus,

dass das Reduktionsmittelzugabesystem eine im Inneren der
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Abgasleitung angeordnete Leiteinrichtung umfasst, welche die
Innenwand der Abgasleitung wenigstens abschnittsweise
abschirmt. Mit dieser Leiteinrichtung wird eine Strémungs-
fithrung des Abgas-Reduktionsmittelgemisches langs der Abgas-
leitung erreicht und zugleich verhindert, dass das zudosierte
Reduktionsmittel an die Innenwand der Abgasleitung auftrifft
und sich dort gegebenfalls ablagert oder anhaftet. Aus diesem
Grund ist es vorteilhaft, wenn die Leiteinrichtung wenigstens
abschnittsweise mit geringem Abstand zur Abgasleitung der
Kontur der Abgasleitung folgt. Die Leiteinrichtung kann eine
geschlossene oder durchbrochene Oberfléche aufweisen. Sind
O6ffnungen in der Leiteinrichtung vorgesehen, so kénnen diese
als Ldcher oder Schlitze ausgebildet sein, wobei zus&tzlich
Fihrungsmittel vorgesehen sein koénnen, welche eine Abgas-
durchstrémung der Offnungen unterstilitzen. Insbesondere kann
vorgesehen sein, dass die Oberfldche der Leiteinrichtung im
Bereich der Offnungen Ausbuchtungen oder Einbuchtungen
aufweist, welche ein Durchstrdémen der Offnungen in axialer
Richtung von aufen nach innen unterstiitzen. Auf diese Weise
wird das Auftreffen des Reduktionsmittels auf die Innenwand
der Abgasleitung wirksam verhindert und es erfolgt zusatzlich

eine Homogenisierung der Reduktionsmittel-Abgasmischung.

Als Reduktionsmittel kommt hauptsachlich ein flilssiges,
reduzierend wirkendes Medium wie beispielsweise ein
Kohlenwasserstoff oder eine Harnstoff-Wasser-Ldsung in
Betracht. Vorzugsweise dient das Reduktionsmittel der
katalytisch unterstiitzten Verminderung eines Schadstoff-
anteils im Abgas. Vorzugsweise dient es der katalytischen
Entfernung von Stickoxiden, wozu stromab der Zugabestelle in
der Abgasleitung ein SCR-Katalysator angeordnet sein dienen

kann.
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Die Zugabe des Reduktionsmittels erfolgt vorzugsweise
annahernd in axialer Richtung am stromaufwértigen Ende der
Leiteinrichtung. Hierzu ist eine radial bis etwa in die Mitte
der Abgasleitung gefiihrte Reduktionsmittelzugabeleitung mit
einer Diisendffnung vorgesehen, durch welche das Reduktions-
mittel in axialer Richtung in Bezug auf die Abgasleitung fein
verteilt, beispielsweise als Aerosol dem Abgas zugegeben
wird. Obschon beispielsweise durch eine Verdisung des
Reduktionsmittels angestrebt wird, auf vergleichsweise kurzem
Ausbreitungsweg eine modglichst feine Verteilung des Redukti-
onsmittels, insbesondere eine Verdampfung zu erreichen, kann
Reduktionsmittel-Fliissigkeit ohne geeignete gegensteuernde
MaRnahmen auf die Innenwand der Abgasleitung auftreffen. Die
entsprechende Reduktionsmittelmenge wird nicht oder bei
nachfolgender Verdunstung erst mit Verzdgerung vom Abgas
weitertransportiert, woraus eine Fehldosierung mit entspre-
chend verminderter Abgasreinigungswirkung resultiert. Die
erfindungsgemiRe Leiteinrichtung schirmt die Innenwand der
Abgasleitung vor auftreffenden Reduktionsmitteltrdpfchen ab,

wodurch die genannten Nachteile vermieden werden.

In Ausgestaltung der Erfindung weist die Leiteinrichtung ein
Abstandshalterelement auf, das innen an der Abgasleitung
und/oder an einem Flansch der Abgasleitung anliegt und/oder
mit diesen fest verbunden ist. Auf diese Weise wird eine
Lagestabilisierung der Leiteinrichtung in der Abgasleitung
erreicht. Es kénnen selbstverstandlich eine Mehrzahl von
Abstandshalterelementen vorgesehen sein, die zudem beliebig
auf der Leiteinrichtung verteilt angeordnet sein koénnen.
Vorteilhaft ist es, wenn eines oder mehrere der Abstandshal-
terelemente gleichzeitig der Befestigung der Leiteinrichtung

dienen.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Leitein-
richtung beheizbar ausgefiihrt. Auf diese Weise kann einem

Auskondensieren von Reduktionsmittel auf der Leiteinrichtung

begegnet werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Abgasleitung
wénigstens abschnittsweise als Wellschlauch oder Wickel-
schlauch ausgebildet. Dadurch wird eine gewisse Flexibilitat
der Abgasleitung sowohl in axialer Richtung als auch in Bezug
auf Biegung und Torsion erreicht und es kénnen mechanische
Schwingungen abgefangen werden. Vorzugsweise ist der Well-
schlauch oder Wickelschlauch aus einem korrosionsbest&ndigem

Metall, besonders bevorzugt aus Edelstahl gefertigt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung erstreckt sich die
Leiteinrichtung fiber den gréfiten Teil der Wellschlauchlange
oder der Wickelschlauchlidnge. Besonders vorteilhaft ist es,
wenn die Leiteinrichtung stromabwérts des Wellschlauch- oder
Wickelschlauchabschnitts der Abgasleitung endet. Auf diese
Weise wird ein Auftreffen von Reduktionsmittel auf die
Innenwand des Wickel- oder Wellschlauchs verhindert, was zu
einer Beeintrichtigung der Funktion diese Bauteiles fihren

kénnte.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Leiteinrich-
tung als Leitblech ausgebildet. Vorzugsweise ist das Leit-
blech schalenférmig ausgebildet. Dies ist insbesondere bei
einer gebogenen Abgasleitung vorteilhaft, da in diesem Fall
lediglich filir einen umfangsseitigen Teil der Abgasleitungs-
innenwand eine erhdhte Gefahr des Auftreffens des Reduktions-
mittels besteht. Vorteilhaft ist jedoch auch, zwei oder mehr
vorzugsweise schalenfdrmige Leitbleche vorzusehen. Diese
koénnen jeweils in geringem Abstand zur Innenwand der Abgas-

leitung verlaufen und ihrer Kontur folgen. Vorteilhaft ist
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es, das Leitblech oder die Leitbleche so auszufithren, dass

eine AuRere Umstrdmung mit Abgas ermdéglicht ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Leitelement
als Rohrelement ausgefihrt. Die Zugabe des Reduktionsmittels
erfolgt in diesem Fall vorzugsweise in das innerhalb der
Abgasleitung angeordnete separate Rohrelement. Das Rohr-
element ist vorzugswelse jeweils endseitig offen ausgefiihrt.
Die Mantelfl&che des Rohrelements ist vorzugsweise vollig
geschlossenen ausgefihrt. Es kénnen jedoch auch, wie oben
beschrieben, Offnungen in Form von Schlitzen oder L&échern
vorgesehen sein. Vorzugsweise ist das Rohrelement gerade und
vergleichsweise dlinnwandig ausgefihrt. Mit einer als Rohr-
element ausgeflihrten Leiteinrichtung ist die Innenwand der

Abgasleitung ringsum abgeschirmt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Rohrelement
koaxial zur Abgasleitung in der Abgasleitung angeordnet.
Vorzugsweise weist das Rohrelement rundum und Uber den
groéfiten Teil seiner Lange einen im Vergleich zu seinem Durch-
messer geringen Abstand zur Innenwand der Abgasleitung auf.
Damit ist eine Verteilung des Abgas-Reduktionsmittelgemisches
iber nahezu den gesamten Querschnitt der Abgasleitung ermdg-
licht. Vorteilhaft ist es, wenn das Rohrelement eingangs-
seitig und/oder ausgangsseitig aufgeweitet ausgefiihrt ist.
Die Aufweitung kann so gestaltet sein, dass der Rohrleitungs-
abschnitt umfangsseitig wenigstens teilweise innen an der
Abgasleitung anliegt, oder mit ihr verbunden ist. Dadurch

wird eine Lagefixierunyg des Rohrelementes erreicht.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Rohrelement
auf seiner gesamten La&nge von Abgas umstrdOmbar in der Abgas-
leitung angeordnet. Das von der Brennkraftmaschine gelieferte

Abgas kann somit sowohl durch das Rohrelement als auch durch
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einen Ringspalt zwischen Rohrelement und Abgasrohr hindurch
strémen. Auf diese Weise wird eine Verengung des freien
Strémungsquerschnitts und die Ausbildung einer strdémungsmafi-
gen Totzone vermieden. Das Rohrelement ist vorzugsweise mit
einem Flansch der Abgasleitung fest verbunden. Aus Stabili-
t&tsgriinden ist es vorteilhaft, diese Verbindung an seinem
stromaufwartigen Ende abschnittssweise oder ringsum mit der
Abgasleitung oder mit einem Flansch der Abgasleitung vorzu-

sehen.

Vorteilhafte Ausflihrungsformen der Erfindung sind in den
Zeichnungen veranschaulicht und werden nachfolgend

beschrieben. Dabei zeigen:

Fig. 1 Eine schematische Darstellung einer ersten Ausfih-
rungsform des erfindungsgemafien Reduktionsmittel-

zugabesystems,

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer zweiten Ausfih-
rungsform degs erfindungsgemdffen Reduktionsmittel-

zugabesystems,

Fig. 3 eine schematische Querschnittsansicht der zweiten
Ausflhrungsform gema&f der Schnittlinie A - A in Fig.
2 und

Fig. 4 eine schematische Darstellung einer dritten Ausfih-
rungsform des erfindungsgemdffien Reduktionsmittel-

zugabesystems.

Die in Fig. 1 schematisch dargestellt erste bevorzugte
Ausfiihrungsform des erfindungsgemaffen Reduktionsmittelzugabe-
systems 1 umfasst eine Abgasleitung mit Endstlicken 2, 2’ und

ein als Wickelschlauch ausgefihrtes Mittelteil 3, wobeil das
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Mittelteil 3 tber die Flansche 4 bzw. 4’ mit den Endsticken 2
bzw. 2’ verbunden ist. Das Reduktionsmittelzugabesystem 1 ist
der Abgasanlage einer Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeugs
zugeordnet, wobei letztere nicht ndher dargestellt sind. Die
Brennkraftmaschine ist vorzugsweise als Dieselmotor ausge-
bildet. Als Kraftfahrzeug kommt insbesondere ein Nutzfahrzeug

in Betracht.

In der Abgasanlage ist ein ebenfalls nicht dargestelltes
Abgasreinigungselement vorgesehen. Obschon dieses als
beliebiger Abgaskatalysator oder Partikelfilter ausgebildet
sein kann, wird nachfolgend davon ausgegangen, dass es sich
um einen sogenannten SCR-Katalysator zur selektiven Reduktion
von Stickoxiden handelt. Dementsprechend wird durch das
Reduktionsmittelzugabesystem 1 dem Abgas des Dieselmotors
vorzugswéise eine waAssrige Harnstoffldésung zugegeben. Hierzu
ist eine Zugabediise 6 vorgesehen, ilber welche die Harnstoff-
16sung fein verteilt und vorzugsweise axial in Bezug auf die
Ausdehnung der Abgasleitung in das Abgas gespriht wird. Dabei
ist die Strdmungsrichtung des Abgases mit den Pfeilen 8
gekennzeichnet, wadhrend der sich vorzugsweise ausbildende
Spriihkegel des Reduktionsmittel-Aerosols schematisch durch

die Randstrahlen 7 gekennzeichnet ist.

Erfindungsgemafl weist die Reduktionsmittelzugabevorrichtung 1
eine Leiteinrichtung auf. Durch die Leiteinrichtung und deren
Anordnung wird vermieden, dass in das Abgas eingediistes
Reduktionsmittel auf die Innenwand der Abgasleitung bzw. auf
das Mittelteil 3 der Abgasleitung auftrifft und sich dort
niederschligt oder auskondensiert. Dies ist insbesondere bei
einer wenigstens abschnittsweise als Wickelschlauch ausge-
fihrten Abgasleitung von Bedeutung. Diese Art von Leitungen
weisen h3ufig eine gewisse Durchléssigkeit auf, so dass an

der Innenwand auskondensiertes oder auskristallisiertes
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Reduktionsmittel nach aufen dringen kann und dort einen
unerwiinschten Belag bildet. Die Leiteinrichtung endet daher
vorzugsweise in Abgasstrémungsrichtung gesehen hinter dem als
Wickelschlauch ausgefiihrten Mittelteil 3 der Abgasleitung.
Die Leiteinrichtung kann beispielsweise als gewdblbtes
und/oder gekriimmtes Leitblech mit oder ohne Of fnungen ausge-
bildet sein. Ohne Einschrankung der Allgemeinheit werden
nachfolgend Ausfiihrungsbeispiele beschrieben, in denen die

Leiteinrichtung als Rohrelement ausgefihrt ist.

In der in Fig. 1 dargestellten bevorzugten Ausfthrungsform
weist die Reduktionsmittelzugabevorrichtung 1 als Leitein-
richtung ein Rohrelement 5 auf, das innerhalb der Abgaslei-
tung, speziell innerhalb des Mittelteils 3 der Abgasleitung
angeordnet ist. Obschon das Rohrelement auch als schlanke
Hiilse mit einem im Vergleich zur Abgasleitung geringen
Durchmesser ausgeflihrt sein kann, ist es vorteilhaft, das
Rohrelement wie dargestellt mit einem vergleichsweise grofien
Durchmesser auszubilden und mit geringem radialen Abstand

koaxial zum Mittelteil 3 der Abgasleitung zu fihren.

Das Rohrelement 5 weist hier eingangsseitig ein erweitertes
Endstlick 5’ auf, welches vorzugsweise rundum mit dem Flansch
4 fest verbunden ist. Dadurch wird eine Lagefixierung des
Rohrelements 5 erreicht, so dass dieses iliber den grdften Teil
seiner Lange koaxial zum Mittelteil 3 der Abgasleitung
angeordnet ist. Das erweiterte Endstlick 5’ des Rohrelements 5
kann jedoch auch lediglich abschnittsweise ringsum an der
Innenseite des Flansches 4 befestigt sein, wobei es vorteil-
haft ist, wenn das Endstilick 5’ axiale Durchbrliche aufweist,
so dass Abgas hindurchtreten und das Rohrelement 5 aulen

umstrémen kann.
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Da das Rohrelement 5 auf den gréften Teil seiner L&nge keinen
Kontakt zur Abgasleitung hat, wird eine Warmeabfuhr an die
Abgasleitung vermieden. Somit erwérmt sich das Rohrelement 5
rascher, was das Anfahrverhalten des gesamten Systems verbes-
sert und es nimmt eine hdhere Betriebstemperatur an. Dadurch
wird wiederum eine Kondensation des Reduktionsmittels
vermieden, das Reduktionsmittel verdampft rascher und es
erfolgt eine bessere Vermischung mit Abgas. Mit der erzielten
héheren Abgastemperatur durch Vermeidung der Abkiihlung dber
Rohrleitungswainde kann zudem eine verbesserte Hydrolyse-

Zersetzung des zugegebenen Harnstoffs erfolgen.

Vorzugsweise ist die Offnung der Zugabediise 6 wie dargestellt
mittig in Bezﬁg auf die Querschnittsfldche der Abgasleitung
und mit geringem axialen Abstand zur Eingangsd&ffnung des
‘Rohrleitungsabschnitts 5 angeordnet, so dass das abgegebene
Reduktionsmittel vollsté&ndig vom Rohrelement 5 aufgenommen

wird.

In Fig. 2 ist eine weitere vorteilhafte Ausfiihrungsform des
Reduktionsmittelzugabesystems 1 dargestellt, wobei die
entsprechenden Bauteile, soweit sie mit den Teilen der Fig. 1
tibereinstimmen, durch dieselben Bezugszeichen gekennzeichnet
sind. Es unterscheidet sich von dem in Fig. 1 dargestellten
Reduktionsmittelzugabesystem hauptsédchlich durch die Ausfih-
rungsform des Rohrelements 5, das liber seine gesamte Lange
einen etwa gleichbleibenden Durchmesser aufweist. Ferner ragt
die Disendffnung der Zugabediise 6 geringfigig in das

Rohrelement 5 hinein.

In dieser Ausfihrungsform ist das Rohrelement 5 von Abgas
frei umstrédmbar, so dass flir die Abgasstrdmung nahezu der
volle Querschnitt der Abgasleitung zur Verfligung steht.

Dadurch werden Druckverluste infolge von Einschnlrungen sowie
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strémungsmifige Totzonen im Umfangsspalt zwischen Rohrelement
5 und Abgasleitung vermieden. Ferner erfolgt eine weiter
verbesserte Verteilung des Reduktionsmittel-Abgasgemisches
iiber den gesamten Abgasleitungsquerschnitt nach Austritt aus

dem Rohrelement 5.

Die Lagefixierung des Rohrelements 5 in der Abgasleitung ist
in Fig. 3 zu erkennen, in welcher schematisch ein Querschnitt
entlang der in Fig. 2 eingezeicheten Querschnittslinie A - A
dargestellt ist. Wie gezeigt, sind zur Lagefixierung und
Abstandshaltung Halterelemente 9 ringsuﬁ am Umfang des Rohr-
elements 5 angeordnet. Die Halterelemente 9 kdénnen beispiels-
weise als schmale Stege oder als Noppen ausgebildet sein und
sind fest mit dem Rohrelement 5 verbunden. Sie liegen an der
Innenwand des Mittelteils 3 der Abgasleitung an oder sind
ebenfalls mit diesem fest verbunden. Die feste Verbindung
kann jedoch auch zusdtzlich oder alternativ im Bereich des
Flansches 4 und/oder 4’ erfolgen. Vorteilhaft ist es
beispielsweise, mittels der Halterelemente 9 eine feste
Verbindung zwischen dem Rohrelement 5 und dem stromaufwar-
tigen Flansch 4 zu bilden, wahrend die Halterelemente am
stromabwdrtigen Flansch 4’ lediglich anliegen und als
Abstandshalter dienen. Dadurch bleibt ein axialer Bewegungs-
spielraum des flexiblen Mittelteils 3 der Abgasleitung
gegeniber dem Rohrelement 5 erhalten, wodurch mechanische

Spannungen vermieden werden.

In Pig. 4 ist eine weitere vorteilhafte Ausfiihrungsform des
Reduktionsmittelzugabesystems 1 dargestellt, wobei die
entsprechenden Bauteile, soweit sie mit den Teilen der Fig. 1
bis 3 Ubereinstimmen, durch dieselben Bezugszeichen gekenn-
zeichnet sind. Dabei sind aus Griinden der Ubersichtlichkeit

in der bezliglich der BAbgasleitung radial oberen Halfte
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Bauteile dargestellt, welche in der unteren Halfte nicht

eingezeichnet sind und umgekehrt.

Das in Fig. 4 dargestellte Reduktionsmittelzugabesystem 1
unterscheidet sich von dem in Fig. 2 dargestellten haupt-
sachlich durch die Ausfiihrungsform des Rohrelements 5, das
eine Heizwicklung 10 und ausgangsseitig eine Abrisskante 11
aufweist. Zu erkennen ist ferner ein als schlanker Steg 9
ausgefliihrtes Halterelement sowie die Ausfihrung des
Abgasleitungsmittelteils 3 als Wellschlauch. Die Befestigung
des Rohrelements 5 tiber den Steg 9 erfolgt hier am Flansch 4,
sie kann jedoch auch an einem Flansch 4a des Abgasleitungs-
endstlicks 2 erfolgen. Die Beheizung ist hier als an der
Auslassseite um das Rohrelement 5 gewickelter elektrischer
Heizdraht ausgefiihrt. Die Beheizung kann jedoch selbstver-
stidndlich tiber die gesamte Lé&nge des Rohrelements 5 vorge-
sehen sein. Die endseitig am Rohrelement 5 vorgesehene
Abrisskante 11 unterstiitzt die Vermischung des aus dem
Rohrelement 5 austretenden Abgas-Reduktionsmittelgemisches

mit dem von radial auflen zustrdmenden Abgas.

Vorteilhaft ist die feste Verbindung des Rohrelements 5 mit
dem Flansch 4 der Abgasleitung oder mit dem Flansch 4a des
Abgasleitungsendstiicks 2, da diese vergleichsweise massiv
ausgefiihrt sind und sich damit eine zuverlassige Lagestabi-
lisierung des Rohrelements 5 ergibt. Obschon der zur
Befestigung des Rohrelements 5 dienende Steg 9 hier gerade
ausgefithrt ist und sich in Richtung der Abgasstrdmung
erstreckt, kann es vorteilhaft sein, wenn dieser gekrlimmt,
beispielsweise in Form einer Leitschaufel ausgefiihrt ist.
Dadurch kann das den Steg 9 umstrédmende Abgas eine Verwirbe-
lung erfahren oder einen Drall erhalten, wodurch ein
verbesserter WArmelibergang und eine verbesserte Vermischung

des Reduktionsmittels mit dem Abgas erreicht wird. Zur
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weiteren Verbesserung der Stabilit&t kann fir das Rohrelement
5 im Ubergangsbereich zum Steg 9 eine Verstarkung vorgesehen

sein.

In Fig. 5 ist eine weitere vorteilhafte Ausfihrungsform des
Reduktionsmittelzugabesystems 1 dargestellt, wobei die Art
der Darstellung der in Fig. 4 entspricht und die entsprechen-
den Bauteile, soweit sie mit den Teilen der Fig. 4 tlberein-
stimmen, durch dieselben Bezugszeichen gekennzeichnet sind.
Die in Fig. 5 dargestellte Ausflhrungsform unterscheidet sich
im Wesentlichen von der der Fig. 4 durch die Ausfdhrung des

Rohrelements 5 sowie dessen Befestigung.

Das Rohrelement 5 ist hier wenigstens abschnittsweise
doppelwandig ausgefihrt, wobei der Zwischenraum der Aufnahme
der Heizwicklung 10 dient. Diese steht somit nicht direkt in
Kontakt mit dem Abgas, wodurch ihre Haltbarkeit erhoéht ist.
Fir die Stromzuleitung 14 ist eine Leitungsdurchfihrung 13
vorgéesehen, die an einem Tragrohr 12 des als Wellschlauch
oder Wickelschlauch ausgefiihrten Abgasleitungsmittelteils 3
angeordnet ist. Das Zwischenstlick 12 ist mittels einer
Rohrschelle 15 am Flansch 4a des Abgasleitungsendsticks 2
befestigt, an dem auch die Zugabediise 6 flr das Reduktions-
mittel verschraubt ist. Die eﬁtsprechende Verschraubung 16
ist als Durchflihrung flir die Reduktionsmittelzufuhrleitung 17

ausgebildet.

Es versteht sich, dass die in den bevorzugten Ausfihrungs-
formen des Reduktionsmittelzugabesystems 1 dargestellten
Merkmale entsprechend kombiniert werden kénnen oder dass fir
die Bauteile auch andere als die dargestellten Ausfihrungs-
formen eingesetzt werden kdénnen. Ferner kdénnen andere oder
weitere Befestigungsmdglichkeiten flr das Rohrelement 5,

beispielsweise an der Zugabediise 6 oder mit einem der
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Abgasleitungsendstiicke 2, 2’ vorgesehen sein. Weiter kdnnen
zusatzliche Bauteile vorhanden sein. Beispielsweise kann die
Leiteinrichtung, insbesondere bei Ausfihrung als Rohrelement,
ein der Aufbereitung bzw. Hydrolyse des Reduktionsmittels

dienendes Bauteil aufnehmen.
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Patentanspriiche

1. Reduktionsmittelzugabesystem zur Zugabe eines
Reduktionsmittels in eine Abgasleitung einer Brennkraft-
maschine,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Reduktionsmittelzugabesystem (1) eine im Inneren
der Abgasleitung angeordnete Leiteinrichtung (5) umfasst,
welche die Innenwand der Abgasleitung wenigstens

abschnittsweise abschirmt.

2. Reduktionsmittelzugabesystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Leiteinrichtung (5) ein Abstandshalterelement
(9) aufweist, das innen an der Abgasleitung und/oder an
einem Flansch (4; 4’) der Abgasleitung anliegt und/oder

mit diesen fest verbunden ist.

3. Reduktionsmittelzugabesystem nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Leiteinrichtung (5) beheizbar ausgefihrt ist.

4. Reduktionsmittelzugabesystem nach einem der Ansprtiiche 1
bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
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dass die Abgasleitung wenigstens abschnittsweise als

Wellschlauch (3) oder Wickelschlauch (3) ausgebildet ist.

5. Reduktionsmittelzugabesystem nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Leiteinrichtung (5) sich lber den grdften Teil
der Wellschlauchlinge oder der Wickelschlauchlénge

erstreckt.

6. Reduktionsmittelzugabesystem nach einem der Anspriche 1
bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Leiteinrichtung (5) als Leitblech ausgebildet

ist.

7. Reduktionsmittelzugabesystem nach einem der Anspriche 1
bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Leiteinrichtung (5) als Rohrelement ausgebildet

ist.

8. Reduktionsmittelzugabesystem nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Rohrelement (5) koaxial zur Abgasleitung in der

Abgasleitung angeordnet ist

9. Reduktionsmittelzugabesystem nach Anspruch 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Rohrelement (5) auf seiner gesamten Lange von

Abgas umstrémbar in der Abgasleitung angeordnet ist.
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Fig. 2
Schnitt A- A

Fig. 3
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