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dienenden, innerhalb eines Containers (3) 2 n % ’ /
angeordneten Bodenférderband (4) und 2 [ 2258 (5 , ; 5
einem - an einem vorderen Wagenende s =T
(13) positionierten und (iber dieses vor- 2. S ’ "11 gy
kragenden - Ubergabeférderband (12) g o v
ausgestattet. An einem hinteren Wagenen- i %
de (29) ist ein in Wagenléngsrichtung ver-
schiebbares Beladeforderband (17) sowie
eine Aushubeinrichtung (21) und eine Ar-
beitskabine (20) vorgesehen. Diese sind
direkt auf dem Beladef6rderband (17) in ei-
nem unmittelbar an ein Aufnahmeende
(19) angrenzenden Abschnitt des Be-
ladef6rderbandes (17) angeordnet.

P T 2 2

DVR. 0078018




; e e :
. ‘ ¢
e o € 4
- e o ere e e ‘
o ’ 1M P cee
e oo e o« ‘ s
e e aks e

Zusammenfassung

Ein Speicherwagen (1) zum Transport von Schiittgut ist mit einem als Boden-
fléache dienenden, innerhalb eines Containers (3) angeordneten Bodenférder-
band (4) und einem - an einem vorderen Wagenende (13) positionierten und
Uber dieses vorkragenden - Ubergabeférderband (12) ausgestattet. An einem
hinteren Wagenehde (29) ist ein in Wagenlangsrichtung verschiebbares Be-
ladeférderband (17) sowie eine Aushubeinrichtung (21) und eine Arbeitskabi-
ne (20) vorgesehen. Diese sind direkt auf dem Beladeférderband (17) in ei-
nem unmittelbar an ein Aufnahmeende (19) angrenzenden Abschnitt des Be-

ladeférderbandes (17) angeordnet.

(Fig.1)
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SPEICHERWAGEN ZUM TRANSPORT VON SCHUTTGUT
~ UND VERFAHREN.

[0001] Die Erfindung betrifft einen Speicherwagen zum Transport von
Schittgut, mit einem als Bodenflache dienenden, innerhalb eines
Containers angeordneten und in einer Wagenlangsrichtung verlau-
fenden, ein Aufnahme- und Abwurfende aufweisenden Bodenfér-
derband, sowie mit einem an einem vorderen Wagenende positio-
nierten und Uber dieses vorkragenden Ubergabeférderband, wobei
an einem hinteren Wagenende ein in Wagenléngsrichtung ver-
schiebbares Beladefc'ir_derband sowie eine Aushubeinrichtung und
eine Arbeitskabine vorgesehen sind.

[0002] AuRerdem betrifft die Erfindung auch noch ein Verfahren zur Inbe-
triebnahme des Beladeférderbandes.

[0003] Ein derartiger Speicherwagen ist durch WO 2007/116249 A3 be-
kannt. Die Aushubeinrichtung ist gemeinsam mit einer Arbeitskabi-
ne direkt am Wagenrahmen befestigt, wobei das Beladeférderband
relativ zum Wagenrahmen in eine Arbeitsposition verschiebbar ist.
Eine derartige konstruktive L&sung erméglicht nur eine einge-

schrénkte Breite und Lénge des Beladeférderbandes.
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[0005]

[0006]

[0007]

[0008]

[0009]
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Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines
Speicherwagens der eingangs genannten Art bzw. eines Verfahrens, mit
dem eine leistungsfahigere Beladung durchfiihrbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR mit einem Speicherwagen der gat-
tungsgeméRen Art dadurch geldst, dass die Aushubeinrichtung und

die Arbeitskabine direkt auf dem Beladeforderband in einem unmit

telbar an ein Aufnahmeende angrenzenden Abschnitt des Belade-
férderbandes angeordnet sind.

Diese konstruktive L6sung erméglicht eine breitere und damit leistungsfa-
higere Ausbildung des Beladeforderbandes, da die Aushubeinrichtung
mitsamt der Arbeitskabine oberhalb des Beladeférderbandes angeordnet
ist. AuRerdem ist eine optimale Positionierung sowohl der Aushubeinrich-
tung als auch der Arbeitskabine nahe zdr Aushubstelle gewéahrleistet.

Mit dem erfindungsgemaRen Verfahren ist auch bei einer fiir eine gréRere
Leistung schwereren Ausbildung des Beladeférderbandes ein sehr einfa-
cher Wechsel zwischen Arbeits- und Uberstellposition méglich.

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen
und der Zeichnungsbeschreibung.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand in der Zeichnung dargestellter

Ausfiihrungsbeispiele naher beschrieben. Es zeigen:
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[0011]

[0012]
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Fig. 1 eine Seitenansicht eines Speicherwagens mit einem Beladeférder-
band und die Fig. 2 bis 4 eine Variante eines Verfahrens fiir eine Uberstel-
lung des Beladeférderbandes in die Arbeitsposition.
Ein in Fig. 1 ersichtlicher Speicherwagen 1 zum Transport von Schuttgut 2
weist einen Container 3 mit einem als Bodenfliche dienenden Bodenfdr-
derband 4 auf. Dieses weist ein beziglich einer Wagenlangsrichtung 5 an
einem vorderen Ende 6 des Containers 3 positioniertes Abwurfende 7 und
ein an einem hinteren Ende 8 des Containers 3 gelegenes Aufnahmeende
9 auf.
An einem vorderen Wagenende 13 ist ein um eine Achse 10 verschwenk-
bares und Uber einen Wagenrahmen 11 vorkragendes Ubergabeférder-
band 12 vorgesehen. Dieses weist ein unter dem Abwurfende 7 des Bo-
denfbrderbandes 4 gelegenes Aufnahmeende 14 sowie ein relativ dazu
héher positioniertes Abwurfende 15 auf.
In einem oberen Endbereich 16 des Containers 3 ist ein in Wagenlangs-
richtung 5 verlaufendes Beladeférderband 17 mit einem vorderen Abwur-
fende 18 und einem hinteren Aufnahmeende 19 angeordnet. In einem
unmittelbar an das Aufnahmeende 19 anschlieRenden Abschnitt ist eine
Arbeitskabine 20 sowie eine Aushubeinrichtung 21 mjt dem Beladeforder-
band 17 verbunden. Die Aushubeinrichtung 21 ist als durch Antriebe 22
verschwenkbarer und in seiner Lange veranderbarer Baggerausleger 23

mit einer Baggerschaufel 24 ausgebildet.



[0014] In der Uberstellposition liegt das Beladeférderband 17 mit einem in

[0015]

[0016]

[0017]

Wagenléngsrichtung 5 vorderen Ende 25 auf einer als Rolle aus-
gebildeten Bandabstiitzung 28 auf. An einem hinteren Wagenende 29
ist eine Abstiitzrollen 30 zur Auflage des Beladeférderbandes 17 aufwei-
sende zweite Bandabstiitzung 31 angeordnet.

Der Wagenrahmen 11 ist mit Hilfe zweier Schienenfahrwerke 32 sowie
zweier hohenverstellbarer Raupenfahrwerke 33 wahlweise auf einem
Gleis oder einer Schotterbettung bzw. Bodenflache 34 verfahrbar. Ein Mo-
tor 36 dient zur Beaufschlagung von Fahrantrieben 35 sowie der verschie-
denen anderen Antriebe. Die direkt mit dem Beladeférderband 17 ver-
bundene Arbeitskabine 20 ist mit einer Steuereinrichtung 37 zur Beauf-
schlagung diverser Antriebe 22 der Aushubeinrichtung 21 ausgestattet.
Der Speicherwagen 1 wird - zweckmé&igewveise mit mehreren, an das
vordere Wagenende angekuppelten Speicherwagen - auf einem Gleis zu
einer Baustelle verfahren. Dabei befindet sich das Beladeférderband 17 in
einer in Fig. 1 gezeigten Uberstellposition, bei der sich das gesamte Bela-
deférderband 17 oberhalb des ngenrahmens 11 bzw. im oberen Endbe-
reich des Containers 3 befindet.

Fur eine Uberstellung des Beladeférderbandes 17 in eine in Fig. 4 ersicht-
liche Arbeitsposition wird eine Winde 38 beaufschlagt. Diese bewirkt eine
Léangsverschiebung des auf den Bandabstiitzungen bzw. Abstitzrollen 28,

30 aufliegenden Beladeforderbandes 17 relativ zum Speicherwagen 1 in
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eine in Fig. 4 dargestellte Arbeitsposition. Bei dieser befindet sich einer-
seits die Aushubeinrichtung 21 und die Arbeitskabine 20 unmittelbar tiber
der Schotterbettung 34 und andererseits das Abwurfende 18 {iber dem
Aufnahmeende 9 des Bodenférderbandes 4. Damit kann nun durch die
Baggerschaufel 24 aufgenommenes Schittgut auf das Aufnah-
meende 19 und in weiterer Folge tiber das Abwurfende 18 des Be-
ladeférderbandes 17 auf das Bodenforderband 4 abgeworfen wer-
den. Die Riickfihrung des Beladeférderbandes 17 in die Uberstellposition
erfolgt wiederum durch Beaufschlagung der Winde 38.

Im folgenden wird als Alternative ein zweites Verfahren zur Inbetriebnah-
me des Beladeférderbandes 17 ndher beschrieben. Sobald der Speicher-
wagen 1 mit Hilfe der abgesenkten Raupenfahrwerke 33 in die gleislose
Baustelle eingefahren ist, wird das das Aufnahmeende 19 des Belade-
férderbandes 1 durch Absenken der Baggerschaufel 24 auf die Bo-
denfléche 34 relativ zum Wagenrahmen 11 angehoben (s. Fig. 2).
Dabei wird das Beladeforderband 17 geringfiigig um Achsen 27 der
beiden.Bandabstijtzungen 28 geschwenkt. AnschlieRend wird der
Speicherwagen 1 unter Distanzierung von der 6rtlich unbewegten
Baggerschaufel 24 in Wagenlangsrichtung 5 verfahren, bis das Ab-
wurfende 18 des Beladeférderbandes 17 oberhalb des Aufnah-

meendes 9 des Bodenférderbandes 4 zu liegen kommt (s. Fig. 3).




[0019] In weiterer Folge wird die Baggerschaufel 24 relativ zum Beladefér-
derband 17 angehoben, bis dessen Aufnahmeende 19 auf der Bo-
denfléche 34 aufliegt (Fig. 4).

[0020] Um das Beladeférderband 17 in die Uberstellposition zu verschie-
ben, erfolgt ein geringfiigiges Anheben des Aufnahmeendes 19, in-
dem die Baggerschaufel 24 gegen die Schotterbettung gedruckt
}wird. Anschlieend wird der Speicherwagen 1 unter Beaufschla-
gung des Fahrantriebes 35 in Richtung zur Baggerschaufel 24 ver-
fahren. Damit erfoigt eine automatische Verschiebung des Belade-
forderbandes 17 in die oberhalb des Wagenrahmens 11 befindliche
Uberstellposition. Mit der zweiten Bandabstiitzung 31 kann diese

Einziehbewegung unterstiitzt werden.
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Patentanspriiche

1. Speicherwagen zum Transport von Schittgut, mit einem als Boden-
flache dienenden, innerhalb eines Containers (3) angeordneten und in ei-
ner Wagenléngsrichtung (5) verlaufenden, ein Aufnahme- und Abwurfende
(9, 7) aufweisenden Bodenférderband (4), sowie mit einem an einem vor-
deren Wagenende (13) positionierten und {iber dieses vorkragenden Uber-
gabefdrderband (12), wobei an einem hinteren Wagenende (29) ein in Wa-
genlangsrichtung verschiebbares Be!adefﬁrderband (17) sowie eine Aus-
hubeinrichtung (21) und eine Arbeitskabine (20) vorgesehen sind, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aushubeinrichtung (21) und die Arbeitskabine
(20) direkt auf dem Beladeférderband (17) in einem unmittelbar an ein Auf-
nahmeende (19) angrenzenden Abschnitt des Beladeférderbandes (17)

angeordnet sind.

2. Verfahren zur Inbetriebnahme eines auf einerh Speicherwagen (1)
angeordneten Beladeférderbandes (17) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Aufnahmeende (19) des Beladeférderbandes (17)
durch Absenken der Baggerschaufel (24) auf eine Bodenflache (34) relativ
Zu einem Wagenrahmen (11) angehoben und danach der Speicherwagen
(1) unter Distanzierung von der Baggerschaufel (24) verfahren wird, bis ein

Abwurfende (18) des Beladeférderbandes (17) oberhalb des Aufnahmeen-
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des (9) des Bodenférderbandes (4) zu liegen kommt, wonach anschlie-
Bend die Baggerschaufel (24) relativ zum Beladeférderband (17) angeho-

ben wird, bis dessen Aufnahmeende (19) auf der Bodenflache (34) aufliegt.
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