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La presente invenzione & relativa ad uno scontrino
per una serratura di un autoveicolo.

Sono noti scontrini per serrature di autoveicoli
comprendenti una struttura di supportoc conformata
sostanzialmente ad U e definita da-un primo elemento a
piastra fissato, in uso, alla scocca dell'autoveicolo,
un secondo elemente a  piastra affacciato al primo
elementd a piastra, ed un elemento intermedio di
collegamento disposto trasversalmente tra prime porzioni
di estremita degli elementi a piastra, supportato alle
proprie estremita dagli elementi a pilastra stessi e
rivolto, in uso, verso l'internc dell'autoveicolo.

L’élemento intermedio di collegamento & costituito,
negli scontrini noti col termine di "scontrini a ponte",
da un terzo elemento a piastra integrale al primo ed al
secondo elemento a piastra, mentre, negli scontrini noti
¢ol termine di "scontrini a doppia piastra™, l'elemento

intermedio di collegamento & costituito da un perno
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fissato agli elementi a piastra.

Gli scontrini del tipo sopra descritto comprendone
inoltre un piolo di riscontro disposto trasversalmente
tra seconde porzioni di estremitd degli elementi a
piastra opposte alle prime porzioni di estremita,
supportato alle proprie estremitd dagli elementi a
plastra stessi, rivolto, in uso, verso lTesterno
dell'autoveicolo, ed atto a cooperare con un elemento di
impegno della serratura di una portiera
dell'autoveicolo.

Sugli autoveicoli provvisti degli scontrini sopra

descritti, é possibile che, in caso di urto
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sostanzialmente freontale dell'autoveicolo, la portieraﬁ ;

-

N L.
assuma una configurazione deformata in cui una propria

porzione si dispone adiacente alla superficig'f

[ i

dell'elemento intermedio rivolta verso l'interﬂ&ﬁﬁ

dell'autoveicolo ed interferisce con l'elemento
intermedio stesso non consentendo in tal modo l'apertura
della portiera.

Tale possibile situazione pud pertanto risultare
molto pericoloéa per 1 passeggeri, scprattutto nel caso
in cui a seguito dell'urto si generi un incendic a bordo
dell'autoveicolo, oppure nel caso in cui uno o piu
passeggeri siano feriti e sia quindi necessario accedere

con urgenza all'interno dell'abitacolo per le operazioni



di soccorso.

Scopo della presente iﬁﬁenzione e gquello di
realizzare wuno scontrino per wuna serratura di un
autoveicolo tale da ridurre il rischio che, in caso di
deformazione della portiera a seguito di un urto,
l'apertura della portiera stessa possa essere impedita
dallo scontrino.

Secondo la presente invenzione viene realizzato uno
scontrino per una serratura di un autoveicolo, detto
‘autoveicolo comprendendo wuna scocca ed una portiera

—_
incernierata a detta scocca e portante detta serratura, g
e detto scontrino comprendende una struttura di supporto :3
conformata sostanzialmente ad U e definita da un primo;:i&-
elemento a piastra attoc ad essere fissato a detta scocca%Z;%

di detto autoveicolo, un secondo elemento a plastra [:

affacciato a detto primo elemento a piastra, ed un
elemento intermedio di collegamento di detti elementi a
piastra disposto trasversalmente tra prime porzioni di
estremitd di detti elementi a piastra e supportato alle
proprie estremita dagli elementi a piastra stessi; detto
scontrino comprendendo inoltre un piolo di riscontro
disposto trasversalmente tra seconde porzioni di
estreﬁité degli elementi a piastra opposte alle prime
pofzioni di estremita, supportato alle proprie estremita

dagli elementi a piastra stessi ed atto a cooperare con



un éiemento di impegno della detta serratura; detta

portiera essendo mobile tra una posizione di chiusura in -

cui detto -elemento di impegno é:afto ad»accoppiafsi a

detto piole di riscontro ed una posizione di apertura;

detto sqontriho essendo caratterizzato dal fatto di

QOmprendere inoltre un elemento di arresto esteﬁdentesi
a sbalzo da detto secondo elemento a piastra di detta
struttura di supportoe ﬁh}'di:ezione sostanzialmente
trasversale al detto piolc di riSchtrole dallafparte
del'detto elemento intermedic in ﬁodo da impedire che la

detta portiera, quando disposta in détta posizione ‘di

chiusufa, assuma, a seguito di un urto dell'autcveicolo,-

una configurazione deformata in cui una propria porzione
€ disposta adiacente al detto elemento intermedio ed

impedisce l'apertura della portiera stessa.
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Per wuna migliore comprensione ‘'della presente-

ihvenzione vengoeno ora descritte due - forme &i
're:alizzazioneipreferite, a puro titolo di esempic nron
IimitaFivot . con riferimento ai disegni -allegati, nei
guali:

- 'la figura 1 é& una vista in pianta di uno

scontrino realizzato secondo una prima forma

realizzativa della presente invenzione e fissato ad una

scocca di-un autoveicolo;

7

' - la fiqura 2 ¢ una vista laterale dello scontrino



di figura 1;
7'—7la figura 3 @ una sezione effettuata secondo_la
iinea ITI-III di figura 2; e |
- -la figuré. 4 & wuna vista in pianta di uno
scontrino realizzato secondo  una seconda r-forma
realizzativa della presente invenzione. |
In figura 1 & indicato con 1, nel suo insieme, uno

‘scontrinc realizzato seconde la presente invenzione e

montato su di una scocca 2 di un autoveicolo (non

illustrato).

La scocca 2, della quale in figura 1 sono mostrate
-,soio le parti utili per la comprensione della presehte
invenzione, comprende un brimo montante 5 sul quale ¢
fisgato, in uso, lo scontrino 1 ed un secondo montante
(non illu;trato) affacciato al primo montante 5 ed.al.
quaieﬁ € 1ilncernierata una portiefa 6 (illustrata Vcon
linea tratteggiata). La portiera 6 & mobile tra una
poSiéione di chiusura ed uﬁa posizione di apertura ed &
provvista di una serratura 7 afta ad accoppiarsi con lo
'séontrino 1 nella posizione di chiusura della portiera
,6'_

Come mostrato nelle figure 1-3, lo scontrino 1
comprende una struttﬁra di supporto 10 doﬁformata
sostanzialmente ad U e definita da uh primo elemento a

piastra 11 fissato, in"  uso, alla scocca .2
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dell'autoveicolo, un seconde elemento a piastra 12
affacciato al primo elemente a piastra 11, ed un
elemento intermedio 13 di collegamento degli elementi a
piastra il, 12 disposto trasversalmente tra prime
porzioni di estremita 11lb, 12b degli elementi a piastra
11, 12 'e supportato alle propfie estremita dagli
elementi a piastra 11, 12 stessi.

In particolare, 1l primo elemento a piastra &
fissato al primo montante 5 mediante una coppia di wviti
{non illustrate) impegnanti una coppia di fori passanti
21 ricavati sul primo elemento a piastra 11 stesso,
mentre l'elemento intermedio 13 di collegamento &
costituito da un terzc elemento a ﬁiastra integrale al
primo ed al secondo elemento a piastra 11, 12 e rivolto,
in uso, verso l'interno dell'autoveicolo.

Lo scontrino 1 comprende inoltre un piolo di
riscontro 14 disposto trasversalmente tra seconde
porzioﬁi di estremita 1llb, 12b degli elementi a piastra
11, 12 opposte alle prime porzioni di estremita 1la,
12a, supportato alle proprie estremita dagli elementi a
piastra 11, 12 stessi, ed atto a cooperare, in modo noto
e quindi neon descritto in dettaglio, con un elemento di
impegno— 15 a forcella (illustrato con linea
tratteggiata) della serratura 7.

Seconde la presente invenzione, lo scontrino 1
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comprende inoltre un elemento di arresto 20,
nell'esempio illustrato costituito da una aletta,
estendentesi a sbalzo dal secondo elemento a piastra 12
della struttura di supporto 10 in direzione
sostanzialmente trasversale al pioclo di riscontro 14 e
dalla parte dell'elemento intermedio 13.

In particolare, l'elemento di arresto 20 si estende
verso l'internc dell'autoveicolo a partire dalla prima
porzione di estremita 12a del secondo elemento a piastra
12 sostanzialmente sul prolungamento del secondo
elemento a piastra 12 stesso, & inclinato rispetto al
sécondo elemento a piastra 12 in modo da divergere dal
primo elemento a piastra 11 e presenta una lunghezza
tale da estendersi sostanzialmente fino al bordo interno
della portiera 6.

In tal modo, l'elemento di arresto 20 impedisce che
la portiera 6, quando disposta nella posizione di
chiusura, assuma, a seguito di un urto dell'autoveicolo,
7 pﬁa configurazione deformata in cui una propria porzione
é. disposta adiacente alla superficie all'elemento
intermedio 13 rivolta verso l'interno dell'autoveicolo
ed interferisca con l'elemento intermedio 13 stesso non
consentendo in tal modo l'apertura della portiera 6. In

sostanza, durante l'urto dell'autoveicolo, l'elemento di

arresto 20 guida la deformazione della portiera 6 in



‘modo tale da impedire 1'interferenza tra portiera

defofméta ed elemento intermedioc 13 déllo scontrine 1.
L'élemento di arresto 20 & integrale al secondo

: elementél‘a pilastra 12 éd e otteﬁuto per stampaggio,

tramite tfranciatura e plegatura di una porzione mediana

dell'elemento intermedio 13 adiacente al secondo

elemeﬁfo:aipiastra 12,

Nella figura 4 & 1illustrata una seconda forma
realizzativa di uno scontrino, ;ndicato in figura .con
1;, realizzato secondo la presente invenzione. -

Lo scontrince 1' e sostanzialmente simile allo

.scontrlno 1 e differisce da questo per 1l fatto che

1T elemento intermedio di collegamento, in figura. 4

'1nd1cato con 13', e costituito da un perno disposto

-trasversalméhte tra le prime porziopi di estremita 11b,
12b degli elementi a piastra 11, 12 e supportatélalle
proprié;estremita in modo noto dagli elementi a piastra
;l, 12 stessi. In tal caso, l'elemento di arresto 20 é
1ntegrale al secondo elemento a plastra 12 ed ottenuto
durante lo stampagglo dell'elemento a piastra 12 stesso
Da’ quanto precede’ appareu -evidente che le

' partlcolarl caratteristiche realizzative dello scontrlno

1, 1° descritto consentono di ridurre notevolmente la

possibi;ité di interferenza tra portiera 6 deformata e

scontrino 1, 1' stessc in sequito ad un urte ed anche di




{0

ottenere uno scontrino 1, 1! che e di semplice

realizzazione e che ha .

ingombri complessivi sostanziglmente identici a quelli

degli ‘scontrini noti. . .

Risulta infine chiaro che aiio scontrine 1, 1' .qui

modifiche e varianti senza per gquesto uscire dall’ambito

protettivo della presente invenzione.

"

costi di - fabbricazione ed

- descritto ed illustratce possono essere apporfate
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RIVENDICAZTIONTI
1. Scontrino (1; 1') per unaiserratura (7) di un
autoveicolo, detto autoveicolo comprendendo una scocca
(2) ed una portiera (6) incernierata a detta scocca (2)
e portante detta serratura (7), e detto scontrino (1;

i') comprendendo una struttura di supporto {10)

conformata sostanzialmente ad U e definita da un primo

elemento a piastra (11) atto ad essere fissato a detta
scocca (2) di detto autoveicolo, un secondo elemento a
piastra (12) affacciato a detto primo elemento a piastra
(11), ed wun elemento intermedio (13; 13') di
collegamento di detti elementi a piastra (11, 12}
disposto trasversalmente tra prime porzioni di estremita
(1la, 12a) di detti elementi a piastra (11, 12) e
supportato alle proprie estremitad dagli elementi a
plastra (L1, 12) stessi; detto scontrino {1)
comprendendo_inoltre un éiolo di riscontro (14) disposto
trasversalmente tra seconde porzioni di estremita (1llb,
12b) degli elementi a piastra (11, 12) opposte alle
prime porzioni di estremitd (lla, 12a), supportato alle
p%oprie' estremitad dagli elementi a piastra (11, 12)
stessi ed atto a cooperare con un elemento di impegno
{15) della detta. serratura 17); “detta portiera (6)
essendo mobile tra una posizione di chiusura in cui

detto elemento di impegno (15) & atto ad accoppiarsi a
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detto pioclo di riscontro: (14) ed una posizione di
apertura;

detto scontrino (1) essendo caratterizzato dal
fatto di comprendere inoltre un elemento di arresto (20)
estendentesi a sbalzo da detto secondo elemento a
piastra (12) di detta struttura di supporto (10) in
direzione sostanzialmente trasversale al detto piolo di
riscontro (14) e dalla parte del detto elemento
intermedio (13; 13') in modo da impedire che la detta
portiera (6), gquando disposta in detta posizione di
chiusura, assuma, a seguito di un urto dell'autoveicolo,
uha configurazione deformata in cui una propria porzione
¢ disposta adiacente al detto elemento intermedio (13;
13") ed impedisce 1'apertura della portiera (6) stessa.

2. Sconérino secondo la rivendicazione i,
caratterizzato dal fatto che detto elemento di arresto
(20) si estende da detta prima porzicne di estremita
(l2a) di detto secondce elemento a pilastra {12)
sostanzialmente sul prolungamento del secondo elemento a
piastra (12) stesso.

3. Scontrino secondo la rivendicazione 2,
caratterizzaﬁo dal fatto che detto elemento di arresto
(20) & inclinato rispetto a detto secondo elemento a
piastra (12) in modo da divergere da detto primo

elemento a piastra (11).

- 12 -
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ﬁ?l;‘Scontrino secondo  una qualsiasi  delle
rivéﬁdi;azioni precedenti,,cérattérizzaﬁo dal fatto che
dettg eiémento di arresto (26) € 1integrale a' detto
secdndo é}emento a piastra (12);..

5. . Scontrino secondo una - qualsiasi delle

rivend;cézioni precedenti, caratterizzato dal fatto che

detto elémento intermedio (13; 13') di détta strutﬁura
di‘supporto (10) & costituito da un terzo elemento a
piasﬁfa (13) iptegrale a detti primoc e seconde elemento
"a 'piastra (11, 12). "
1 6. Scontrino  secondo la rivendicazione 5,
 caratterizzato dal fatto che detto elemento di arresto
(2@) = otEenuto mediante tranciatura e piegatura di una
porzione mediana di dett6 elemento intermedio (13)

adiacente a detto secondo elemento;a‘piéstra (12).

7. Scontrino secondo  una qualsiasi delle”

riveﬁdicazioni da 1 a 4, éa?atferizzato dal fatto che

dettorélemento intermedio (13; 13') di detta struttura

di ?suéporto (1) & un perno 1(13') supportato allé

pporiEIestfemita da detti primo e  secondo elementi a
piastré'(ll; 12). |

- 8. ‘Scontrino per una sexrétura di un autoveicdlo,

| sostaﬁziélmenté come descfiéﬁo_ con riferimento ai
—dis;gﬁi;allegati. |

‘p.i.: ROLTRA MORSE S.P.A.
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