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tén{ motoru spoudtdci soupravou nové kon- !
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Vyndlez se tykd zarizeni pro samo&inné vypinéni a spoudténi spalovacich motord pfi za-

staveni vozidla a pri jeho opétném rozjezdu.

Ochrana %ivotniho prostfedi ve m&stech pPredevdim vyZaduje vyporddat se s hlavnimi
zdroji exhalaci, mezi nimiZ vyznemné misto zaujimaji exhalace spalovacich motord automobi-
18. V podstatd® nejde jen o sniZovéni jedovatych zplodin v exhalacich spalovacich motorad,
zv148t8 pak v reZimech nepPiznivych pro u¢inny pribéh spalovéni, jako napP. pri volnoodi~
nyeh otédkdch, ale i o Pedeni technickych prostiedkd k dislednému vypindni spalovacich mo-
tord pPi kezdém vnuceném zastaveni motorového vozidla. Vyznamné jsou i ekonomické prinosy
z uspor pohonnych hmot.

Soudasns zabizeni pro automatické spousténi a vypindni spalovacich motorl nejsou reSe-
na komplexnd; phedpoklédaji pro spoudténi motoru konvenéni spoust&ci soupravu, kterd neni
dimenzovéna pro velmi asté spoudténi motoru p¥i kaZdém vnuceném zastaveni. Maly spoustéci
vykon konven&ni spouStéci soupravy zpisobuje, Ze pri spoudténi motoru vznika takové mno#-
stvi zdravi Zkodlivych zplodin, které odpovidd nékolika desitkdm sekund chodu motoru volno-
béinymi otddkami. Z hlediska ochrany Zivotniho prostredi nemd potom vypindni motoru smysl
a pii kratdich zastdvkdch se vypindni motoru miZe dokonce projevit negativné. Elektronika
stévajicich automatickych spoudt&dd musi byt proto vybavena obvody pro vypindni svétel au-
tomobilu pri spoudténi motoru, aby o tento vykon nebyla ochuzena spou$téci souprava. Zari-
zeni je potom sloZité, i kdyZ postradd obvody pro blokovdni &innosti pri chybné manipulaci
nebo obvody zabezpedujici dodrZovéni optimdlnich spoustécich intervall pri spoust&ni stude-
ného motoru. Nedostatkem ndkterych jednoduidich Pefeni samodinného vypindni a spousténi mo-
tord, vyudivajicich reléovou logiku, je niZsi spolehlivost spindni kontaktl a nizkd Zivot-
nost.

Tyto nedostatky odstranuje pfedm&t vyndlezu, kterym je zarizeni pro samolinné vypindni
a spoudtdni spalovacich motord pPi zastaveni vozidla s moZnosti tladitkového ovléddni. Pod-
statou vyndlezu je, %e sestdvéd z logiky pro zastaveni motoru a logiky pro spoust&ni motoru,
phi&em# logika pro zastaveni motoru md pro tladitkové ovldddni pFipojeno na vstupni svorku
tladitko ruéni ovladdni a pro rudni zastaveni motoru je na vstupni svorku piipojeno tla=-
gitko stop. Pro automatickou &innost je urdena vstupni svorka, na kterou je pripojen sni-
mad polohy peddlu akcelerdtoru a déle vstupni svorka, na kterou je p¥ipojen snimad polohy
peddlu spojky a vstupni svorka, na kterou Jje pfipojen snimal zastaveni. Vystup logiky pro
zastaveni motoru je pPfipojen na akdni &len, na jehoZ vystup Jjsou pripojeny svorky zapalova-
ciho okruhu motoru. lLogika pro spou$tdni motoru mé pro automatickou &innost na prvy vstup
pripojen vystup z logiky pro zastaveni motoru a pro tladitkové ovlddani je druby vstup pri-
pojen na vstupni svorku, na kterou je pPipojeno tladitko start. Vystup logiky pro spousténi
motoru je pripojen na druhy ak&ni &len, na jehoZ vystupu jsou pripojeny svorky spoust&ciho
okruhu motoru.

Daldi podstatou vyndlezu Je, e logika pro zastaveni motoru md pro blokovdni &innosti
jest® dalsi vstupy. Prvni blokovacl vstup je pfipojen na vystup logiky pro spousténi moto-
ru, takZe logika pro zastaveni motoru je pii spoudténi motoru vyrazena z &innosti a svorky
zapalovaciho okruhu motoru jsou spojeny. Druhy blokovaeci vstup je pfipojen na vstupni svor-
ku, na kterou je pPipojen vystup snimade dosaZeni volnobéZnych otddek, zajisfujici rozpoje-
ni zapalovaciho okruhu p’i zastaveném motoru.

Podstatou také, je, Ze logika pro spousténi motoru mé pro blokovdni &inncsti jeSté dal-
31 vstupy. Prvni blokovaci vstup je pPipojen na vstupni svorku, na kterou Je piipojen vy-
stup snimade dosaZeni volnob&inych otdlek, zatimco druhy blokovaci vstup je pPfipojen na
vstupni sQorku, na kterou je pripojen snimal polohy peddlu spojky.

Dalsi podstatou vyndlezu je, Ze logika pro spoudtdni motoru md druhy vystup pripojeny
na vystupni svorku pro zhdseni tyristorového spinale spoudtécle.
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Pokrok, dosaZeny vyndlezem, spolivéd v tom, Ze zafizeni pfo samo&inné vypinédni a spoud-
t¥ni spalovacich motord pracuje v névaznosti na spoustdci soupravu nové koncepce, kterad
spoudt{ motor vysokym vykonem, velkym zdb&rovym momentem, vysoko nad hranici minimdlnich
spoustdcich otédek, takze pfi spoudténi motoru je mno¥stvi zdravi 3kodlivych zplodin v ex-
halacich vyrazn& ni%3i. Vypindni a spoudténi motoru je plng automatizovédno, pbidemZ ridid
kdykoliv miZe zasdhnout do automatického reZimu pomoci tladitkového ovlddéni. VSechny
funkce jsou blokovény proti chybné menipulaci jako napf. proti spoudtdni motoru, ktery Jje
v chodu, proti soufasnému stisknuti tladf{tek apod. Spousténi motoru se automaticky ukon&i
pil dosaZeni volnob&#nych otdlek motoru a spoudtéci doba je presné definovéna, aby pFi
spousténi studeného motoru byl p¥i spoudténi dodrZen optimélni reZim. Spoudti se v krét-
kyeh intervalech, napfiklad 5 sekund, protoZe v prvnich sekunddch je nap&ti akumuldtoru

- yy531, potom se ustaluje na niZ3i hodnot&. Prestdvka ve spoudtdni prospivé akumuldtoru,
nebol umo¥nuje vyrovnéni hustoty kyseliny v pérech &inné hmoty a soudasnd umo#nuje vypareni
4sti kapalného paliva v sacim potrubi i ve vélci, co% vede k vy33i spoudt&ci schopnosti
motoru. Vyznamns skutelnost je, %e u zastaveného motoru se vidy samo&inn& rozpojl zapalo- -
vaci okruh, ktery se op&t uzavie spoudticim impulsem. Toto releni vyluduje, aby se akumu-
létor vybijel pres zapalovaci soustavu, nebyl-li po zastaveni vozidla rozpojen zapalovaci
okruh klidkem na ovlddacim panelu automobilu. Timto'opatfenim se chréni nejen akumuldtor
pred vybitim, ale i zapalovaci civka pred po&kozenim nadmérnym vybijecim proudem. Zarizeni
pro semodinné vypindni a zepindni spalovacich motord umo¥nuje i jednoduchou konstrukci.
Peddl akcelerdtoru a peddl spojky je vybaven v klidové poloze koncovym vypinadem, jakym
jsou v posledni dob& vybaveny brzdové pedély, a to i u hydraulickych brzd, kde se dosud
pou¥ivaly hydraulické spinade. Koncové spinade peddlu skcelerdtoru a peddlu spojky, které
spinaji jiZz pPi malém zdvihu 2z klidové polohy, jsou pro jednoduchost zapojeny Jjednovodido~
v& s druhym vyvodem ukostPenym, pridemZ tyto spinafe mohou byt i bezkontaktni. Dald3i signé-
ly nezbytné pro automatickou funkci se ziskdvaji upravou signédlu zdrojd, jimiZ je jiZ mo-
tor asutomobilu vybaven. Dosa%eni volnob&Znych otdfek signalizuje napéti dynama,pPipadné al-
terndtoru motoru, zatimco signdl zastaveni vozidla se ziskd jako stPfedni hodnota nap&ti ze
snimade elektronického rychloméru, at ji#z je snima& enalogovy nebo impulsni u digitdlnich
rychlomérfi, Tladitkem rulni ovldddni lze automatiku vyradit z &innosti. Motor se potom
spousti a vypind tladitkovym ovladénim, pri¢emZ blokovéni proti nesprévné manipulaci 1 sa-
mo&inné ukondeni spoudt&ni pri dosaZeni volnob&Znych otddek a spoudténi studeného motoru
v optimdlnich &asovych intervalech zlstdvad zachovdno., Ridici logika je bezkontaktni a po-
nérnd jednoduchd, coi ddvé zdruku vysoké spolehlivosti a Zivotnosti. Zarizeni pro samod&inné
vypindni a zapindni spalovacich motord podle vyndlezu lze pouZit i pro automobily vybavené
automatickymi pfevodovkami, to znamend, bez peddlu spojky. V t&chto pripadech se nevyuZiva-
j1 vSechny obvody logické sit¥.

Zatizeni pro samodinné vypindni a spousténi motoru pPi zastaveni vozidla s moZnosti
tlad{tkového ovldddni je objasn&no na priloZenych vykresech, kde na obr. 1 jé skupinové
schéme ¥izeni a na obr. 2 je p¥iklad zapojeni.

’

Na obr. 1 je na skupinovém schématu zndzornéno zat-fzeni, je% sestdva z logiky pro za-
staveni motoru 80 a logiky pro spoudté&ni motoru Y0. Logika pro zastaveni motoru 80 ovldéda
ak¥ni &len 100, na jeho% vystupu jsou svorky zapalovaciho okruhu motoru 33 a logika pro
spoudténi motoru 90 ovléddd akéni &len 110, na jeho# vystupu jsou svorky spoudtéciho okruhu
motoru 34.

Krom& toho je vystup logiky pro spoustémi motoru 90 phiveden na vystupni svorku 32 pro
zhé¥eni tyristorového spinade spoudtéci soupravy. Na obr. | je déle zndzorn&n snimal zasta-
veni 40, snimad dosaZeni volnob&Znych otdadek 50, snima& polohy pedédlu akcelerstoru 60
a snima& polohy peddlu spojky 70. Pro ruéni ovldddni pomoci tlagitek zndzornuje tladitko
rusnl ovlddéni 23, tladitko stop 29, tla&itko start 31. Vstupn{ svorky 20, 21, 24, 26 jsou
urdeny pro pripojeni snimadh a vstupni svorky 22, 28, 30 pro pripojeni tladitkového ovldé-
déni.
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Na obr. 2 je pPiklad zapojeni za¥izeni. Snima& polohy peddlu akceleratoru je tvolen
koncovym spinsdem peddlu akcelerdtoru 25 plripojenym na vstupni svorku 24, snimad polohy pe-
d4lu spojky Jje tvoren koncovym spinaCem peddlu spojky 27 pfipojenym na vstupni svorku 26.

Vstupni svorka 20 je urdena pro pfipojeni snimade dosaZeni volnobéﬁn&ch otd8ek a vstup-
n{ svorka 21 je urdena pro pripojenf indikdtoru zastaveni. Tladftko ruéni ovldddni 23 je
pfipojeno na vstupni svorku 22, tladitko stop 29 je pfipojeno na vstupni svorku 28 a tladit-
ko start 31 je pPripojeno na vstupni svorku 30.

Vstupni signhdly ze snimadl a tlad{tkového ovldddni zpracovdvéd logike pro zastaveni mo-
toru a logika pro spoudtdni motoru. Logika pro zastaveni motoru je tvoiena logickymi inte-
grovanymi obvody 1, 2, 3, 4, 6, 1, 8, 10, 12, 13, 14, 16 a na jejim vystupu je akdni &len
tvoreny tranzistorem T1, v jehoZ kolektoru je zapojeno relé A. Kontakt a relé A je piipojen -
na svorky zaspalovaciho okruhu motoru 33. Logika pro spoudténi motoru je tvorena integro-
vanymi obvody %, 9, 11, 15, 17, 18, 19 a na jejim vystupu je ak¥ni &len tvoleny tranzisto-
rem TZ’ v jehoZ kolektoru je zapojeno relé B.

Kontekt b relé B je pfipojen na svorky spudt¥ciho okruhu motoru 34. Cinnost zaifzent
na obr. 2 v sutomatickém refimu je ndsledujici. Je-1li koncovy spinal peddlu akcelerdtoru
25 v klidové poloze a signdl na vstupni svorce 21 indikétoru zastaveni je nulovy, potom
vytvori na vystupu trojvstupového pozitivniho hradla & signdl, ktery ples logické integro-
vané obvody 13, 14 = 16 otevie tranzistor 21 a kontskt g relé A rozpoJji svorky zapalovacihob
okruhu motoru j3.

Pri rozjezdu vozidla po sedlépnutl peddlu spojky p¥i soudasném doteku peddlu akcelerd-
toru ddvd signél koncovy spina¥ peddlu akcelerdtoru 25 na vstupni svoree 24 a koncovyvsp{-
naé peddlu spojky 27 na vstupni svorce 26, jejichZ plsobenim se objevi na vystupu t#ivstupo-
vého pozitivniho hradla 13 signdl, ktery pres logické integrované obvody 14, 16 uzavie
tranzistor E] a svorky zapalovaciho okruhu motoru 33 se opdt spoji kontaktem g relé A.

Sou¥asnd je tento signél veden p¥es dvojvstupové pozitivni hredlo 5 na vstup monostabil-
niho multivibrdtoru 18, ktery vytvodi spoudtéci{ impuls pfesn¥d definované délky, jenZ Je
déna Zasovou konstantou RC monostabilniho multivibrdtoru 18.

Spoudt¥c{ impuls je veden p¥es logické integrovené obvody 15, 17 ne bdzi tranzistoru
gé, ktery se otevie a kontakt b relé B spojl svorky spudtdciho okruhu motoru 34. Spoudtdci
impuls je ukonden uzavienim trojvstupového pozitivniho hradla 15, objevi-1li se na jeho
vstupu signdl, Ze bylo dosaZfeno volnob&Zinych otélek. Tento signdl se privdd{ ze vstupni
svorky 20 signdlu dosafeni volnob&fnych otéd¥ek pres invertor i2. Na daldi vstup trojvstu-
pového pozitivniho hradlas 15 se pPivédi signdl koncového spina¥e peddlu spojky 27 pPes
invertor 4, takZe uzavPeni svorek spou¥t&ciho okruhu motoru 34 je podmin&no se3ldpnutim
peddlu spojky.

P¥i rudnim ovldddni je Zinnost zaPizeni na obr. 2 nédsledujici. Stisknutim tla&ftka
rudni ovédsani 23 se na vstupni svorce 22 cbjevi signdl, jehoZ pisobenim jsou zablokovéna
trojvstupovd pezitivni hradla 6, 8 a tim .je vyfazena z Cinnosti automatika pro samodinné

vypindni a spousténi motoru F{zend signdlem na vstupni svorce 21 indikdtoru zasteveni a
signdly na vstupnich svorkdch 24 a 26.

Stisknutim tladitka start 31 se vybavi na vstupni svorce 30 signdl, ktery spusti mono-
stabilni multivibrdtor 18, na jehoZ vystupu se objevi spouStdel impuls piesnd definované
délky, ktery propusti trojvstupové pozitivni hradlo 15 pFes invertor 17 na bdzi tranzistoru
32 jen tehdy, ddvé-li koncovy spfna¥ peddlu spojky 27 signdl, odpovidajfc{ se¥lépnuté spoj-
ce a je-~li na vstupni svorce 20 signdlu dosaZeni volnob&Znych otdfek signdl nulovy. '

Na druhém vystupu monostabilniho multivibrdtoru 18 se po dobu spoudti&ni motoru vytvori
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signdl, ktery je p¥iveden na druhy vstup dvojvstupového pozitivniho hradla 14, jehoZ plsobe-
nim musi byt tranzistor L, uzavien a tim spojeny i svorky zapalovaciho okruhu motoru 33.

Stisknutim tladftka stop 29 se vytvo¥i na vstupni svorce 28 signdl, ktery Jje veden
pPes invertor 2 na dvojvstupové pozitivni hradlo 7, na Jeho# druhy vystup je piiveden sig-
nal koncového spinale peddlu akcelerdtoru 25. Na vystupu dvojvstupového pozitivniho hradla
1 se objevi signdl jen tehdy, je-1i stisknuto tladftko stop 29 a peddl akcelerdtoru je
v klidové poloze. Tento signdl je veden ddle na trojvstupové pozitivni hradlo 13, na jehoZ
vystupu se objevi signdl, ktery projde ples logické integrované obvody 14, 16 na bdzi tran-
zistoru £1 a zpisebi rozpojeni svorek zapalovaci{ho okruhu motoru 33 a tim zastaveni motoru.

Je-1i signdl dosaZeni volnob&Znych otd¥ek na vstupni svorce 20 nulovy, potom se pies
invertor 12 uplatnuje na vstupu dvojvstupového pozitivaiho hradla 10, na jeho¥ druhy'vstup
je pPivdddn vystup trojvstupového pozitivniho hradla 8 a vystupni signdl je pfivad&n na
jeden ze vstupd tPivstupového pozitivniho hradla 13, na jehoZ vystupu Jje objev{ signdl, kte-
ry projde pres logické integrované obvody 14, 16 na bdzi tranzistoru 21 a zplisobi rozpojeni
svorek zapalovaciho okruhu motoru 33. Ifm Je zajidt¥no, Ze zastaveny motor md vZdy rozpojen
zapalovaci okruh.
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PREDMET VYNALEZU

1. Zarizeni pro samodimné vypindni a spoudtdni spalovacich motord pfl zastsveni vozid-
1a s mo¥nost! tladftkového ovlédéni vyznatenéd tim, %e sestdvd 2 logiky pro zastaveni moto-
r (80) a logiky pro spoudténi motoru (90), prifemz logika pro zastaveni motoru (80) mé
pro tla&ftkové ovldddni pPipojenc na ystupni svorku (22) tla¥itko rudni ovladdni (23) a pro
rudni zastaveni motoru je ne vstupnf svorku (28) pripojeno tlalitko stop (29), kdeZto pro
automatickou &innost je urdena vstupni svorka (24), na kterou je pPipojen snimat polohy pe-
a4lu skcelerdtoru (60), ddle vstupni svorka (26), na kterou je pPipojen snimede polohy pe-
dalu spojky (70) a vstupni svovka (21), ne kterou je pfipojen snimad zastaveni (40), zatim-
co vystup logiky pro zastaveni motoru (80) je pripojen na akini &len (100), Jjehoi vystup
je pPipojen na svorky zapalovaciho okruhu motoru (33), pridemZ logika pro spoeudtént motoru
(90) md pro automatickou &innost na prvy vstup pripojen vystup 2z logiky pro zastaveni mo-
toru (80) @ pro tleditkové ovlédsini je druhy vstup pripojen na vstupnf svorku (30), na kte-
rou je pPipojeno tlalftko start {31), zatfmco vystup logiky pro spoudtdni motoru (90) Je
pfipojen na druhy ak#ni &len {110), na jeho% wvystupu jsou pripojeny svorky spcudtéciho okru-
ha motoru (34).

2. Zar{zenl pro samodinné vypindni a spoudtsni spalovacich motortt pri zestaveni vozid-
la podle bodu 1 vyznadend tim, Ze logike pro zastaveni motoru (80) je pro blokovdni &innos-
ti opatPena daldimi vstupy, phigem? na prvni blokovaci vstup je .pPipojen vystup logiky pro
spoudténi motoru (90), svorky zapalovacihc okruhu motoru (33) jsou spojeny a druhy blokova-~
e{ vstup Jje pPipojen na vstupni svorku (20), na kterou je pPipojen vystup snimale dosaZeni
volnob&¥nych otadek {(50),

3. Zatfizeni pro samodinné vypindni a spoustdni spalovacich motord p¥i zastaveni vozid-
la podle bodu 1 vyznalené tim, %e logika pro spousténi motoru (90) je pro blokovéani &innos-
ti opatfena dal&iml vstupy, pridem? prvni blokovaci vstup je pripojen na vstupni svorku
(20), na kterou je piipojen vystup snimafe dosafeni volnobdinych otadek (50), zatimco dru-
hy blokovaci vstup je pPipoien na vstupni svorku (26), ke které je pripojen snimad polohy
peddlu spojky (70).

4. Zatizeni pro samodinné vypindal a spoudténi spalovacich motord pPi zastaveni vozid-
la podle bodu 1 vyznadené tfm, Ze logika pro spoudténi motoru {90) je druhym vystupem pPi-
pojena na vystupni svorku 32) pro zhadeni tyristorového spinale spoudtéci soupravy.

2 vykresy

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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