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@ Resumen:

Indicador de intensidad de frenada.

Diferencia una frenada fuerte de una frenada normal en
un automdvil, las luces de frenos en una frenada normal
seran fijas Fig. (1) en una frenada fuerte la luz es mas
intensa e intermitente Fig. (2). El dispositivo tendra un
manometro digital o analégico que mide la presion en el
circuito hidraulico, un velocimetro digital o analdgico, un
microcontrolador o microprocesador que se encarga de
analizar la presion en el circuito hidraulico y la velocidad
del automovil determinando si la luz de freno sera fija o in-
termitente y de mayor intensidad. Utilizara las luminarias
actuales Fig. (4) incluyendo la luminaria de freno central
si el automovil dispone de la misma.

FIG. 1 FIG. 2
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DESCRIPCION

Indicador de intensidad de frenada.
Sector de la técnica

La presente invencion esta dirigida a la industria
de automocion.
Estado de la técnica

En la actualidad el sistema de indicacion de frena-
do en un vehiculo esta dispuesto con la iluminacién
de pilotos rojos en la parte posterior del automévil.
Actualmente los dispositivos dispuestos no trasmiten
ninguna informacién de intensidad de frenada al resto
de vehiculos posteriores, dando solo una sefial lumi-
nosa fija que no permite distinguir la intensidad de
frenada Fig. (1), siendo el dnico indicador de que el
vehiculo que tenemos delante en circulacién esta rea-
lizando una operacién de frenado de alta intensidad la
apreciacion en el tiempo de alcance al vehiculo que
tenemos delante.

Explicacion

Con la presente invencién se quiere dar la infor-
macioén al conductor de un vehiculo de una frenada de
alta intensidad por medio de destellos luminosos en
las luces de freno Fig. (2), diferenciando una frenada
leve Fig. (1) de una frenada fuerte Fig. (2). Esta infor-
macién la daremos haciendo intermitente la actual luz
de indicador de frenado Fig. (2), también podemos in-
corporar nuevos bombillos de destello en la luminaria
dispuesta Fig. (4) segin reglamentacién para la indi-
cacion de frenado en vehiculos de automocién. Con
esta indicacién intermitente Fig. (2) se consigue una
reaccién mds rdpida en el conductor que se encuen-
tre en una situacién de un frenazo de alta intensidad
en los vehiculos que circulan delante, ganando tiempo
en la respuesta para resolver dicha situacion.

El dispositivo mide la presién del circuito hidrau-
lico de freno por medio de un manémetro digital o
analégico o dispositivo digital o mecéanico de lectura
de presion intercalado en el circuito hidrdulico de fre-
no. La diferencia de presién leida por el manémetro
digital o analégico o dispositivo digital o mecédnico de
lectura de presién nos permite diferenciar una frenada
leve de una frenada intensa, a mayor presion leida ma-
yor intensidad de frenada. La presion leida se envia a
un microcontrolador o microprocesador que se encar-
gara de dar la orden de iluminacién continda Fig. (1)
en frenadas leves o de iluminacién intermitente Fig.
(2) en frenadas intensas.

Analizando en el microcontrolador o microproce-
sador la presion leida por el manémetro digital o ana-
16gico instalado en el circuito hidraulico de frenos con
la velocidad leida en el mismo vehiculo por medio de
un velocimetro digital o analégico conseguimos ma-
yor precision y se podrd también indicar frenadas in-
tensas a baja velocidad, circulacién en ciudad y circu-
lacién lenta en caravana. El sistema también de mane-
ra opcional podra por medio de célculo de tiempo en
el microcontrolador o microprocesador de la presién
ejercida en el circuito hidrdulico de freno podra po-
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ner intermitente los indicadores externos de frenado
cuando la velocidad es cero y la presion ejercida por
el pedal de freno Fig. (3) en el circuito hidrdulico es
duradera, situacién que se produce cuando el vehicu-
lo esta detenido totalmente en carretera por medio del
pedal de freno de pie Fig. (3), indicando al resto de
vehiculos que esta detenido totalmente. La frecuencia
e intensidad en la luz de la intermitencia en los in-
dicadores externos de frenado serd variable, a mayor
intensidad de frenada mayor frecuencia e intensidad
de luz. El microcontrolador o microprocesador ten-
dré previamente cargados en su memoria los datos de
presion en el circuito hidrdulico, velocidad en el velo-
cimetro de la multitud de posibles escenarios de fre-
nada de alta intensidad, frenadas fuertes a baja o alta
velocidad y tiempo de duracién de la presién en el cir-
cuito hidrdulico para comparar con los datos leidos y
enviados al microcontrolador o microprocesador por
el mandémetro digital o analégico y velocimetro di-
gital o analégico en el momento de una una frenada
de un vehiculo segin sus caracteristicas, peso y ve-
locidad, estos datos serdn cargados previamente en el
microcontrolador o microprocesador por el fabrican-
te del vehiculo obteniendo dichos datos por medio de
lecturas reales de frenadas de alta intensidad a alta y
baja velocidad, a mayor peso y mayor velocidad ma-
yor presién en el circuito para detener el vehiculo. El
microcontrolador o microprocesador tendrd en su me-
moria la programacién que ejecutara la orden de luz
fija o intermitente, segiin las lecturas recibidas del ma-
németro digital o analégico y del velocimetro digital
o analdgico en el momento de una frenada.

Con la presente invencién se quiere dar mds in-
formacion a los vehiculos en circulacion informacién
que servird para evitar en la medida de lo posible ac-
cidentes debidos a situaciones de una desaceleracion
repentina en la circulacion en carretera o disminuir la
violencia del impacto, ya que en la actualidad no exis-
te ningun tipo de dispositivo que le indique al conduc-
tor si los vehiculos que circulan delante de el estin
frenando levemente o de una manera intensa.

Breve descripcion de los dibujos

La Fig. (1) representa las luminarias de frenos ilu-
minada de manera fija como en la actualidad en el
caso de frenada leve o de alta intensidad.

La Fig. (2) representa las luminarias de frenos ilu-
minadas de manera intermitente y de mayor intensi-
dad de luz como resuelve la presente invencion en el
caso de frenada de alta intensidad. La Fig. (3) repre-
senta un pedal de freno encargado de ejercer la pre-
sioén aplicada por un conductor en el circuito hidrau-
lico que pondrd en marcha el dispositivo en el caso
de frenada de alta intensidad, a mayor presion en el
pedal de freno mayor presion en el circuito hidraulico
de freno. La Fig. (4) representa detalle de una lumi-
naria de indicacién de frenada actual seglin normativa
vigente que son las que utilizara la presente invencién
evitando cambios drésticos en las costumbres de los
sistemas actuales de indicacién de frenada.
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REIVINDICACIONES

1. Indicador de Intensidad de frenada caracteri-
zado por accionar las actuales luces de freno en un
automovil de manera intermitente y de mayor inten-
sidad de luz en el caso de que un automdvil este rea-
lizando una frenada de alta intensidad, utilizando el
control de la presion del hidraulico en el circuito de
freno del automdvil para accionar el sistema.

Utiliza la presién del hidrdulico en el circuito de
freno leida por un manémetro digital o analdgico ins-
talado en el circuito hidraulico de freno, también uti-
liza la lectura de velocidad realizada por un veloci-
metro digital o analdgico instalado en el automévil.
Los datos de lectura obtenidos por el manémetro y
velocimetro serdn tratados por un microcontrolador o
microprocesador instalado en el automdévil que se en-
cargara de accionar las luces de freno en forma de
intermitencia y de mayor intensidad de luz en el caso
de una frenada de alta intensidad, el microcontrolador
o microprocesador tendrd almacenado en su memoria
la programacién para realizar los cédlculos necesarios
y también tendrd almacenado datos de presién y ve-
locidad obtenidos de pruebas reales de la multitud de
posibilidades de realizar una frenada de alta intensi-
dad en un automovil.

Indicador de intensidad de frenada caracterizado
por accionar de manera intermitente y de mayor in-
tensidad de luz en el caso de una frenada de alta in-
tensidad en un automdvil las actuales luces de frenos
incluyendo la tercera luz de freno en un automévil.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

Indicador de intensidad de frenada, la intermiten-
ciay laintensidad de la luz deberdn llamar la atencién
a los conductores que circulan en el dia o en la noche.
Consiguiendo una postura de alerta en el conductor
generando una mds rdpida reaccién en el conductor
ante una situacioén de frenazo en circulacién. Con la
informacién proporcionada al resto de vehiculos con
el destello de los indicadores de frenado Fig. (2) se
quiere conseguir en la medida de lo posible el reducir
los accidentes producidos por los frenazos en circula-
cién o reducir la violencia del impacto. En la actua-
lidad el sistema establecido de indicador de frenada
no diferencia una frenada leve Fig. (1) de una frena-
da fuerte Fig. (1) detectando el conductor esto por el
tiempo de alcance del vehiculo que circula delante y
como consecuencia una pérdida de tiempo en la reac-
cién ocasionando accidentes.

Indicador de intensidad de frenada, sera utilizado
por todo tipo de vehiculos que circulen en carretera o
ciudad, coches particulares, motos, vehiculos indus-
triales, vehiculos de servicio publico, vehiculos pesa-
dos y vehiculos deportivos.

2. Indicador de intensidad de frenada segtin reivin-
dicacién 1 también puede avisar variando la progra-
macién del microcontrolador o microprocesador de
una frenada intensa con una subida en la intensidad
de la luz en las actuales luces de freno incluyendo la
tercera luz de freno, esta manera serd menos efecti-
va que la intermitencia de las actuales luces de freno
incluyendo la tercera luz de freno.
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INFORME SOBRE EL ESTADO DE LA TECNICA

@ N.° solicitud: 200802736

@ Fecha de presentacion de la solicitud: 12.09.2008

@ Fecha de prioridad:

B mt.cl.:  B60Q1/44 (2006.01)

DOCUMENTOS RELEVANTES

Categoria @ Documentos citados Reivindicaciones
afectadas

X EP 0436368 A2 (COOK, I.D.) 10.07.1991, 1
todo el documento

X WO 9311000 A1 (BENNETT, D. et al.) 10.06.1993, 1
pagina 2, linea 37 — pagina 3, linea 20; reivindicaciones 1,3,4; figura 1.

X US 3846749 A (CURRY) 05.11.1974, 1
columna 3, linea 54 — columna 4, linea 39; figuras 1,1A-1C.

Y WO 9205050 A2 (BALCAZAR, 1.) 02.04.1992, 1
todo el documento.

Y GB 2213658 A (BROADWAY, M.) 16.08.1989, 1
todo el documento.

A GB 2377562 A (GRAINGER, E. et al.) 15.01.2003

A US 5606310 A (EGGER et al.) 25.02.1997

Categoria de los documentos citados

X: de particular relevancia

Y: de particular relevancia combinado con otro/s de la
misma categoria

A: refleja el estado de la técnica

O: referido a divulgacion no escrita

P: publicado entre la fecha de prioridad y la de presentacién

de la solicitud

E: documento anterior, pero publicado después de la fecha

de presentacion de la solicitud

El presente informe ha sido realizado
para todas las reivindicaciones

] para las reivindicaciones n°:

Fecha de realizacion del informe
20.04.2012

Examinador
F. Garcia Sanz
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 200802736

Fecha de Realizacion de la Opinién Escrita: 20.04.2012

Declaracion

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 1-2 Si
Reivindicaciones NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones 2 Si
Reivindicaciones 1 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinion.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 200802736

1. Documentos considerados.-

A co ntinuacion se relacionan |os documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion parala
realizacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacion o Identificacion Fecha Publicaciéon
D01 EP 0436368 A2 (COOK, I.D.) 10.07.1991
D02 WO 9311000 A1 (BENNETT, D. et al.) 10.06.1993
D03 US 3846749 A (CURRY) 05.11.1974
D04 WO 9205050 A2 (BALCAZAR, I.) 02.04.1992
D05 GB 2213658 A (BROADWAY, M.) 16.08.1989
D06 GB 2377562 A (GRAINGER, E. et al.) 15.01.2003
D07 US 5606310 A (EGGER et al.) 25.02.1997

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El docu mento D 01, qu e se co nsidera e | m as relevante del estado d e latécnica, daaco nocer (las referencias entre
paréntesis se aplican a este documento) un sistema de frenado para todo tipo de ve hiculos de carretera,enelquese
accionan las luces de freno que lleva el propio vehiculo de manera intermitente y con variaciones de las caracteristicas de la
intermitencia en funcion del grado de frenado, de manera que se proporciona una indicacion de la intensidad con la que se
esta frenando en un momento determinado, diferenciando por lo tanto entre una frenada leve y una frenada fuerte. Entre las
posibles realizaciones del sistema se tiene una ( ver fundamentalmente la figura 2 y su explicacion correspondiente) que
utiliza un transductor de presion (36) conectado al circuito de freno (28) para suministrar una sefial eléctrica a un procesador
de sefales, instalado en el automévil, que gestionara, a su vez, la unidad de intermitencia (34). Ademas, en otra realizacion
posible de di cho si stema (ver f undamentalmente | a figura 8 y su e xplicacién c orrespondiente), qu e es especialmente
adecuada para vehiculos con instrumentacion electronica, se utiliza un v elocimetro (70), instalado en el automdvil, cuyas
sefales seran tratadas por un procesador de sefiales de manera semejante a las sefiales del transductor citado.

Por lo explicado anteriormente, aunque la presente invencidon es nueva, su objeto técnico, en la medida que puede ser
interpretado, no tiene actividad inventiva, ya que el documento D01 es particularmente relevante por si solo, dado que |l a
diferencia fundamental entre el mismo y dicho objeto, a saber, la utilizaciéon de un microprocesador que tenga almacenado
en su memoria el software necesario y los datos de referencia de presion y velocidad obtenidos en pruebas reales, resultaria
evidente para un experto en el campo técnico de los sistemas de evaluacion e iluminacion del frenado en v ehiculos, todo
ello segun las exigencias de los Articulos 6.1 y 8.1 de la Ley de Patentes 11/86.
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