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Indicador de intensidad de frenada.
Diferencia una frenada fuerte de una frenada normal en
un automóvil, las luces de frenos en una frenada normal
serán fijas Fig. (1) en una frenada fuerte la luz es más
intensa e intermitente Fig. (2). El dispositivo tendrá un
manómetro digital o analógico que mide la presión en el
circuito hidráulico, un velocímetro digital o analógico, un
microcontrolador o microprocesador que se encarga de
analizar la presión en el circuito hidráulico y la velocidad
del automóvil determinando si la luz de freno será fija o in-
termitente y de mayor intensidad. Utilizará las luminarias
actuales Fig. (4) incluyendo la luminaria de freno central
si el automóvil dispone de la misma.
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ES 2 379 930 A1 2

DESCRIPCIÓN

Indicador de intensidad de frenada.
Sector de la técnica

La presente invención esta dirigida a la industria
de automoción.
Estado de la técnica

En la actualidad el sistema de indicación de frena-
do en un vehículo esta dispuesto con la iluminación
de pilotos rojos en la parte posterior del automóvil.
Actualmente los dispositivos dispuestos no trasmiten
ninguna información de intensidad de frenada al resto
de vehículos posteriores, dando solo una señal lumi-
nosa fija que no permite distinguir la intensidad de
frenada Fig. (1), siendo el único indicador de que el
vehículo que tenemos delante en circulación esta rea-
lizando una operación de frenado de alta intensidad la
apreciación en el tiempo de alcance al vehículo que
tenemos delante.
Explicación

Con la presente invención se quiere dar la infor-
mación al conductor de un vehículo de una frenada de
alta intensidad por medio de destellos luminosos en
las luces de freno Fig. (2), diferenciando una frenada
leve Fig. (1) de una frenada fuerte Fig. (2). Esta infor-
mación la daremos haciendo intermitente la actual luz
de indicador de frenado Fig. (2), también podemos in-
corporar nuevos bombillos de destello en la luminaria
dispuesta Fig. (4) según reglamentación para la indi-
cación de frenado en vehículos de automoción. Con
esta indicación intermitente Fig. (2) se consigue una
reacción más rápida en el conductor que se encuen-
tre en una situación de un frenazo de alta intensidad
en los vehículos que circulan delante, ganando tiempo
en la respuesta para resolver dicha situación.

El dispositivo mide la presión del circuito hidráu-
lico de freno por medio de un manómetro digital o
analógico o dispositivo digital o mecánico de lectura
de presión intercalado en el circuito hidráulico de fre-
no. La diferencia de presión leída por el manómetro
digital o analógico o dispositivo digital o mecánico de
lectura de presión nos permite diferenciar una frenada
leve de una frenada intensa, a mayor presión leída ma-
yor intensidad de frenada. La presión leída se envía a
un microcontrolador o microprocesador que se encar-
gara de dar la orden de iluminación continúa Fig. (1)
en frenadas leves o de iluminación intermitente Fig.
(2) en frenadas intensas.

Analizando en el microcontrolador o microproce-
sador la presión leída por el manómetro digital o ana-
lógico instalado en el circuito hidráulico de frenos con
la velocidad leída en el mismo vehículo por medio de
un velocímetro digital o analógico conseguimos ma-
yor precisión y se podrá también indicar frenadas in-
tensas a baja velocidad, circulación en ciudad y circu-
lación lenta en caravana. El sistema también de mane-
ra opcional podrá por medio de cálculo de tiempo en
el microcontrolador o microprocesador de la presión
ejercida en el circuito hidráulico de freno podrá po-

ner intermitente los indicadores externos de frenado
cuando la velocidad es cero y la presión ejercida por
el pedal de freno Fig. (3) en el circuito hidráulico es
duradera, situación que se produce cuando el vehícu-
lo esta detenido totalmente en carretera por medio del
pedal de freno de pie Fig. (3), indicando al resto de
vehículos que esta detenido totalmente. La frecuencia
e intensidad en la luz de la intermitencia en los in-
dicadores externos de frenado será variable, a mayor
intensidad de frenada mayor frecuencia e intensidad
de luz. El microcontrolador o microprocesador ten-
drá previamente cargados en su memoria los datos de
presión en el circuito hidráulico, velocidad en el velo-
címetro de la multitud de posibles escenarios de fre-
nada de alta intensidad, frenadas fuertes a baja o alta
velocidad y tiempo de duración de la presión en el cir-
cuito hidráulico para comparar con los datos leídos y
enviados al microcontrolador o microprocesador por
el manómetro digital o analógico y velocímetro di-
gital o analógico en el momento de una una frenada
de un vehículo según sus características, peso y ve-
locidad, estos datos serán cargados previamente en el
microcontrolador o microprocesador por el fabrican-
te del vehículo obteniendo dichos datos por medio de
lecturas reales de frenadas de alta intensidad a alta y
baja velocidad, a mayor peso y mayor velocidad ma-
yor presión en el circuito para detener el vehículo. El
microcontrolador o microprocesador tendrá en su me-
moria la programación que ejecutara la orden de luz
fija o intermitente, según las lecturas recibidas del ma-
nómetro digital o analógico y del velocímetro digital
o analógico en el momento de una frenada.

Con la presente invención se quiere dar más in-
formación a los vehículos en circulación información
que servirá para evitar en la medida de lo posible ac-
cidentes debidos a situaciones de una desaceleración
repentina en la circulación en carretera o disminuir la
violencia del impacto, ya que en la actualidad no exis-
te ningún tipo de dispositivo que le indique al conduc-
tor si los vehículos que circulan delante de el están
frenando levemente o de una manera intensa.
Breve descripción de los dibujos

La Fig. (1) representa las luminarias de frenos ilu-
minada de manera fija como en la actualidad en el
caso de frenada leve o de alta intensidad.

La Fig. (2) representa las luminarias de frenos ilu-
minadas de manera intermitente y de mayor intensi-
dad de luz como resuelve la presente invención en el
caso de frenada de alta intensidad. La Fig. (3) repre-
senta un pedal de freno encargado de ejercer la pre-
sión aplicada por un conductor en el circuito hidráu-
lico que pondrá en marcha el dispositivo en el caso
de frenada de alta intensidad, a mayor presión en el
pedal de freno mayor presión en el circuito hidráulico
de freno. La Fig. (4) representa detalle de una lumi-
naria de indicación de frenada actual según normativa
vigente que son las que utilizara la presente invención
evitando cambios drásticos en las costumbres de los
sistemas actuales de indicación de frenada.
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ES 2 379 930 A1 4

REIVINDICACIONES

1. Indicador de Intensidad de frenada caracteri-
zado por accionar las actuales luces de freno en un
automóvil de manera intermitente y de mayor inten-
sidad de luz en el caso de que un automóvil este rea-
lizando una frenada de alta intensidad, utilizando el
control de la presión del hidráulico en el circuito de
freno del automóvil para accionar el sistema.

Utiliza la presión del hidráulico en el circuito de
freno leída por un manómetro digital o analógico ins-
talado en el circuito hidráulico de freno, también uti-
liza la lectura de velocidad realizada por un velocí-
metro digital o analógico instalado en el automóvil.
Los datos de lectura obtenidos por el manómetro y
velocímetro serán tratados por un microcontrolador o
microprocesador instalado en el automóvil que se en-
cargara de accionar las luces de freno en forma de
intermitencia y de mayor intensidad de luz en el caso
de una frenada de alta intensidad, el microcontrolador
o microprocesador tendrá almacenado en su memoria
la programación para realizar los cálculos necesarios
y también tendrá almacenado datos de presión y ve-
locidad obtenidos de pruebas reales de la multitud de
posibilidades de realizar una frenada de alta intensi-
dad en un automóvil.

Indicador de intensidad de frenada caracterizado
por accionar de manera intermitente y de mayor in-
tensidad de luz en el caso de una frenada de alta in-
tensidad en un automóvil las actuales luces de frenos
incluyendo la tercera luz de freno en un automóvil.

Indicador de intensidad de frenada, la intermiten-
cia y la intensidad de la luz deberán llamar la atención
a los conductores que circulan en el día o en la noche.
Consiguiendo una postura de alerta en el conductor
generando una más rápida reacción en el conductor
ante una situación de frenazo en circulación. Con la
información proporcionada al resto de vehículos con
el destello de los indicadores de frenado Fig. (2) se
quiere conseguir en la medida de lo posible el reducir
los accidentes producidos por los frenazos en circula-
ción o reducir la violencia del impacto. En la actua-
lidad el sistema establecido de indicador de frenada
no diferencia una frenada leve Fig. (1) de una frena-
da fuerte Fig. (1) detectando el conductor esto por el
tiempo de alcance del vehículo que circula delante y
como consecuencia una pérdida de tiempo en la reac-
ción ocasionando accidentes.

Indicador de intensidad de frenada, será utilizado
por todo tipo de vehículos que circulen en carretera o
ciudad, coches particulares, motos, vehículos indus-
triales, vehículos de servicio público, vehículos pesa-
dos y vehículos deportivos.

2. Indicador de intensidad de frenada según reivin-
dicación 1 también puede avisar variando la progra-
mación del microcontrolador o microprocesador de
una frenada intensa con una subida en la intensidad
de la luz en las actuales luces de freno incluyendo la
tercera luz de freno, esta manera será menos efecti-
va que la intermitencia de las actuales luces de freno
incluyendo la tercera luz de freno.
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1. Documentos considerados.- 
 
A co ntinuación se  r elacionan l os documentos pertenecientes al estado de l a t écnica t omados en c onsideración para l a 
realización de esta opinión. 
 

Documento Número Publicación o Identificación Fecha Publicación 
D01 EP 0436368  A2 (COOK, I.D.) 10.07.1991 
D02 WO 9311000 A1 (BENNETT, D. et al.) 10.06.1993 
D03 US 3846749  A  (CURRY) 05.11.1974 
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El docu mento D 01, qu e se  co nsidera e l m ás relevante del  est ado d e l a t écnica, da a co nocer (las referencias entre 
paréntesis se aplican a este doc umento) u n si stema d e f renado para t odo t ipo d e ve hículos de  ca rretera, e n e l q ue s e 
accionan las luces de freno que lleva el propio vehículo de manera intermitente y con variaciones de las características de la 
intermitencia en función del grado de frenado, de manera que se proporciona una indicación de la intensidad con la que se 
está frenando en un momento determinado, diferenciando por lo tanto entre una frenada leve y una frenada fuerte. Entre las 
posibles realizaciones del si stema se  t iene una ( ver f undamentalmente la f igura 2 y s u exp licación correspondiente) qu e 
utiliza un transductor de presión (36) conectado al circuito de freno (28) para suministrar una señal eléctrica a un procesador 
de señales, instalado en el automóvil, que gestionará, a su vez, la unidad de intermitencia (34). Además, en otra realización 
posible de di cho si stema (ver f undamentalmente l a f igura 8 y su  e xplicación c orrespondiente), qu e es especialmente 
adecuada para vehículos con instrumentación electrónica, se  ut iliza un v elocímetro (70), instalado en  el  automóvil, cuyas 
señales serán tratadas por un procesador de señales de manera semejante a las señales del transductor citado.  
 
Por lo explicado anteriormente, aunque la presente invención es nueva, su objeto técnico, en la medida que puede ser 
interpretado, no t iene act ividad inventiva, ya que el  documento D01 es  par ticularmente relevante por sí  so lo, dado que l a 
diferencia fundamental entre el mismo y dicho objeto, a sa ber, la utilización de u n microprocesador que tenga almacenado 
en su memoria el software necesario y los datos de referencia de presión y velocidad obtenidos en pruebas reales, resultaría 
evidente para un experto en el campo técnico de los sistemas de evaluación e iluminación del frenado en v ehículos, todo 
ello según las exigencias de los Artículos 6.1 y 8.1 de la Ley de Patentes 11/86. 
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