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Urzadzenie kontrolne do suwakowej nawrotnej maszyny parowej.

Zgloszono 20 sierpnia 1928 r.
Udzielono 24 wrzesnia 1930 .

Pierwszenstwo: 13 wrzesnia 1927 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek dotyczy urzadzenia, zapo-
moca ktérego stopiern napetlniania maszy-
ny parowej moze by¢ tak miarkowany, ze
przy wszelkich szybkosciach walu silnika
osiaga si¢ mozliwie najwigksza sprawnosc.
Urzadzenie tego rodzaju powinno umozli-
wiaé odczytywanie w jednym wyniku re-
zultat wzajemnego wspoétdziatania wszel-
kich czynnikéw, wplywajacych na wiel-
ko$é napelniania cylindra, umozliwiajace
osiagniecie mozliwie najwickszej sprawno-
éci przy rozmaitych szybkosciach obrotu
walu maszyny. Polaczenie takiego urzadze-
nia z aparatem, oznaczajacym szybkosé
obrotu watu maszyny, umozliwia przez po-
rownanie obu cyfr odpowiednie ustawie-
nie rozrzadu cylindréw, a wiec tem samem
osigganie najlepszych wynikéw. Urzadze-

nie to nadaje si¢ szczegolnie do lokomo-
tyw, w ktérym to wypadku zostaje wy-
znaczona z jednej strony szybko$¢, z dru-
giej zas strony moc maszyny, na ktora
wplywa wielko$¢ napelniania cylindra.
Celem osiagnigcia mozliwie najwigk-
szej sprawno$ci lokomotywy, zmienia sie
stopiei mapelniania cylindra przez sprze-
Zenie ruchéw suwaka z ruchem tloka, w
zaleznosci od jego szybkosci. Szybkos$é ta
jest wprost proporcjonalna do szybkosci
lokomotywy, wobec czego kazdy przy-
rzad, oznaczajacy te szybkosé, moze byé
tak wykonany, ze nim mozna bedzie od-
czytaé¢ szybkosé ruchu ttoka. Przyrzad ta-
ki nie wystarcza jednak do oznaczenia
przez maszyniste rowniez polozenia suwa-
ka, rozrzadczego, przy ktérem lokomoty-



wa posiada najwieksza zdolnosé pociago-
wa. Dla maszynisty, ktéremu znane sa
rozmaite. szybkosci “tloka, niezbedna jest
znajomoéé poszczegolnych potozern suwa-
ka, przy ktérych zostaje  osiagnieta przy
rozmaitych szybkosciach ttoka najwigksza
sprawno$¢ maszyny parowej, wobec czego
maszynista musialby oznaczyé te potoze-
nia przed nastawieniem suwaka rozrzad-
czego.

Znane sa urzadzenia, ktére stuza do o-
znaczania w jednym wyniku rezultat
wspétdzialania  wszelkich czynnikéw,
wplywajacych na wielko§¢ napelniania,
wzglednie na polozenie suwaka rozrzad-
czego, umozliwiaja wiec osigganie naj-
wigkszej  sprawnos$ci przy rozmaitych
szybkosciach tloka. Z urzadzeniem tego ro-
dzaju polaczony jest mechanizm do ozna-
czania szybkosci tloka. Urzadzenia te po-
siadaja wskazniki, poruszajace si¢ wzdluz
wspélnej podzialki, przyczem jeden =z
nich umozliwia odczytywanie wartosci, o-
trzymywane jako rezultat wspéldziatania
rozmaitych czynnikéw, wplywajacych na
wielkoé¢ napelniania i zostaje uruchamia-
ny od walu, polaczonego z drazkiem regu-
lujacym. W urzadzeniu tem wskaznik zaj-
muje na podzialce przy ruchu drazka re-
gulujacego takie polozenie, ktére powinno
odpowiadaé¢ polozeniu wskaznika, ozna-
czajacego na tej podzialce szybkosé, gdyz
obydwa wskazniki pozwalaja oznaczyé
wyniki w tych samych jednostkach. Przy-
rzad taki umozliwia wiec bardzo latwa

regulacje stopnia napelniania celem osia-

gniecia nojwigkszej sprawno$ci maszyny,
gdyz wystarczy dla tego celu ustalenie po-
tozenia drazka regulujacego, przy ktérem
wskaznik, uruchamiany tym drazkiem
znajduje si¢ na jednej linji ze wskazni-
kiem, oznaczajacym szybkos¢ tloka. Przy
takiem ustawieniu zostaje osiagniety mnaj-
korzystniejszy stopien napelniania przy
danej szybkosci itoka.

W urzadzeniu wykonanem w mysl wy-

nalazku, polaczenie czesci uruchamiaja-
cych wskaznik, ktéry sluzy do odczyty-
wania stopnia napelniania z walem kciu-
kowym lokomotywy jest korzystniejsze,
anizeli to ma miejsce w wyzej opisanem
urzadzeniu. Polaczenie jest bardziej pro-
ste, wobec czego koszty urzadzenia sa
mniejsze.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
schematycznie urzadzenie w zastosowaniu
do parowozu, a fig. 2 — widok urzadzenia
w kierunku plaszczyzny przeprowadzonej
wzdluz linji 2—2 na fig. 1. Fig. 3 przed-
stawia widok czesci - urzadzenia w kie-
runku strzatek 3—3 na fig, 1, fig. 4 —
widok zprzodu na oslone zawierajaca tar-
cze kciukowa, przy zdjetej pokrywie, fig.
5 — przekréj przez powyzsza oslone
wizdluz linji 5—5 na fig. 4, fig. 6 — prze-

kréj poprzeczny przez zebatke i kolo zg-

bate napedu tarczy kciukowej, fig. 7 —
przekréj wzdtuz linji 7—7 na fig. 4, fig. 8—
przekroj przez krazek kierowniczy do lin-
ki, a fig. 9 — przekréj wzdtuz linji 9—9
na fig. 8, fig. 10 — widok zprzodu na kra-
2ek kierowniczy do linki, a fig. 11 — wi-
dok czesci laczacych zebatke i wat kciu-
kowy lokomotywy.

Urzadzenie wykonane w mysl wyna-
lazku przedstawione jest na rysunku w
zastosowaniu dla lokomotywy (fig. 1), kté-
rej suwak rozrzadczy 20 uruchamiany
jest przez stawidlo 21. Na wale 22 osadzo-
na jest dzwignia 23, polaczona zapomoca
drazka 24 z dzwignia nastawcza 25 umie-
szczona w miejscu 26 stanowiska maszyni-
sty. Krazek 27 posiada dwa zagiete ramio-
na 30 (fig. 11), obchwytujace wal 22, do
ktérego sa przymocowane na stale, np. za-
pomoca spawania. Po drugiej stronie kra-
zek 27 posiada sruby 31 przeprowadzone
przez otwory krazka 32, ktérego polozenie
wzgledem krazka 27 ustala sie w pewnem
polozeniu zapomoca nakretek 33, 34, po-
czem odcina sie korice §rub 31, tak Ze nie




wystaja z zewnatrz nakretek, nakretki zas
laczy sie na state z krazkiem 32, np. za-
pomoca spawania, dzieki czemu krazek
32 otrzymuje stale niezmienne polozZenie
wzgledem watka 22. Na czopie 35 krazka
32 obracaja sie widetki 36, ktére zostaja
utrzymywane w pewnem polozeniu zapo-
moca nakretek. Do konica widelek 36 umo-
cowany jest drazek, polaczony z oslona
29.

Na tylnej stronie ostony 29 znajduje
sie tuleja 39, przez ktéra przenrowadzony
jest wal 38 do wnetrza ostony. Na tulei
39, obracajacej si¢ razem z walem 38 u-
mieszczona jest tarcza 40 polaczona
sztywno  z walem 38 zapomoca na-
kretki 41. Wodzik 42, przesuwajacy sie
wewnatrz ostony, posiada wycigcie 43 dla
watu 38. Na czopie 44, umieszczonym na
jednym konicu wodzika 42, obraca si¢ kra-
zek 45, przylegajacy do powierzchni czo-
lowej wodzika 40 i przyciskany do niej za-
pomoca sprezyn 46, umocowanych do wo-
dzika i do trzpieni 47 osadzonych sztywno
w ostonie 29. Linka 48, polaczona z wodzi-
kiem po stronie przeciwleglej krazkowi 45,
przeprowadzona jest przez otwér w osto-
nie i przez rurke 49. Przy ruchu wahadlo-
wym tarczy 40 wodzik przesuwany jest
w rozne polozenia zaleznie od zetknigcia
si¢ krazka 45 z tarcza 40, a wiec poloze-
nia wodzika zaleza od krzywizny po-
wierzchni obwodu tarczy 40.

- Koniec walu 38 przeciwlegly nakretce
41 wystaje poza oslone 50, zlozona z
dwoch czeéci 51 i 52, zewnatrz ktérej osa-
dzone jest na wale 38 zgbate kolo 53,
wspélpracujace z zebatka 55, umieszczona
w ostonie 54. Plytka 56 utrzymuje w sta-
tym styku kolo zebate 53 z zebatka 55, z
ktéra polaczony jest drazek 28, przepro-
wadzony przez ostong 54. Nakretka 57,
nakrecona na koniec walu 38, przyciska
oslone 50 do piasty 37, przyczem ostona
50 moze si¢ powoli obracaé¢ wzgledem o-
stony 29 i otrzymywaé¢ rézne polozenia,

zaleznie od polozenia drazka 28, polaczo-
nego z watem 22. Przy ruchu wahadlo-
wym, a wzglednie przy obrocie tego walu
drazek 28 obraca sie nieco w plaszczyznie
prostopadtej do osi walu 38. Oslona 50
moze réwnez obracaé si¢ w tej samej pla-
szczyznie tak, ze dostosowuje si¢ do polo-
zenia drazka 28. Poniewaz ostona 29 moze
byé¢ zastosowana w rozmaitych miejscach
lokomotywy i réznych polozeniach w sto-
sunku do polozenia walu 22, polaczenie
zgbatek 55 walu 22 moze by¢ ustawiane
pod dowolnym katem wzgledem oslony
29. Drazek 28 zaopatrzony jest w rzymska
nakretke 58, zapomoca ktérej reguluje sig
jego dlugosé odpowiednio do wielkosci lo-
komotywy. '

Przesuwy 25 powoduja obrét walu 22,
a wiec i krazka 27 wokolo tego watu, przy-
czem za posrednictwem krazka 28 zgbatka
55 przesuwa sie wzdtuz linji prostej, obra-
cajac koto zebate 53, tarcze 40, polozenie
ktorej wyznacza potozenie wodzika 42. W
lokomotywach wal 30 moze obracaé¢ sie
zwykle o kat 30° w kazdym kierunkuy,
podczas gdy pozadanem jest uzyskanie
obrotu wskaznika przyrzadu 59 o kat 90°,
lub nawet wiekszy. Wobec tego zadaniem
przekladni, sktadajacej si¢ z zebatki 55
i kola zgbatego 53 jest uzyskanie obrotu
drazka 40 o pozadany kat.

Linka 48 przeciagnigta jest przez rur-
ke 49 i prowadzi do stanowiska maszyni-
sty, w ktérem umieszczony jest przyrzad
59, zaopatrzony w podziatke 60 i dwa
wskazniki (fig. 2). Jeden ze wskazni-
kéw - uruchamiany zostaje gietkim wa-
lem, umieszczonym w rurce 61 i polaczo-
nym z kétkiem 62, stykajacem sie z
powierzchnia biegowa obwodu jednego
z kél lokomotywy. Wskaznik ten wyzna-
cza szybkoé¢é lokomotywy, wyrazong w
obranych jednostkach. Drugi wskaznik, u-
ruchamiany linka 48, otrzymuje rozmaite
polozenia, zaleznie od polozenia wodzika
42 w oslonie 29.



Rurka, przez ktéra przeprowadzona
jest linka 48, jest kilkakrotnie zgieta, co
byloby przeszkoda dla jej swobodnego
ruchu, wobec czego umieszczone sa w od-
powiednich miejscach rurki krazki kierow-
nicze 64 (fig. 8—10).

Ostona krazka kierowniczego sklada
sie z dwoch czesci 65 i 66, zaopatrzonych
w kolnierze 67 i 68. W piastach oslony
krazka kierowniczego umieszczone sa czo-
py 70 walka, na ktérym osadzony jest kra-
zek 69, zaopatrzony na obwodzie w zlo-
bek., Watek krazka 69 posiada na jednym
koricu teb 71, a na drugim gwint dla na-
kretki 72, zapomoca, ktérych taczy obydwie
czeséci ostony w jedng calosé.

Przedluzenie 73 czesci 65 wystaje po-
za kolnierz 68 obejmujac w ten sposéb
cze$é 66, podczas gdy rownoczesnie prze-
dtuzenie 74 kolnierza 68 wystaje poza kol-
nierz 67, obejmujac w ten sposéb czesé
65. Obydwa przedluzenia posiadaja nad-
lewy 75, przez otwory ktérych przeprowa-
dzona jest linka 48. Dlugosé¢ obwodéw obu
przedtuzeri jest mmniejsza, niz dtugosé ob-
wodu pelnego kola, tak ze czesci krazka
kierowniczego moga by¢ ze soba polaczo-
ne w réznych polozeniach, dzieki czemu
kat miedzy osiami nadlewoéw 75 moze byé
rozmaity.

Na fig. 8 osie nadlewow 75 sa prosto-
padle do siebie, lina wigc przeprowadzo-
na jest pod prostym katem. Przestawianie
czeéci 65 i 66 tak, ze konce 76 przedluzen
stykaja si¢ ze soba powoduje zmniejsze-
nie kata pomigdzy osiami nadlewéw 75, a
wiec zmiane kierunku linki. Jezeli jednak
czesci 65 i 66 zostana tak obrécone, ze kori-
ce 77 przedluzeri zetkna sie ze soba, kie-
runek linki zostanie odchylony o kat
mniejszy niz 90°.

Urzadzenie wedlug wynalazku posiada
prosta budowe i moze byé tatwo zastoso-
wane na lokomotywach najrozmaitszego
typu, przyczem oslong 29 umieszcza sie po
prawej stronie lokomotywy i tak daleko

od jej srodkowej linji, ile zezwala na to
zapotrzebowanie miejsca.

Ramiona 30 czesci 27 wygina sie tak
dalece, ze obchwytuja wat 22, poczem kra-
zek 27 przesuwa si¢ na tym wale tak dlu-
go, az osiagnie on polozenie, w ktérem li-
nja prostopadta do osi czopa 35 i walu
22, w plaszczyznie przechodzacej przez te
osie, jest prostopadla do osi drazka 28.
Nastepnie taczy si¢ ramiona 30 z walem
na stale zapomoca spawania. Oslona, w
ktérej znajduje si¢ zebate kolo 53 i ze-
batka 55, moze si¢ nieco obracaé i tym
sposcbem umozliwiaé wychylenia drazka
28, powstajace podczas doprowadzania
walu 22 do odpowiedniego polozenia. Je-
zeli pojedyricze cze$ci urzadzenia znajdu-
ja sie w polozeniach roboczych, wal 22
moze obracaé sie, przyczem stale polacze-
nie zebatki 55 z kolem z¢batem 53 zostaje
utrzymane.

Linka, prowadzona od ostony 29 do ru-
chomego wskaznika przyrzadu, umieszczo-
nym w miejscu stanowiska maszynisty,
moze dowolnie zmieniaé kierunek, przy-
czem dzigki krazkom kierowniczym poru-
sza si¢ ona bez przeszkody réwniez
we wszystkich miejscach zmiany kierun
ku. -

W przedstawionym na rysunku przy-
ktadzie wykonania przyrzad umieszczony
jest na kotle po prawej stronie stanowiska
maszynisty., Poniewaz jednak linka moze
byé dowolnie wyginana, mozliwem jest u-
mieszczenie przyrzadu w’ kazdem innem
dowolnem miejscu, w ktérem moze by¢ do-
zorowany przez maszyniste.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie kontrolne do suwako-
wej nawrotnej maszyny parowej, znamien-
ne tem, Ze tarcza kciukowa (40) ustala réz-
ne polozenia wskaznika przyrzadu (59)
zapomocy krazka (45), polaczonego z wo-
dzikiem (42), ktérego przesuwy przekazy-
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wane s§ zapomoca linki (48) na wskaznik
przyrzadu (59), przyczem ruchy wahadlo-
we tarczy (40) uskuteczniane sa zapomo-
ca, przekladni zebatkowej (53 i 55), ktérej
z¢batka (55) otrzymuje przesuwy od me-
chanizmu (22—25) uruchamianego suwa-
kiem maszyny parowe;j.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 zna-
mienne tem, ze ostona (50), w ktérej mie-
Sci si¢ przekladnia zebatkowa (53 i 55)
nie stanowi jednej calosci z oslona (37),
lecz obraca si¢ na wale (38) tej ostony,
dzigki czemu oslona (50) moze obracaé sie
wzgledem tarczy kciukowej (40).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2
znamienne tem, Ze dZwignia (28) urucha-
miajaca zgbatke (55) polaczona jest z na-

pedowym walem (22) zapomoca krazka
(32), wustalonego zapomoca S$rub (31)
wzgledem krazka (27), ktéry posiada ra-
miona (30) obchwytujace wal (22).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 zna-
mienne tem, Ze tarcza (40) osadzona jest
na stale na wale (38) napedzanym od
przektadni zebatkowej (53 i 55), przyczem
na czeéci walu, wystajacej nazewnatrz o-
slony (51, 52) tarczy, naklinowane jest
zegbate koto (53), wspétdzialajace z zgbat-
ka (55), umieszczong w ostonie (50).

Virginius Zeilinger
Caracristi.
iZastepca: Inz, H. Sokal,

rzecznik patentowy.
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