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Description

Titre de I'invention : Structure pliable de travail en encorbellement
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comportant un organe d’assistance pour régler la longueur

d’extension d’un chassis latéral

Domaine technique

La présente invention concerne le domaine du batiment et, plus particulicrement, une
structure pliable de travail en encorbellement configurée pour supporter une banche de
coffrage verticale.

En référence a la figure 1, une structure pliable de travail en encorbellement 103 est
configurée pour &tre montée sur une paroi de construction d’un batiment tel qu’un
immeuble a 1’aide d’attaches de fixation montées dans la paroi de construction. On
connait par exemple une telle structure pliable de travail en encorbellement par le
brevet FR2906286 de la société SATECO.

La structure 103 comprend un plateau de circulation 104 s’étendant horizontalement
et comportant un chassis 140 sur lequel repose un plancher 141. Dans cet exemple, le
chéssis 140 possede une forme rectangulaire et comporte une pluralité de traverses lon-
gitudinales. Le plateau de circulation 104 s’étend selon sa longueur selon un axe X et
selon sa largeur selon un axe Y.

Toujours en référence a la figure 1, le plateau de circulation 104 comporte au moins
un bord avant 104A agencé pour s’étendre a proximité de ladite paroi de construction
101 et au moins un bord arricre 104B opposé audit bord avant 104A. Dans cet
exemple, du fait de sa forme rectangulaire, le plateau de circulation 104 comporte un
seul bord avant 104A et un seul bord arriere 104B. Néanmoins, il va de soi que le
plateau de circulation 104 pourrait comprendre plus d’un bord avant 104A et plus d’un
bord arricre 104B.

Le plateau de circulation 104 comporte en outre des organes de fixation a la paroi de
construction. De maniere classique, les organes de fixation se présentent sous la forme
de deux montants articulés 151 chacun a une extrémité avant sur le plateau de cir-
culation 104 autour d'un axe d'articulation sensiblement parallele au plateau de cir-
culation 104, entre une position pliée de stockage et une position dépli€e d'utilisation
sensiblement orthogonale au plateau de circulation 104, au moins un bras pliable 152,
reliant le plateau de circulation 104 et le montant articulé 151. Lors de son utilisation,
la structure 103 peut s’étendre a plusieurs metres de hauteur pour former des parois de
construction de grande hauteur.

En référence a la figure 1, afin d’empécher la chute d’opérateurs circulant sur le

plateau de circulation 104, la structure 103 comporte classiquement au moins un
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auvent de protection arricre 161 et des garde-corps latéraux 162.
De maniere connue, la plateau de circulation 104 comporte des extensions latérales

de maniere a augmenter sa longueur selon 1’axe X de maniere paramétrable. A cet
effet, on connait par la demande de brevet FR2944041A un plateau de circulation
comportant un chassis central, un chassis latéral gauche et un chassis latéral droit qui
sont montés coulissants dans le chéssis central de maniere réglable. En pratique,
chaque chaissis latéral posseéde une masse élevée et le réglage de la longueur
d’extension est une source de pénibilité pour les opérateurs.

Afin d’éliminer cet inconvénient, il a été proposé par la demande de brevet
FR2944041A un systeme d’assistance par écartement des chassis latéraux du chéssis
central Le systeme d’assistance se présente sous la forme d’un ensemble de bielles qui
se déploient pour écarter de maniere concomitante le chéssis latéral droit et le chéssis
latéral gauche. Un tel systeme d’assistance possede une masse élevée ainsi qu’un en-
combrement important du fait de la présence de nombreuses bielles. En outre, il ne
permet pas de régler de maniere indépendante la longueur de chaque chassis latéral.

I1 a été également proposé par la demande de brevet FR2984384A un systéme
d’assistance comportant une tige de réglage s’étendant selon la longueur pour déplacer
un unique chassis latéral. Un tel systeme d’assistance posséde une masse réduite mais
présente 1’inconvénient de limiter la longueur de réglage qui est dépendante de la
longueur de la tige de réglage. Ainsi, en pratique, seule une longueur d’extension
réduite peut €tre obtenue.

Un des objectifs de la présente invention est de proposer une structure pliable de

travail en encorbellement qui €limine au moins certains de ces inconvénients.

PRESENTATION DE L’INVENTION

L’invention concerne une structure pliable de travail en encorbellement destinée a
étre montée sur une paroi verticale de construction, la structure comprenant un plateau
de circulation comportant des moyens de fixation a ladite paroi verticale de
construction, le plateau de circulation s’étendant selon sa longueur selon un premier
axe et selon sa largeur selon un deuxieme axe, le plateau de circulation comportant un
chassis central et au moins un chéssis latéral monté coulissant par rapport au chassis
central selon le premier axe, le chéssis central comportant au moins un premier organe
de guidage configuré pour coulisser avec au moins un deuxi¢me organe de guidage du
chéssis latéral.

L’invention est remarquable en ce que le chéssis central comporte au moins un
organe d’assistance, s’étendant selon le deuxieéme axe et monté en rotation autour du
deuxiéme axe, configuré pour s’engrener avec le deuxieme organe de guidage du

chéssis latéral afin de régler la longueur d’extension dudit chéssis latéral.
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De maniere avantageuse, un organe d’assistance par engrenement posséde une masse
réduite et un faible encombrement. En outre, comme il s’étend selon le deuxiéme axe,
il n’entraine pas de limitation pour le réglage de la longueur d’extension selon le
premier axe X comme dans I’art antérieur. De maniere avantageuse, un engrénement
directement dans le deuxiéme organe de guidage permet de réduire I’encombrement et
la complexité.

De préférence, I’organe d’assistance comporte au moins une tige de commande,
s’étendant selon le deuxiéme axe et montée en rotation autour du deuxiéme axe, et
moins un organe d’entrainement denté, solidaire en rotation a la tige de commande
autour du deuxi¢me axe, configuré pour s’engrener avec le deuxi¢me organe de
guidage du chéssis latéral afin de régler la longueur d’extension dudit chéssis latéral.

De maniere préférée, le chassis central comportant au moins deux premiers organes
de guidage configurés pour coulisser respectivement avec au moins deux deuxiemes
organe de guidage du chassis latéral, I’organe d’assistance comportant au moins deux
organes d’entrainement dentés solidaires en rotation de la tige de commande autour du
deuxiéme axe et configurés pour s’engrener respectivement avec les deuxiemes
organes de guidage du chéssis latéral afin de régler la longueur d’extension dudit
chéssis latéral. De maniere préférée, un organe d’entrainement denté est associé a
chaque deuxi¢me organe de guidage pour permettre un entrainement uniforme et
régulier.

Selon un aspect, au moins un deuxi¢me organe de guidage comporte au moins une
pluralité de cavités alignées selon le premier axe et configurées pour coopérer par en-
gréenement avec des dents de I’organe d’entrainement denté. Ainsi, on tire avantage de
la robustesse du deuxieme organe de guidage pour former les cavités utilisées pour
I’engrenement.

De préférence, les cavités du deuxieme organe de guidage sont écartées d’un pas
compris entre Smm et 35mm, de préférence, entre 10mm et 20mm. Un tel pas permet
avantageusement un réglage de la longueur d’extension qui est précis.

De maniere préférée, au moins un deuxieme organe de guidage se présente sous la
forme d’un profilé de section rectangulaire, les cavité étant formées dans une paroi in-
férieure de la section rectangulaire. De telles cavités sont simples a usiner, en par-
ticulier, par usinage laser.

De préférence, I’organe d’assistance comporte au moins une extrémité
d’actionnement configurée pour entrainer I’organe d’assistance en rotation autour du
deuxieme axe. De maniere préférée, 'extrémité d’actionnement est une téte
d’actionnement configurée pour coopérer avec un outil de vissage. L’extrémité
d’actionnement est de préférence positionnée au niveau du bord avant du plateau de

circulation.
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Selon un aspect de I’invention, la structure comporte un dispositif de verrouillage
mobile entre une position d’engagement dans laquelle une rotation de I’organe
d’assistance autour du deuxi¢me axe est interdite et une position de désengagement
dans laquelle une rotation de I’organe d’assistance autour du deuxi¢me axe est
autorisée. Un tel dispositif de verrouillage permet avantageusement d’éviter toute
variation involontaire de la longueur d’extension. De préférence, le dispositif de ver-
rouillage est configuré pour coopérer avec I’extrémité d’actionnement en position
d’engagement

Selon un autre aspect de ’invention, I’organe d’assistance comporte des moyens de
déconnexion, configurés pour déconnecter la tige de commande de 1’au moins un
organe d’entrainement denté de manicre a permettre un coulissement manuel du
deuxieme organe de guidage par rapport au premier organe de guidage. De tels moyens
de déconnexion sont avantageux pour donner au chassis latéral une forme trapézoidale
et non rectangulaire.

De préférence, le chéssis comporte au moins un organe de roulement pour guider le
deuxieme organe de guidage. De maniere préférée, un organe de roulement est intégré
dans chaque premier organe de guidage, de préférence, une cage a aiguilles.

L’invention concerne également un procédé de réglage de la longueur d’extension du
chassis latéral d’une structure telle que présentée précédemment, 1’organe d’assistance
étant engrené avec le deuxieme organe de guidage du chassis latéral, le procédé de
réglage comporte une étape de rotation de 1’organe d’assistance autour du deuxi¢me
axe, afin de faire coulisser le deuxi¢éme organe de guidage du chéssis latéral par rapport
au premier organe de guidage du chassis central.

De préférence, I’invention concerne une étape de déconnexion de la tige de
commande des organes d’entrainement dentés et une étape de coulissement manuel des
deuxiémes organes de guidage par rapport aux premiers organes de guidage selon des

longueurs différentes.
PRESENTATION DES FIGURES

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d’exemple, et se référant aux dessins annexés donnés a titre
d’exemples non limitatifs, dans lesquels des références identiques sont données a des
objets semblables et sur lesquels :

[fig.1] est une représentation schématique en perspective d’une structure pliable de
travail en encorbellement selon 1’ art antérieur ;

[fig.2] est une représentation schématique en perspective d’une structure pliable de
travail en encorbellement selon 1’invention ;

[fig.3] est une représentation schématique en perspective de la structure de la figure 2



[0029]

[0030]

[0031]

[0032]
[0033]

[0034]

[0035
[0036
[0037
[0038
[0039
[0040

—t e e e e e

[0041]

[0042]

[0043]

sans le plancher central ;
[fig.4] est une représentation schématique rapprochée de dessous du chassis latéral

droit ;

[fig.5] est une représentation schématique d’un organe d’assistance selon une forme
de réalisation de 1’invention ;

[fig.6] est une représentation schématique rapprochée de dessous de I’engrenement
pour faire coulisser le deuxi¢me organe de guidage ;

[fig.7] et

[fig.8] sont des représentations schématiques d’un organe d’entrainement denté et
d’un organe de roulement ;

[fig.9] est une représentation schématique d’un organe d’entrainement denté sans tige
de commande ;

[fig.10] est une représentation schématique d’une extrémité de 1’organe d’assistance ;

[fig.11] est une représentation schématique d’un dispositif de verrouillage ;

[fig.12

[fig.13

[fig.14] et

[fig.15] sont des représentations schématique d’un chéssis central et d’un chéssis

|
|
|
|

latéral selon plusieurs configurations.
Il faut noter que les figures exposent I’invention de manicre détaillée pour mettre en
ceuvre 'invention, lesdites figures pouvant bien entendu servir a mieux définir

I’invention le cas échéant.

DESCRIPTION DETAILLEE DE L INVENTION

En référence a la figure 2, il est représenté une structure pliable de travail en encor-
bellement 3, selon une forme de réalisation de I’invention, configurée pour supporter
une banche de coffrage verticale (non représentée).

Comme présenté précédemment, la structure pliable de travail en encorbellement 3
est configurée pour €tre montée sur une paroi verticale de construction d’un batiment
tel qu’un immeuble a 1’aide d’attaches de fixation montées dans la paroi verticale de
construction. La structure 3 comprend un plateau de circulation 4 comportant au moins
un bord avant 4A agencé pour s’étendre a proximité de ladite paroi et au moins un bord
arriere 4B opposé€ audit bord avant 4A. Dans cet exemple, du fait de sa forme rec-
tangulaire, le plateau de circulation 4 comporte un seul bord avant 4A et un seul bord
arriere 4B. Néanmoins, il va de soi que le plateau de circulation 4 pourrait comprendre
plus d’un bord avant 4A et plus d’un bord arricre 4B. Comme illustré a la figure 2, le
plateau de circulation 4 s’étend selon sa longueur selon un premier axe X, selon sa

largeur selon un deuxiéme axe Y et verticalement selon un troisicme axe Z de manicre
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a former un repere orthogonal (X, Y, Z).

Le plateau de circulation 4 comporte en outre des organes de fixation a la paroi
verticale de construction. De maniere classique, les organes de fixation se présentent
sous la forme de deux montants articulés 51 chacun a une extrémité avant sur le
plateau de circulation 4 autour d'un axe d'articulation sensiblement parall¢le au plateau
de circulation 4, entre une position pliée de stockage et une position déplice
d'utilisation sensiblement orthogonale au plateau de circulation 4, au moins un bras
pliable 52, reliant le plateau de circulation 4 et le montant articulé 51. Lors de son uti-
lisation, la structure 3 peut s’étendre a plusieurs metres de hauteur pour former des
parois verticales de construction de grande hauteur. Afin d’empécher la chute
d’opérateurs circulant sur le plateau de circulation 4, la structure 3 comporte clas-
siquement au moins un auvent de protection arriere 61 et des garde-corps latéraux 62.

Comme illustré a la figure 3, le plateau de circulation 4 comporte un chassis central
40C et deux chassis latéraux 40G, 40D (un chassis latéral gauche 40G et un chassis
latéral droit 40D) montés coulissants par rapport au chéssis central 40C selon le
premier axe X.

Le chassis central 40C comporte plusieurs premiers organes de guidage 43,
s’étendant selon le premier axe X, et plusieurs traverses horizontales 42, s’étendant
selon le deuxieme axe Y de manicre a former une structure de support pour recevoir un
plancher central 41 (voir figure 2). Dans cet exemple, le chéssis central 40C comporte
deux traverses horizontales 42 ainsi que trois premiers organes de guidage 43 mais il
va de soi que leurs nombres pourraient étre différents.

Dans cet exemple, les chassis latéraux 40G, 40D sont symétriques. Aussi, par souci
de clarté et de concision, seul le chassis latéral droit 40D va étre présenté par la suite.
Le chassis latéral droit 40D comporte plusieurs deuxiemes organes de guidage 44,
s’étendant selon le premier axe X, et une unique traverse horizontale 45, s’étendant
selon le deuxieme axe Y de manicre a former une structure de support pour recevoir un
plancher latéral (non représent€). Il va de soi que les nombres de deuxiémes organes de
guidage 44 et de traverses horizontales 45 pourraient €tre différents. Dans cet exemple,
la traverse horizontale 45 forme une extrémité du chassis latéral droit 40D.

Dans cette forme de réalisation, les deuxi¢mes organes de guidage 44 sont reliés a la
traverse horizontale 45 de maniere mobile afin de permettre a la traverse horizontale
45 de s’incliner par rapport au deuxieme axe Y, en particulier, lorsque les longueurs
d’extension des deuxiemes organes de guidage 44 sont différentes (figures 14 et 15).
Dans cet exemple, les deuxiemes organes de guidage 44 sont reliés de maniere
articulée a la traverse horizontale 45. Une telle mise en ceuvre sera présentée par la
suite.

Comme illustré a la figure 4, chaque premier organe de guidage 43 du chéssis central
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40C est configuré pour coulisser avec au moins un deuxiéme organe de guidage 44 du
chassis latéral droit 40D selon le premier axe X. Dans cet exemple, les premiers
organes de guidage 43 et les deuxiémes organes de guidage 44 se présentent sous la
forme de profilés creux, en particulier, de section rectangulaire. Les deuxiemes organes
de guidage 44 sont configurés pour coulisser intéricurement aux premiers organes de
guidage 43.

Comme illustré a la figure 6, chaque deuxiéme organe de guidage 44 se présente sous
la forme d’un profilé de section rectangulaire et comporte des cavité 440 formées dans
une paroi inférieure de la section rectangulaire. Des cavités 440 sont ici formées dans
une paroi inférieure de la section rectangulaire de chaque deuxieme organe de guidage
44. Les cavités 440 sont ici traversantes dans la paroi inférieure mais il va de soi
qu’elles pourraient €tre borgnes. Les cavités 440 sont alignées selon le premier axe X
selon lequel s’étend le deuxiéme organe de guidage 44. Dans cet exemple, les cavités
440 du deuxieme organe de guidage 44 sont €cartées d’un pas compris entre Smm et
35mm, de préférence, entre 10mm et 20mm. Comme cela sera présenté par la suite, le
pas des cavités 440 permet avantageusement de régler avec précision la longueur
d’extension de chaque deuxieme organe de guidage 44.

De maniere avantageuse, chaque deuxieme organe de guidage 44 peut se déplacer
dans le premier organe de guidage 43 de manicre indépendante aux autres deuxicmes
organes de guidage 44. Ainsi, la longueur d’extension de chaque deuxieme organe de
guidage 44 peut étre réglée de manicre indépendante comme illustré aux figures 14 et
15.

Selon I’invention, en référence aux figures 4 et 5, le chassis central 40C comporte un
organe d’assistance 7, s’étendant selon le deuxicme axe Y et monté en rotation autour
du deuxieme axe Y, configuré pour s’engrener avec les deuxi¢mes organes de guidage
44 du chéssis latéral droit 40D afin de régler la longueur d’extension dudit chassis
latéral droit 40D.

Comme illustré aux figures 5 et 6, I’organe d’assistance 7 comporte une tige de
commande 70, s’étendant selon le deuxiéme axe Y et montée en rotation autour du
deuxiéme axe Y, et plusieurs organes d’entrainement dentés 71, solidaires en rotation a
la tige de commande 70 autour du deuxieme axe Y, configurés pour s’engrener avec
les deuxiemes organes de guidage 44 du chéssis latéral droit 40D, afin de régler la
longueur d’extension dudit chassis latéral droit 40D. Comme illustré a la figure 6, le
chassis central 40C comporte des ouvertures de guidage 46 dans lesquelles est montée
la tige de commande 70. Dans cet exemple de réalisation, en référence a la figure 6, le
chassis central 40C comporte des flancs 430 solidaires des premiers organes de
guidage 43 dans lesquels sont formés les ouvertures de guidage 46.

Dans cet exemple de réalisation, en référence a la figure 5, étant donné que le chassis
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latéral droit 40D comporte trois deuxiemes organes de guidage 44, I’organe
d’assistance 7 comporte trois organes d’entrainement dentés 71, en particulier, trois
roues dentées, afin de faire coulisser simultanément les deuxiemes organes de guidage
44. Néanmoins, il va de soi que seule une partie des deuxiemes organes de guidage 44
pourrait étre entrainée. Le tige de commande 70 s’étend sensiblement selon la largeur
du chéssis central 40C entre les deuxiemes organes de guidage 44 les plus €loignés.

Chaque organe d’entrainement denté 71 est configuré pour coopérer avec les cavités
440 d’un deuxieme organe de guidage 44 de maniere a faire coulisser le deuxieéme
organe de guidage 44 lors de la rotation de I’organe d’entrainement denté 71 par en-
grenement. En fonction du sens de rotation de I’organe d’assistance 7, il est ainsi
possible de réduire ou d’allonger la longueur d’extension du chassis latéral droit 40D.

Comme illustré a la figure 9, I’organe d’entrainement denté 71 comporte une
pluralité de dents radiales 710 ainsi qu’un orifice central 711 dans lequel est monté la
tige de commande 70.

Selon un aspect préféré, I’organe d’assistance 7 comporte des moyens de dé-
connexion, configurés pour désolidariser la tige de commande 70 des organes
d’entrainement dentés 71 en rotation autour du deuxieme axe Y. Dans cet exemple,
I’orifice central 711 de I’organe d’entrainement denté 71 comporte une empreinte
d’embrayage 712 qui comporte, dans cet exemple, deux encoches d’embrayage.
Comme illustré a la figure 8, la tige de commande 70 comporte un organe
d’embrayage 702, en particulier un axe, configuré pour se translater selon le deuxi¢me
axe Y lorsque I’organe d’embrayage 702 est aligné avec I’empreinte d’embrayage 712.
L’organe d’embrayage 702 est par ailleurs configuré pour entrainer en rotation
I’organe d’entrainement denté 71 lorsque I’organe d’embrayage 702 coopere avec
I’empreinte d’embrayage 712 dans un méme plan transversal au deuxicme axe Y.

Ainsi, la tige de commande 70 peut €tre translatée selon le deuxieme axe Y, de
préférence de quelques centimetres, de maniere a ce que chaque organe d’embrayage
702 ne soit plus aligné avec I’empreinte d’embrayage 712 de I’organe d’entrainement
denté 71. Dans cette position de déconnexion, la tige de commande 70 ne peut plus
entrainer les organes d’entrainement dentés 71 qui sont alors libres de tourner sans en-
trainement de la tige de commande 70. Cela permet avantageusement de faire coulisser
manuellement chaque deuxieme organe de guidage 44 de maniere libre. Cela est parti-
culicrement avantageux lorsque les longueurs d’extension des deuxiemes organes de
guidage 44 ne sont pas identiques.

Afin de limiter la pénibilité, le chéssis central 40C comporte des organes de
roulement 9 configurés pour permettre un coulissement sans effort des deuxiemes
organes de guidage 44. Dans cet exemple, chaque organe de roulement 9 est positionné

sous un deuxieme organe de guidage 44 de manicre a le supporter et le guider. De



[0060]

[0061]

[0062]

[0063]

maniere préférée, I’organe de roulement 9 est situé€ a proximité immédiate de I’organe
d’entrainement denté 71 afin d’optimiser la transmission des efforts d’entrainement.
Dans cet exemple, 1’organe de roulement 9 se présente sous la forme d’une cage a
aiguilles mais il va de soi que d’autres types de roulement pourraient convenir. Dans
cette forme de réalisation, I’organe de roulement 9 est monté sur une plaque de support
91 qui est solidaire du premier organe de guidage 43. Une telle plaque de support 91
permet de positionner de maniere précise 1’organe de roulement 9 tout en augmentant
la résistance mécanique. Le premier organe de guidage 43 comporte, dans cet exemple,
un logement dans une paroi inférieure dans laquelle est monté 1’organe de roulement 9.

De maniere préférée, en référence a la figure 10, I’organe d’assistance 7 comporte
une extrémité d’actionnement 72 configurée pour entrainer I’organe d’assistance 7 en
rotation autour du deuxieme axe Y. Dans cet exemple, I’extrémité d’actionnement 72
est formée par I’extrémité avant de la tige de commande 70 et est accessible de
maniere pratique par un opérateur depuis le bord avant 4A du plateau de circulation 4.
L’extrémité d’actionnement 72 se présente sous la forme d’une téte, notamment de
forme hexagonale, configurée pour coopérer avec un outil de vissage, en particulier, un
clé ou une visseuse portative. Ainsi, un opérateur peut régler la longueur d’extension
de maniere pratique et sans pénibilité.

Selon un aspect préféré, en référence a la figure 10, la structure 3 comporte un
dispositif de verrouillage 8 configuré pour interdire une rotation de 1’organe
d’assistance 7 autour du deuxieme axe Y. Le dispositif de verrouillage 8 est monté
mobile entre une position d’engagement dans laquelle il bloque I’ extrémité
d’actionnement 72 et une position de désengagement dans laquelle I’ extrémité
d’actionnement 72 peut étre entrainée en rotation.

Dans cette forme de réalisation, le dispositif de verrouillage 8§ comporte une
couronne de blocage 81 définissant une ouverture intérieure, par exemple en étoile,
afin de coopérer avec I’extrémité d’actionnement 72 qui est ici de forme hexagonale.
Le dispositif de verrouillage 8 comporte en outre un organe de préhension 82 se
présentant sous la forme d’une poignée manipulable par un opérateur. Le dispositif de
verrouillage 8 comporte en outre une tige 83 montée dans le chassis central 40C qui est
mobile en translation selon le deuxieme axe Y et en rotation par rapport au deuxieéme
axe Y. Le dispositif de verrouillage 8 comporte également un ressort 84, monté autour
de la tige 83, configuré pour contraindre la tige 83 vers I’arriere de maniere a ce qu’en
position d’engagement, le dispositif de verrouillage 8 soit verrouillé. Toute modi-
fication involontaire de la longueur d’extension peut ainsi €tre évitée suite au réglage.

Pour passer le dispositif de verrouillage 8 en position de désengagement, un
opérateur doit déplacer le dispositif de verrouillage 8 vers I’avant en tirant sur 1’organe

de préhension 82 en s’opposant a la force du ressort 84. Lors de cette étape, la
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couronne de blocage 81 ne coopere plus avec I’extrémité d’actionnement 72 de
I’organe d’assistance 7. L’opérateur peut alors faire tourner le dispositif de verrouillage
8 de 90° de maniere a ce que la couronne 81 ne soit plus alignée avec ’extrémité
d’actionnement 72. Il peut alors relacher I’organe de préhension 82, le ressort 84
plaquant la couronne de blocage 81 contre le chéssis central 40C a distance de
I’extrémité d’actionnement 72. L extrémité d’actionnement 72 peut ainsi €tre actionnée
par un opérateur afin de régler la longueur d’extension. Ainsi, le dispositif de ver-
rouillage 8 augmente la sécurité en évitant tout modification involontaire du réglage.
Comme cela sera présenté par la suite, le dispositif de verrouillage 8 est activé en
permanence et déplacé en position de désengagement uniquement lors des opérations
de réglage.

Il va dorénavant €tre présenté un procédé de réglage de la longueur d’extension du
chaéssis latéral droit 40D de la structure 3. L’opération de réglage est réalisée au sol.

Dans cet exemple, comme illustré a la figure 12, le chéssis latéral droit 40D n’est ini-
tialement pas déployé et la traverse horizontale 45 est adjacente au chéssis central 40C,
le dispositif de verrouillage 8 étant en position d’engagement. Pour régler la longueur
d’extension du chassis latéral droit 40D, un opérateur déplace tout d’abord le dispositif
de verrouillage 8 en position de désengagement puis connecte une visseuse motorisée a
I’extrémité d’actionnement 72 de 1’organe d’assistance 7 qui entre en rotation. Les
trois organes d’entrainement dentés 71 entrent en rotation autour du deuxi¢me axe Y et
déplacent, par engréenement avec les cavités 440, les deuxiémes organes de guidage 44
selon le premier axe X. Les deuxiemes organes de guidage 44 sont entrainés sans effort
grace aux organes de roulement 9 qui sont intégrés dans les premiers organes de
guidage 43. Les deuxiemes organes de guidage 44 sont entrainés de manicre si-
multanée et la longueur d’extension est réglée de manicre uniforme comme illustré a la
figure 13. La présence de cavités 440 espacées d’un pas déterminé permet en outre de
régler la longueur d’extension LE de maniere précise. Un plancher est ensuite mis en
place sur le chassis latéral 40C.

Selon un autre exemple de mise en ceuvre, en référence a la figure 14, il est parfois
souhaitable que la traverse horizontale 45 du chéssis latéral droit 40D soit inclinée par
rapport au deuxieme axe Y, en particulier d’un angle ANG de 45° a 135°, afin de
s’adapter aux contraintes de la paroi de construction verticale sur laquelle doit étre
fixée la structure 3. Pour permettre une telle inclinaison, 1I’opérateur déplace la tige de
commande 70 en translation selon le deuxieéme axe Y de manicre a la déconnecter des
organes d’entrainement dentés 71. En particulier, les organes d’embrayage 702 de la
tige de commande 70 sortent des empreintes d’embrayage 712 des organes
d’entrainement dentés 71 qui peuvent alors tourner librement. L’opérateur peut alors

déplacer manuellement les deuxiemes organes de guidage 44 afin de régler de manicre
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indépendante leur longueur d’extension. Comme les deuxiemes organes de guidage 44
sont articulés a la traverse horizontale 45, cela permet avantageusement d’incliner la
traverse horizontale 45 selon 1’angle d’inclinaison ANG souhaité. Un déplacement
manuel demeure peu pénible du fait de la présence des organes de roulement 9. Pour
régler la longueur d’extension, 1’opérateur déplace la tige de commande 70 en
translation selon le deuxieme axe Y dans la direction inverse de maniere a la connecter
aux organes d’entrainement dentés 71. En référence a la figure 15, le réglage de la
longueur d’extension LE est alors réalis€é de maniere identique a précédemment.

Une fois le réglage de la longueur d’extension terminé, le dispositif de verrouillage 8
est déplacé en position d’engagement de manicre a bloquer toute rotation de
I’extrémité d’actionnement 72 et, par voie de conséquence, de 1’organe d’assistance 7.
La structure 3 peut ensuite étre levée a 1’aide d’une grue et positionnée sur une paroi
verticale de construction pour recevoir des banches de coffrage dont la longueur est

adaptée a la longueur de la structure 3.
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Revendications

Structure pliable de travail en encorbellement (3) destinée a €tre montée
sur une paroi verticale de construction, la structure (3) comprenant un
plateau de circulation (4) comportant des moyens de fixation (51) a
ladite paroi verticale de construction, le plateau de circulation (4)
s’étendant selon sa longueur selon un premier axe (X) et selon sa largeur
selon un deuxi¢me axe (Y), le plateau de circulation (4) comportant un
chassis central (40C) et au moins un chassis latéral (40G, 40D) monté
coulissant par rapport au chassis central (40C) selon le premier axe (X),
le chéssis central (40C) comportant au moins un premier organe de
guidage (43) configuré pour coulisser avec au moins un deuxi¢me
organe de guidage (44) du chassis latéral (40G, 40D), structure ca-
ractérisée par le fait que le chassis central (40C) comporte au moins un
organe d’assistance (7), s’étendant selon le deuxieme axe (Y) et monté
en rotation autour du deuxieme axe (Y), configuré pour s’engrener avec
le deuxieme organe de guidage (44) du chassis latéral (40G, 40D) afin
de régler la longueur d’extension dudit chéssis latéral (40G, 40D).
Structure selon la revendication 1, dans laquelle 1’organe d’assistance
(7) comporte au moins une tige de commande (70), s’étendant selon le
deuxieme axe (Y) et montée en rotation autour du deuxicme axe (Y), et
au moins un organe d’entrainement denté (71), solidaire en rotation a la
tige de commande (70) autour du deuxieme axe (Y), configuré pour
s’engrener avec le deuxieme organe de guidage (44) du chassis latéral
(40G, 40D) afin de régler la longueur d’extension (LE) dudit chassis
latéral (40G, 40D).

Structure selon la revendication 2, dans laquelle, le chassis central (40C)
comportant au moins deux premiers organes de guidage (43) configurés
pour coulisser respectivement avec au moins deux deuxi¢émes organes
de guidage (44) du chassis latéral (40G, 40D), I’organe d’assistance (7)
comportant au moins deux organes d’entrainement dentés (71) solidaires
en rotation de la tige de commande (70) autour du deuxieme axe (Y) et
configurés pour s’engrener respectivement avec les deuxiémes organes
de guidage (44) du chassis latéral (40G, 40D) afin de régler la longueur
d’extension dudit chassis latéral (40G, 40D).

Structure selon 1’une des revendications 2 a 3, dans laquelle au moins un
deuxieme organe de guidage (44) comporte au moins une pluralité de

cavités (440) alignées selon le premier axe (X) et configurées pour
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coopérer par engrenement avec des dents (710) de 1’organe
d’entrainement denté (71).

Structure selon la revendication 4, dans laquelle les cavités (440) du
deuxieme organe de guidage (44) sont écartées d’un pas compris entre
Smm et 35mm.

Structure selon 1’une des revendications 4 a 5, dans laquelle au moins un
deuxieme organe de guidage (44) se présente sous la forme d’un profilé
de section rectangulaire, les cavité (440) étant formées dans une paroi
inférieure de la section rectangulaire.

Structure selon 1’une des revendications 1 a 6, dans laquelle I’organe
d’assistance (7) comporte au moins une extrémité d’actionnement (72)
configurée pour entrainer I’organe d’assistance (7) en rotation autour du
deuxieme axe (Y).

Structure selon 1’une des revendications 1 a 7, dans laquelle la structure
(3) comporte un dispositif de verrouillage (8) mobile entre une position
d’engagement dans laquelle une rotation de 1’organe d’assistance (7)
autour du deuxieme axe (Y) est interdite et une position de désen-
gagement dans laquelle une rotation de 1’organe d’assistance (7) autour
du deuxieme axe (Y) est autorisée.

Structure selon 1’une des revendications 2 a 8, dans laquelle I’organe
d’assistance (7) comporte des moyens de déconnexion, configurés pour
déconnecter la tige de commande (70) de I’au moins un organe
d’entrainement denté (71) de manicre a permettre un coulissement
manuel du deuxieme organe de guidage (44) par rapport au premier
organe de guidage (43).

Procédé de réglage de la longueur d’extension du chassis latéral (40G,
40D) d’une structure (3) selon I’une des revendications 1 a 9, I’organe
d’assistance (7) étant engrené avec le deuxieme organe de guidage (44)
du chassis latéral (40G, 40D), le procédé de réglage comporte une étape
de rotation de I’organe d’assistance (7) autour du deuxieme axe (Y), afin
de faire coulisser le deuxieme organe de guidage (44) du chéssis latéral
(40G, 40D) par rapport au premier organe de guidage (43) du chassis
central (40C).
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