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FIG. 3

(57) Abstract: The invention relates to a handle device (10) for a motor vehicle door comprising a door handle (12) which is attached,
on both ends, in an articulated manner, to an electrically driven kinematic movement system, characterised in that a first end (30) of the
door handle (12) can be outwardly rotated by means of a motor-actuated pivoting lever (18), and a connecting rod (32) is connected to
the pivoting lever (18) in an articulated manner, the other end thereof being connected to a locking lever (34) in an articulated manner,
said locking lever acting on a pair (40, 44) of toggle joints, one end of a first toggle joint (40) being mounted on the side of the housing
and one end of a second toggle joint (44) being connected to a second end (31) of the door handle (12) in an articulated manner, the
locking lever (34) being designed so as to block a movement of the door handle (12) back into an idle position, in a standby position,

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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and to allow a movement into an open position. This allows uniform movement of the door handle between the idle position and the
extended standby position, and at the same time, a compressive force acting from outside can be transmitted into the vehicle door, and
in the event of a pulling actuation of the door handle, the tensile forces can be used by means of a Bowden cable for a vehicle lock.

(57) Zusammenfassung: Eine Griffvorrichtung (10) fiir eine Kraftfahrzeugtiir mit einem Tiirgriff (12), der beidendig an einer elektrisch
angetriecbenen Bewegungskinematik angelenkt ist, ist dadurch gekennzeichnet, dass ein erstes Ende (30) des Tiirgriffs (12) tiber einen
motorbetitigten Schwenkhebel (18) nach aufien drehbar ist, am Schwenkhebel (18) eine Schubstange (32) angelenkt ist, deren anderes
Ende an einem Sperrhebel (34) angelenkt ist, der auf ein Knichebelpaar (40, 44) einwirkt, wobei ein Ende eines ersten Knichebels
(40) gehiuseseitig gelagert und ein Ende eines zweiten Knichebels (44) an einem zweiten Ende (31) des Tiirgriffs (12) angelenkt ist,
wobei der Sperrhebel (34) ausgebildet ist, in einer Bereitschaftsposition eine Bewegung des Tiirgriffs (12) zuriick in eine Ruheposition
zu sperren und eine Bewegung in eine Offnungsposition zuzulassen. Dies erméglicht eine gleichformige Bewegung des Tiirgriffs
zwischen der Ruheposition und der ausgefahrenen Bereitschaftsposition, wobei gleichzeitig eine von aufien einwirkende Druckkraft in
die Fahrzeugtiir einleitbar ist und bei einer Zugbetitigung des Tiirgriffs die Zugkrifte iiber einen Bowdenzug fiir ein Fahrzeugschloss
nutzbar ist.
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Griffvorrichtung flir eine Kraftfahrzeugtir

Die Erfindung betrifft eine Griffvorrichtung fir eine Kraftfahrzeugtir, umfassend einen
Turgriff, der beidendig an einer elektrisch angetriebenen Bewegungskinematik angelenkt
ist, durch die der Tirgriff aus einer eingefahrenen Ruheposition in eine ausgefahrene Be-
reitschaftsposition und zurlick bewegbar ist, wobei in der Bereitschaftsposition eine von
auBen auf den Turgriff einwirkende Druckkraft an die Kraftfahrzeugtir weiterleitbar ist und
Uber eine Zugkraft der Tirgriff in eine Offnungsposition bewegbar ist. Die Erfindung be-
trifft ferner eine damit ausgestattete Kraftfahrzeugtir.

Es gibt eine Anzahl ausfahrbarer Griffvorrichtungen fiir Kraftfahrzeuge. Beispielsweise in
der DE 10 2008 036 426 A1 oder der DE 20 2014 010 524 U1 sind derartige Griffvorrich-
tungen beschrieben. Meistens werden die Tirgriffe Uber eine Achse nach auBBen gekippt,
eine Art Fligel bildend, der absteht. Oder es gibt TirauBengriffe, bei denen der Tirgriff
scheinbar parallel ausfahrt, tatséchlich jedoch um eine Drehachse gedreht wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Griffvorrichtung bereitzustellen, die eine gleichmaBige
Ausfahrbewegung des Turgriffs erméglicht, dazu in einer ausgefahrenen Bereitschaftspo-
sition in der Lage ist, Druckkréafte aufnehmen bzw. an die Tur weiterleiten kann und bei
Ausziehen in eine Offnungsstellung die dabei entstehende Zugkraft Uibertragen kann.

Die Erfindung ergibt sich aus den Merkmalen der unabhangigen Anspriiche. Vorteilhafte
Weiterbildungen und Ausgestaltungen sind Gegenstand der abh&ngigen Anspriiche.

Die Aufgabe wird hinsichtlich der Griffvorrichtung dadurch geldst, dass ein erstes Ende
des Turgriffs Uber einen motorbetétigten Schwenkhebel nach auBen drehbar ist, am
Schwenkhebel eine Schubstange angelenkt ist, deren anderes Ende an einem Sperrhe-
bel angelenkt ist, der auf den Tulrgriff einwirkt, wobei ein Ende eines ersten Kniehebels
gehduseseitig gelagert und ein Ende eines zweiten Kniehebels am zweiten Ende des
Turgriffs angelenkt ist, wobei der Sperrhebel ausgebildet ist, in der Bereitschaftsposition
eine Bewegung des Turgriffs zurlick in die Ruheposition zu sperren und eine Bewegung



WO 2019/086148 PCT/EP2018/066462

in die Offnungsposition zuzulassen.

Diese Ausbildung hat den Vorteil, dass mit baulich einfachen Mitteln eine gleichférmige,
parallel anmutende Bewegung des Tlrgriffs zwischen der Ruheposition und der ausge-
fahrenen Bereitschaftsposition mdéglich ist, wobei gleichzeitig in dieser Position eine von
auBen einwirkende Druckkraft in die Stutzstruktur der Griffvorrichtung eingeleitet wird.
AuBerdem sind bei einer Zugbetétigung des Tirgriffs zusétzlich zu einer Tasterauslésung
die Zugkrafte nutzbar, um mechanisch eine Offnung eines Tiirschlosses, beispielsweise

Uber einen Bowdenzug, zu erméglichen.

Hierbei kann der Sperrhebel entweder direkt den Boden des Tirgriffs von unten nach
oben driicken oder gegen einen Kniehebel driicken, der die Druckkraft dann in den Tir-

griff weiterleitet.

Gemap einer vorteilhaften Ausbildung ist das erste Ende des Tirgriffs dessen Vorderen-
de in Fahrzeugrichtung. Somit kann der Tlrgriff bei einer Betétigung um den vorderen
Anlenkpunkt drehen, so dass damit ein natlrlicher Kraftfluss gewéhrleistet ist, denn die
Zugrichtung am Turgriff steht damit etwa senkrecht zur Drehachse der Fahrzeugtir bei

der Offnungsbewegung.

Geman einer vorteilhaften Ausbildung ist der Schwenkhebel mittels einer von einem An-
triebsmotor betatigten Kurvenscheibe um eine geh&usefeste Drehachse drehbar. Ein sol-
cher Antrieb, der geman einer Weiterbildung Uber eine gezahnte Kurvenscheibe erfolgen
kann, ist baulich einfach und wenig stéranfallig.

Gemap einer vorteilhaften Ausbildung weist der Sperrhebel eine Sperrzunge auf, die bei
der Bewegung aus der Ruheposition in die Bereitschaftsposition verdrehbar ist, wobei die
Sperrzunge dabei gleitend am ersten Kniehebel anliegt. Der Drehbereich des Sperrhebels
liegt vorzugsweise im Bereich von ca. 60° bis 120°, besonders bevorzugt bei etwa 90°.

Gemap einer vorteilhaften Ausbildung ist die Sperrzunge in der Bereitschaftsposition in
Kraftwirkungsrichtung der am Anlenkpunkt des Turgriffes einwirkenden Druckkraft ausge-
richtet. Hierdurch wird erreicht, dass die beim Driicken des Tirgriffs erzeugte Kraft még-
lichst geradlinig Uber die Sperrzunge aufgenommen und in deren Lager lbergeleitet wird,
ohne dass Drehmomente entstehen, was ein teilweises Zurlickweichen des Tirgriffs zur

Folge haben kdnnte.
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Geman einer vorteilhaften Ausbildung ist der erste Kniehebel des Kniehebelpaares kur-
belwellenartig ausgebildet und ist an den freien Enden am Gehduse drehbar gelagert,
wobei an dessen Mittelabschnitt der zweite Kniehebel angelenkt ist, dessen zweites Ende
am zweiten Ende des Tirgriffs angelenkt ist. Diese Ausbildung ermdglicht eine baulich

kompakte Anordnung.

GemaB einer vorteilhaften Ausbildung sind die Anlenkpunkte der Schubstange am
Schwenkhebel und am Sperrhebel derart gewahlt, dass eine Drehbewegung des
Schwenkhebels zu einer beidendig synchronen Bewegung des Turgriffs nach auBen
fihrt, d.h. dass die zuriickgelegten Strecken etwa gleich groB sind, so dass sich der Tur-
griff bei der Bewegung aus der Ruheposition in die Bereitschaftsposition so bewegt, dass
dessen AuBenseite parallel zur AuBenhaut der Fahrzeugtir bleibt. Bei geeigneter Dimen-
sionierung der Hebelarme entsteht vorteilhafterweise der Eindruck einer quasi parallelen
Bewegung des Turgriffes nach auBBen, bei der die AuBenseite des Turgriffs parallel zur
AuBenhaut der Fahrzeugtlr bleibt.

Geman einer vorteilhaften Ausbildung bleibt bei der Bewegung des Trgriffs aus der Be-
reitschaftsposition in die Offnungsposition ein schwenkhebelseitiger Anlenkpunkt des
Turgriffs ortsfest, wobei das zweite Ende des Turgriffs um den Anlenkpunkt verdrehbar
ist. Somit ist die Bewegung des Tiirgriffs aus der Bereitschaftsposition in die Offnungspo-
sition eine Schwenkbewegung, was baulich einfach und stabil ist und der Bewegung des
Benutzers bei der Turéffnung intuitiv entgegenkommt. Auch ist die Anbringung eines me-
chanischen Tiréffnungsbauteils, insbesondere eines Bowdenzuges, auBen am Trgriff

mit maximalem Hebelarm mdglich.

Die Erfindung betrifft ferner eine Kraftfahrzeugtir, die eine Griffvorrichtung geman einer

der vorgenannten Ausfihrungsformen umfasst.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung, in der — gegebenenfalls unter Bezug auf die Zeichnungen — zumindest ein
Ausfiihrungsbeispiel im Einzelnen beschrieben ist. Gleiche, dhnliche und/oder funktions-
gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Es zeigen:
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Figur 1: eine perspektivische Ansicht einer Griffvorrichtung in der Ruhestellung,

Figur 2: eine langsgeschnittene Darstellung der Griffvorrichtung von Figur 1 in der Ru-
hestellung,

Figur 3: die Griffvorrichtung geman Figur 1 und 2 in der Bereitschaftsstellung, und

Figur 4: die Griffvorrichtung der Figuren 1 bis 3 in der Offnungsstellung.

In den Figuren 1 und 2 ist eine Griffvorrichtung 10 in einer perspektivischen Ansicht und
als Langsschnitt in der Ruhestellung dargestellt. Die umgebende Haltestruktur, die an ei-
ner Rohbautiir eines Kraftfahrzeuges fixiert wird, ist aus Griinden der Ubersichtlichkeit
nicht dargestellt. In der Ruhestellung befindet sich ein Tirgriff 12 in einer Aussparung in
der Tlrbeplankung einer Kraftfahrzeugtir derart, dass die AuBenflache des Tirgriffs 12
zu der Tlrbeplankung biindig ist.

Die Griffvorrichtung 10 umfasst im Wesentlichen den Tirgriff 12, der Giber einen hinteren
Anlenkpunkt 14 und einen vorderen Anlenkpunkt 16 mit der weiter unten beschriebenen
Kinematik verbunden ist. Die Bezeichnungen ,hinterer und ,vorderer” beziehen sich auf
ein Kraftfahrzeug, in dem die erfindungsgeménBe Griffvorrichtung 10 verbaubar ist. Der
vordere Anlenkpunkt 16 liegt also naher zur Fahrzeugfront als der hintere Anlenkpunkt
14.

Der vordere Anlenkpunkt 16 des Turgriffs 12 ist in einem Schwenkhebel 18 gelagert, der
um eine Drehachse 20 in der nicht gezeigten Haltestruktur drehbar ist. Mittels einer
Ruckstellfeder 22 wird der Schwenkhebel 18 in die in Figur 1 gezeigte Ruheposition ge-
driickt, in welcher der Tirgriff 12 seine in den Figuren tiefste Stellung einnimmt, die im
montierten Zustand die am weitesten innen (bezogen auf das Kraftfahrzeug) liegende
Stellung ist. Der Schwenkhebel 18 wird von einem Kurvenscheibenantrieb bewegt, der
aus einem Antriebsmotor 24 mit Schneckengetriebe 26 und einer in der Haltestruktur ge-
lagerten Kurvenscheibe 28 besteht.

Am etwa U-férmigen Schwenkhebel 18 ist ferner im Gelenk 33 eine Schubstange 32 an-
gelenkt. Die Schubstange 32 ist aus Griinden der symmetrischen Krafteinleitung in den
Figuren als Schubrahmen mit zwei parallelen Armen ausgebildet, aber eine einseitige
Ausbildung als Stange ist genauso mdglich.

Das andere Ende der Schubstange 32 ist mittels eines Gelenkes 35 an einem Sperrhebel
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34 angelenkt, der wiederum um eine Drehachse 36 in der nicht gezeigten Haltestruktur
drehbar gelagert ist. An dem Sperrhebel 34 ist eine Sperrzunge 38 angeformt, die mit ei-
nem ersten Kniehebel 40 eines Kniehebelpaares in gleitender Verbindung steht. Der erste
Kniehebel 40 ist Uber ein Kniegelenk 42 mit einem zweiten Kniehebel 44 gelenkig gekop-
pelt und zusatzlich Gber den hinteren Anlenkpunkt 14 mit dem Targriff 12 gelenkig ver-
bunden.

Die Sperrzunge 38 und der erste Kniehebel 40 haben ineinander greifende Fiihrungen 46
sowie eine Sperrnase 48, um eine kontrollierte kraftlibertragende, zunachst gleitende

Bewegung zwischen diesen Bauteilen zu erméglichen.

Der zweite Kniehebel 44 des Kniehebelpaares 40, 44 ist kurbelwellenartig ausgebildet
und hat dementsprechend ein Kniegelenk 42 zur Kopplung mit dem ersten Kniehebel 40.
An den freien Enden ist der zweite Kniehebel 44 (iber Drehachsen 45 geh&useseitig

drehbar gelagert.

Durch Aktivierung des Antriebsmotors 24 wird die Kurvenscheibe 28 entgegen dem Uhr-
zeigersinn gedreht, die dabei gegen den Schwenkhebel (in der Zeichenebene nach links)
driickt, wodurch der Schwenkhebel 18 sich entgegen der Kraft der Rlckstellfeder 22 im
Uhrzeigersinn dreht und damit ein Vorderende 30 des Turgriffs 12 in einem Bogen um die
Drehachse 20 nach oben (in der Zeichnung) bzw. nach auBBen (im verbauten Zustand)
bewegt. Gleichzeitig driickt der Schwenkhebel 18 die Schubstange 32 an deren Gelenk
33 in der Zeichenebene nach links, wodurch sich der Sperrhebel 34 um dessen Drehach-
se 36 entgegen dem Uhrzeigersinn um etwa 90° dreht. Dabei driickt dessen Sperrzunge
38 den ersten Kniehebel 40 nach oben, wobei durch eine daran angebrachte Sperrnase
48 sichergestellt wird, dass der Kniehebel 40 nach oben mitgenommen wird. Dabei driickt
der sich nach oben bewegende Kniehebel 40 Uber den hinteren Anlenkpunkt 14 das Hin-
terende 31 des Turgriffs 12 nach oben (in der Zeichenebene) bzw. auBBen (im montierten
Zustand). Das andere Ende des ersten Kniehebels 40 zieht Gber das Kniegelenk 42 den
zweiten Kniehebel 44 nach oben, der dabei um seine gehauseseitige Drehachse 45
dreht.

In Figur 3 ist die Griffvorrichtung 10 in der Endstellung, der sog. Bereitschaftsstellung
dargestellt, in der der Turgriff 12 von einem Benutzer gegriffen und entweder daran ge-
zogen oder dagegen gedriickt werden kann. In dieser Bereitschaftsstellung erstreckt sich
die Sperrzunge 38 etwa in einer Tangentialrichtung beziiglich einer Drehung um den vor-
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deren Anlenkpunkt 16. Denn wenn vom Benutzer eine Druckkraft D (Figur 3) auf den
Targriff 12 ausgelbt wird, die in der Zeichenebene nach unten gerichtet wére, so ver-
sucht der Turgriff 12 sich um den feststehenden Anlenkpunkt 16 entgegen dem Uhrzei-
gersinn zu drehen, was dadurch verhindert wird, dass die Kinematik bestehend aus den
beiden Kniehebeln 40, 44 und der Sperrzunge 38 dies verhindert, weil die Sperrzunge 38
verhindert, dass sich der Kniehebel 40 wieder nach unten bewegen kann.

Hingegen einer Zugkraft Z (Figur 3) am Turgriff 12, die in der Zeichenebene nach oben
gerichtet ist, wird durch die Kinematik kein Widerstand entgegengesetzt, da die Sperr-
zunge 38 nicht am Kniehebel 40 fixiert ist und von diesem abheben kann, so dass der
Turgriff 12 sich um den vorderen Anlenkpunkt 16 nach auBBen drehen kann. Die Drehbe-

wegung ist begrenzt durch die Geometrie der beiden Kniehebel 40, 44.

Figur 4 zeigt die Griffvorrichtung 10 in der Offnungsstellung perspektivisch von der ande-
ren Seite. Dabei ist vom Tirgriff 12 nur eine Halfte dargestellt, so dass dessen vorderer
Anlenkpunkt 14 und dessen hinterer Anlenkpunkt 16 zu sehen ist. Die Bereitschaftsstel-
lung (Figur 3) ist gestrichelt dargestellt und mit B bezeichnet. In der Offnungsstellung sind
die Kniehebel 40, 44 bis zu entsprechenden nicht gezeigten Anschlagen gestreckt, so
dass ein weiteres Ziehen im Tirgriff 12 als Zugkraft in die nicht gezeigte Haltestruktur der
Griffvorrichtung 10 und weiter in die Fahrzeugtir Gbertragen wird, um die Fahrzeugtlr zu
dffnen. In dieser Offnungsstellung ist der erste Kniehebel 40 von der Sperrzunge 38 des
Sperrhebels 34 abgehoben. Bei einer Riickbewegung des Tirgriffs 12 aus der Offnungs-
stellung in die Bereitschaftsstellung geréat der Kniehebel 40 wieder in Eingriff mit der
Sperrzunge 38 des Sperrhebels 34 und leitet weiter einwirkende Kraft in die Haltestruktur
der Griffvorrichtung 10 und dariiber in die Fahrzeugtiir weiter, um die Fahrzeugtiir zu
schlieBen.

Vorzugsweise ist an geeigneter Stelle, z.B. am zweiten Kniehebel 44, ein nicht gezeigter
Mikroschalter angebracht, der bei einer Drehung des zweiten Kniehebels 44 Gber die in
Figur 3 gezeigte Bereitschaftsposition hinaus ein Schaltsignal abgibt, das insbesondere
zur Ansteuerung eines Tirschlosses verwendet werden kann. AuBBerdem kann am Tdr-
griff 12 eine nicht gezeigte Anbindung eines mechanischen Kraftiibertragungselements,
insbesondere eines Bowdenzuges vorgesehen sein, lber den die beim Ziehen am bzw.
Drehen des Tirgriffs 12 um den vorderen Anlenkpunkt 16 erzeugte Zugkraft zur mecha-
nischen Schlossentriegelung benutzt wird.
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Obwohl die Erfindung im Detail durch bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele naher illustriert
und erlautert wurde, so ist die Erfindung nicht durch die offenbarten Beispiele
eingeschrankt und andere Variationen kénnen vom Fachmann hieraus abgeleitet werden,
ohne den Schutzumfang der Erfindung zu verlassen. Es ist daher klar, dass eine Vielzahl
von Variationsmdglichkeiten existiert. Es ist ebenfalls klar, dass beispielhaft genannte
Ausfihrungsformen wirklich nur Beispiele darstellen, die nicht in irgendeiner Weise als
Begrenzung etwa des Schutzbereichs, der Anwendungsmdglichkeiten oder der
Konfiguration der Erfindung aufzufassen sind. Vielmehr versetzen die vorhergehende
Beschreibung und die Figurenbeschreibung den Fachmann in die Lage, die beispielhaften
Ausfihrungsformen konkret umzusetzen, wobei der Fachmann in Kenntnis des
offenbarten Erfindungsgedankens vielféltige Anderungen, beispielsweise hinsichtlich der
Funktion oder der Anordnung einzelner, in einer beispielhaften Ausfihrungsform
genannter Elemente, vornehmen kann, ohne den Schutzbereich zu verlassen, der durch
die Anspriiche und deren rechtliche Entsprechungen, wie etwa weitergehenden

Erlduterungen in der Beschreibung, definiert wird.
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Daimler AG
Patentanspriiche
1. Griffvorrichtung (10) firr eine Kraftfahrzeugtiir, umfassend einen Tirgriff (12), der

beidendig an einer elektrisch angetriebenen Bewegungskinematik angelenkt ist,
durch die der Turgriff aus einer eingefahrenen Ruheposition in eine ausgefahrene
Bereitschaftsposition und zuriick bewegbar ist, wobei in der Bereitschaftsposition
eine von auBen auf den Turgriff (12) einwirkende Druckkraft an die Kraftfahrzeugtir
weiterleitbar ist und tber eine Zugkraft der Tirgriff (12) in eine Offnungsposition
bewegbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein erstes Ende (30) des Tirgriffs (12) liber einen motorbetatigten Schwenkhebel
(18) nach auBen drehbar ist, am Schwenkhebel (18) eine Schubstange (32) ange-
lenkt ist, deren anderes Ende an einem Sperrhebel (34) angelenkt ist, der auf den
Targriff (12) einwirkt, wobei ein Ende eines ersten Kniehebels (40) gehauseseitig
gelagert und ein Ende eines zweiten Kniehebels (44) an einem zweiten Ende (31)
des Turgriffs (12) angelenkt ist, wobei der Sperrhebel (34) ausgebildet ist, in der
Bereitschaftsposition eine Bewegung des Turgriffs (12) zuriick in die Ruheposition

zu sperren und eine Bewegung in die Offnungsposition zuzulassen.

2. Griffvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Ende des Turgriffs (12) dessen Vorderende (30) in Fahrzeugrichtung ist.

3. Griffvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Schwenkhebel (18) mittels einer von einem Antriebsmotor (34) betéatigten Kur-
venscheibe (28) um eine gehausefeste Drehachse (20) drehbar ist.

4. Griffvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Sperrhebel (34) eine Sperrzunge (38) aufweist, die bei der Bewegung aus der
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Ruheposition in die Bereitschaftsposition verdrehbar ist, wobei die Sperrzunge (38)
gleitend am ersten Kniehebel (40) anliegt.

5. Griffvorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Sperrzunge (38) in der Bereitschaftsposition in Kraftwirkungsrichtung der an ei-
nem Anlenkpunkt (14) des Turgriffes (12) am ersten Kniehebel (40) einwirkenden
Druckkraft ausgerichtet ist.

6. Griffvorrichtung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
der zweite Kniehebel (44) des Kniehebelpaares kurbelwellenartig ausgebildet ist
und an den freien Enden gehauseseitig drehbar gelagert ist, wobei an dessen Mit-
telabschnitt der erste Kniehebel (40) angelenkt ist, der am hinteren Anlenkpunkt
(14) des Turgriffs (12) angelenkt ist.

7. Griffvorrichtung nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Anlenkpunkte (35, 33) der Schubstange (32) am Schwenkhebel (18) und am
Sperrhebel (34) derart gewéhlt sind, dass eine Drehbewegung des Schwenkhebels
(18) zu einer beidendig synchronen Bewegung des Trgriffs (12) nach auB3en fihrt.

8. Griffvorrichtung nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
bei der Bewegung des Tiirgriffs (12) aus der Bereitschaftsposition in die Offnungs-
position ein schwenkhebelseitiger Anlenkpunkt (16) des Turgriffs ortsfest bleibt und
ein zweites Ende (31) des Tirgriffs (12) um den Anlenkpunkt (16) verdrehbar ist.

9. Kraftfahrzeugtlr, umfassend eine Griffvorrichtung nach einem der vorherigen An-
spriiche.
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