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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Forder-
system mit mindestens einer Laufschiene (1), an der min-
destens ein Laufwagen (38) oder ein Férderguttrager langs
einer Forderstrecke (37) gefuhrt bewegbar ist. Dabei ent-
halten die Laufwagen (38) mindestens einen Laufwagen-
kopf (2), mit dem sich dieser auf der Laufschiene (1) ab-
stlitzt. Der Laufwagenkopf (2) besitzt einen Rahmenteil, in
dem mindestens zwei Laufrollen (25) drehbar befestigt
sind. Die Laufschiene (1) besteht dabei mindestens aus ei-
nem Langsprofil, das mindestens zwei seitlich auskragen-
de Laufflachenteile (3) zur Abstltzung der Laufrollen (25)
aufweist. Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
die Laufschiene als Systemschiene (1) ausgebildet ist, die
mindestens zwei Flhrungskanale (6, 7, 8) zur Aufnahme
von Antriebselementen (5, 31) oder Ankoppelelementen (5,
31) enthalt und Aufnahmemittel (16, 17, 21) mindestens zur
Aufnahme von Stromzuflhrungsschienen (35) aufweist.
Dabei ist der Rahmenteil als Langsprofiltréager (4) ausgebil-
det, der mindestens zwei Langskammern (23) zur Aufnah-
me der Laufrollen (25) und mindestens eine mittlere Langs-
kammer (30) zur Aufnahme von Ankoppel- (31) oder An-
triebselementen (31) enthalt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Férdersystem ge-
maRk dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

[0002] Derartige Fordersysteme werden vorzugs-
weise in der Fertigungsindustrie eingesetzt, um Fer-
tigungsteile oder Fertigungsgerate zu den oft hinter-
einander angeordneten Arbeitsplatzen zu beférdern.
Dabei bestehen derartige Fordersysteme meist aus
mehreren Laufwagen oder Forderguttragern, die in
einer Schiene hangend oder stehend laufen und die
die Arbeitsplatze in der Serienfertigung nacheinander
oder auf einer Forderstrecke kontinuierlich anfahren.
Fir die unterschiedlichsten Anforderungen sind ver-
schiedene Foérdersysteme bekannt, die jeweils be-
stimmte Vor- und Nachteile aufweisen.

[0003] Ein Fordersystem in Form einer Hangefor-
dereinrichtung ist aus der EP 1 123 850 A2 bekannt.
Diese Hangeférdereinrichtung besteht im Wesentli-
chen aus einer Laufschiene und mehreren daran auf-
gehangten Laufwagen, die das Fordergut entlang ei-
ner Forderstrecke bewegen. Die Laufschiene besteht
aus einem Langsprofil, das zwei Seitenwande auf-
weist, die durch vier Querwande miteinander verbun-
den sind, so dass innerhalb der Laufschiene drei lang
gestreckte Hohlraume gebildet werden. Die Lauf-
schiene besitzt oben an ihrem Aufhangebereich ei-
nen V-férmigen Querschnitt und unten zwei seitlich
auskragende Laufflachen, die das Profil eines Sattel-
daches bilden. Die Laufschiene ist vertikal aufge-
hangt und zur Fihrung von hangenden Laufwagen
oder Forderguttragern vorgesehen. Die Laufwagen
bzw. Foérderguttrager besitzen oben einen Lauf-
werkskopf, der zwei Laufwerke mit vier Laufrollen
enthalt, die an zwei V-férmigen Bugeln befestigt sind.
Dabei umgreifen die Bugel die schrag auskragenden
Laufflachen der Laufschiene, damit die beiden kom-
plementaren Laufrollen eines Laufwerkes senkrecht
auf den Laufflachen aufliegen und auf diesen rollend
bewegbar sind. Zwei derartige Laufwerke sind unter-
halb der Bugel mit einer Tragstange verbunden und
bilden einen Laufwagenkopf, an dem die Laufwagen,
die Forderguttrager oder eine andere Last direkt be-
festigt wird.

[0004] Seitlich neben dem Laufwagenkopf unter-
halb der Laufschiene ist als Antriebsmittel eine An-
triebskette in einer Kettenflihrung parallel zur Férder-
strecke angeordnet und separat aufgehangt. An der
Forderkette sind dabei seitlich abstehende Blrstene-
lemente befestigt, die in am Laufwagenkopf angeord-
nete Ankoppelelemente eingreifen und den Laufwa-
gen in Transportrichtung mithehmen. Die Ankoppele-
lemente sind dabei nach oben schwenkbar angeord-
net, so dass beim Auflaufen auf einen anderen Lauf-
wagen sich beide Ankoppelelemente nach oben ver-
schwenken und dadurch die Burstenelemente freige-
ben, so dass die Laufwagen antriebslos stehen blei-
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ben und die Kette ungehindert weiter lauft. Die An-
triebskette ist umlaufend zu einem Antriebszahnrad
angeordnet und bildet offensichtlich eine Endlos-
schleife fur ein Kreisférdersystem, bei dem eine An-
triebskette in einem geschlossenen Schienenkreis
die Laufwagen beférdert. Soll ein derartiges Kreisfor-
dersystem beispielsweise wegen fehlenden Bau-
raum oder aus anderen Grinden als Streckenforder-
system ausgestaltet werden, bei dem die Laufwagen
nur zwischen einem Anfangs- und einem Endpunkt
bewegt werden, so muss zusatzlich noch eine zweite
Fuhrungsschiene vorgesehen werden, in der die
Endloskette zuriicklaufen kann. Dazu ist nicht nur
eine neue Kettenflihrung notwendig, sondern auch
ein zusatzlicher Bauraum fiir die weitere Kettenflih-
rung erforderlich.

[0005] Ein Foérdersystem, dass sowohl als Stre-
cken- und auch als Kreisférdersystem geeignet ist,
stellt der bereits aus der DE 195 28 922 A1 bekannte
Paletten- und Stauférderer dar. Dieser Paletten- und
Stauforderer besitzt ein einheitliches Schienensys-
tem, das sowohl Férderstrecken ermdglicht, die als
Streckenfordersystem Gbereinander und als Kreisfor-
dersystem nebeneinander angeordnet sind. Dazu ist
eine Laufschiene vorgesehen, die aus Leichtme-
tall-Profilabschnitten besteht, die Gber zwei seitlich
offene Nuten verfiigt, in dem die Palettenrollen ge-
fuhrt sind. Zwischen diesen beiden Nuten ist eine in
Schienenlangsrichtung angeordnete, nach oben offe-
ne weitere Langsnut vorgesehen, in der eine Ketten-
fuhrung eingelegt ist und in der eine Antriebskette
endlos umlauft.

[0006] Diese Laufschienen sind horizontal angeord-
net und im Wesentlichen fir eine stehende Foérde-
rung der Forderguttrager, die als Paletten ausgebil-
det sind, vorgesehen. Die Paletten stellen im Grunde
einen Laufwagen dar, dessen Kopfteil einen Rah-
menteil enthalt, der die Laufschiene umgreift und an
dem die in den Nuten umlaufenden Laufrollen ange-
ordnet sind. Zum Antrieb der Paletten ist in dem Kopf-
teil ein Kettenrad als Antriebsritzel integriert, das
durch Federkraft in die umlaufende Antriebskette der
Laufschiene eingreift. Dieses Antriebsritzel ist Uber
eine Rutschkupplung schwergangig drehbar gela-
gert, so dass die Antriebskette die Palette bzw. den
Laufwagen in Foérderrichtung mitnimmt. Stossen al-
lerdings zwei Paletten aneinander, so wird die auffah-
rende Palette durch die Rutschkupplung stillgesetzt
oder abgebremst.

[0007] Bei einer ersten Ausflihrung dieses Schie-
nensystems sind zwei Laufschienen Ubereinander
angeordnet und mittels zweier Umlenkbdgen mitein-
ander verbunden, in dem Umlenkkettenrader vorge-
sehen sind, durch die die Antriebskette umlaufend
angetrieben wird. In diesem als Streckenfordersys-
tem angeordneten Paletten-Stauférderer werden die
Paletten stehend entlang der Forderstrecke bewegt
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und hangend wieder zum Anfangsort zuriickgefor-
dert. Dieses Laufschienensystem wird bei einer an-
deren Ausflhrung auch nebeneinander liegend an-
geordnet und durch zwei Umlenkbdgen horizontal
miteinander verbunden.

[0008] Hierbei handelt es sich dann um einen Kreis-
fordersystem, bei dem dann allerdings die Laufschie-
nen und die Paletten senkrecht angeordnet sind. Bei
einer weiteren Ausfihrung sind die Laufschienen
auch nebeneinander aber horizontal angeordnet, wo-
bei dann die Paletten wieder horizontal stehend
transportiert werden. Dazu sind dann allerdings be-
sondere Profilabschnitte als Umlenkbdgen notwen-
dig, die dann offensichtlich sehr grole Umlenkradien
erfordern, um die Paletten sicher fuhren zu kénnen.
Dieses Schienensystem gestattet durch die Rutsch-
kupplung zwar ein Stauférdersystem, aber keine indi-
viduelle Férdergeschwindigkeit der einzelnen Lauf-
wagen oder Paletten.

[0009] Ein Fordersystem mit eigenem separaten
Antrieb fur jeden Laufwagen ist aus der DE 295 09
605 U1 bekannt, in der eine Elektrohdngebahn zur
Beférderung von Lasten offenbart ist. Dabei besteht
die Elektrohdngebahn aus einer Laufschiene, an der
mehrere Laufwagen gefuhrt sind. Die Laufschiene ist
als Doppel-T-Profil ausgebildet und vertikal angeord-
net, so dass die obere horizontale T-Schenkelflache
als Laufflache des Laufwagens dient. Die Laufwagen
enthalten ein Kopfteil mit einem die Schiene umgrei-
fenden Bugel, an dem ein Antriebsrad als Reibrad
gelagert ist, dass mit seiner Mantelflache auf der
Laufflache der Schiene aufliegt. Das Antriebsrad wird
Uber ein Getriebe von einem Elektromotor angetrie-
ben und bewegt den Laufwagen entlang der Schiene.
Durch eine Motorsteuerung kann der Laufwagen ent-
lang der Forderstrecke beliebig verfahren werden.

[0010] Allerdings ist fiir die Uberwindung von Gefall-
strecken neben der Laufschiene noch eine weitere
Flhrungsschiene mit einer Bremskette angebracht,
an der Mitnehmerklinken vorgesehen sind, in die ein
am Laufwagen angebrachter Bolzen eingreift. Die
Bremskette ist noch mit einer Fliehkraftkupplung ver-
bunden, durch die der Laufwagen in seiner Abfahrt-
geschwindigkeit begrenzt wird. Zur Uberwindung von
gréReren Steigungen sind oberhalb des Reibrades
noch zwei Kettenrader als Antriebsritzel vorgesehen,
die wie bei einer Zahnradbahn in eine weitere statio-
nare Kette eingreifen. Dazu muss oberhalb der Lauf-
schiene mindestens im Bereich der Steigungen noch
eine weitere Schiene zur Aufnahme der stationaren
Kette vorgesehen werden. Ein derartiges Fordersys-
tem einer Elektrohangebahn mit teilweise drei neben-
einander angeordneten separaten Schienensyste-
men ist sehr aufwendig und fir Strecken- oder Kreis-
fordersysteme mit Kettenantrieb nicht verwendbar.

[0011] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu-
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grunde, ein Fordersystem zu schaffen, mit dessen
Systemkomponenten eine Vielzahl unterschiedlicher
Fordersysteme aufbaubar ist und die mit moéglichst
wenig verschiedenen Bauteilen oder Baugruppen
realisiert werden kénnen.

[0012] Diese Aufgabe wird durch die in Patentan-
spruch 1 angegebene Erfindung geldst. Weiterbil-
dung und vorteilhafte Ausfiihrungsbeispiele sind in
den Unteranspriichen angegeben.

[0013] Die Erfindung hat den Vorteil, dass durch die
Systemschiene mit dem komplementéaren Laufwa-
genkopf lediglich durch integrierbare Zusatzteile oder
Baugruppen auf einfache Art und Weise Streckenfor-
dersysteme oder Kreisférdersysteme gleichermallen
realisierbar sind und dies sowohl als Schwerkraftfor-
dersysteme, als Kettenantriebssysteme und auch als
Elektrobahnsysteme und die gleichzeitig auch als
Staufordersysteme ausfiihrbar sind. Dabei besitzt die
Erfindung auch den Vorteil, dass durch die nachtrag-
liche Integrierung vorgesehener Zusatzteile oder
Baugruppen die jeweiligen Férdersysteme erweiter-
bar oder nahezu beliebig mit einander kombinierbar
sind, ohne dass die einzelnen Systemkomponenten
wie Laufschiene und Laufwagenkopf nennenswert
verandert werden missen.

[0014] Dabei besitzt die Erfindung durch die Sys-
temschiene insbesondere den Vorteil, dass darin ver-
schiedene Antriebsysteme wie Kettenantriebskomp-
onenten oder Zahnradantriebskomponenten fiir Elek-
trobahnsysteme integrierbar sind, ohne zusatzliche
Schienen-, Fuhrungs- oder Mitnehmersysteme au-
Rerhalb der Laufschiene installieren zu mussen.

[0015] Die Erfindung besitzt dariiber hinaus durch
die Schaffung eines komplementaren Laufwagen-
kopfes den Vorteil, dass durch den Einsatz eines uni-
versell verwendbaren Langsprofiltragers in diesen
unterschiedliche Kopfkomponenten integrierbar sind.
Dadurch ist dieser Laufwagenkopf fur unterschiedli-
che Antriebssysteme, wie Kettenantriebe, Elektrowa-
genantriebe oder Schwerkraftantriebe geeignet und
dies lediglich durch Erganzung einzelner Kopfkom-
ponenten und kann gleichzeitig auf der fir alle For-
dersysteme verwendbaren Laufschiene eingesetzt
werden.

[0016] Die Erfindung weist dartiber hinaus noch den
Vorteil auf, dass dieses erfindungsgemale Foérder-
system sowohl als Hangebahnsystem als auch fir
schienengebundene Flurférdersysteme mit stehen-
den Laufwagen oder Fordergutiragern geeignet ist.
Dabei ist es bei beiden Férdersystemvarianten vor-
teilhaft, dass durch die Integration der Systemkom-
ponenten in die Systemschiene und/oder den Langs-
profilirager die unterschiedlichen Férdersysteme mit
einem Minimum an Bauraum fiir eine Einzellauf-
schiene und den Laufwagenkopf auskommen und
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dies auch bei groReren Steigungs- oder Gefallstre-
cken.

[0017] Die Erfindung wird anhand eines Ausfuh-
rungsbeispiels, das in der Zeichnung dargestellt ist,
naher erlautert. Es zeigen:

[0018] Fig. 1: eine Vorder- und Seitenansicht eines
Ausschnitts aus einem Streckenfordersystem mit
zwei Einrollen-Laufwagenképfen und einem System-
schienenabschnitt;

[0019] Fig. 2: ein Schnittbild des Querschnitts einer
Systemlaufschiene;

[0020] Fig. 3: ein Schnittbild des Querschnitts einer
Profilhalfte eines Langsprofiltragers fir einen Lauf-
wagenkopf;

[0021] Fig. 4: ein schematisch dargestelltes Stre-
ckenférdersystem mit separater Rickfahrstrecke;

[0022] Fig. 5: eine Drauf- und Seitenansicht eines
Doppelrollen-Laufwagenkopfes flr ein Elektrohange-
bahnsystem und

[0023] Fig. 6: ein Ausschnitt eines Elektrohange-
bahnsystems mit zwei Doppelrollen-Laufwagenkdp-
fen.

[0024] In Fig. 1 der Zeichnung ist in einer Vorder-
und Seitenansicht ein Ausschnitt eines erfindungsge-
malen Fordersystems dargestellt, das als Strecken-
fordersystem ausgebildet ist und das aus einer Lauf-
schiene 1 als Systemschiene besteht, in der eine um-
laufende Antriebskette 5 integriert ist, die zwei an-
hangende Laufwagenkdpfe 2 aus einem Langsprofil-
trager 4 auf den Laufflachen 13 der Systemschiene 1
beférdert.

[0025] Die Erfindung besteht im wesentlichen aus
einer besonders ausgebildeten Laufschiene 1 als
Systemschiene in Kombination mit einem universel-
len komplementaren Laufwagenkopf 2 mit der alle
derzeit gebrauchlichen Foérdersysteme (Strecken-,
Kreis-, Schwerkraft-, Stauwagen- und Elektro-
bahn-Férdersysteme) aufbaubar sind, wobei alle zu-
satzlich notwendigen Systemkomponenten in diese
Systemschiene 1 und/oder in den Laufwagenkopf 2
integrierbar sind. Deshalb ist in die Systemschiene 1
fur das dargestellte Streckenférdersystem mit Ket-
tenantrieb eine umlaufende Antriebskette 5 integriert,
die die beiden dargestellten Laufwagenkdpfe 2 an-
treibt, an die ein grélerer oder zwei kleinere Laufwa-
gen als Foérderguttrager anhangbar sind. Denn ein
Streckenfordersystem ist dadurch gekennzeichnet,
dass es die Laufwagen 38 oder Férderguttrager vor-
zugsweise linear zwischen einem Anfangs- und ei-
nem Endpunkt einer Forderstrecke 37 befordert, wie
dies haufig bei einer industriellen Fliel¥fertigung not-
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wendig ist. Dabei kdnnen die Laufwagen 38 dann auf
derselben oder einer separaten Strecke wieder zum
Anfangspunkt zurlickgebracht werden. Deshalb ist
bei einem Streckenfordersystem mit Kettenantrieb in
der Regel eine umlaufende Endloskette vorgesehen,
die von einem separaten nicht dargestellten Antriebs-
motor angetrieben wird. Die Systemschiene 1 enthalt
deshalb drei horizontal Ubereinander angeordnete
Fuhrungskanale 6, 7, 8, wobei in den beiden duReren
Fuhrungskanalen 6, 8 die Antriebskette 5 umlauft.

[0026] Die spezielle Ausbildung der Systemschiene
istin Fig. 3 der Zeichnung als Querschnitt-Schnittbild
naher dargestellt. Dabei ist die Systemschiene 1 in
bevorzugter Einbaulage fiir eine Einschienenhange-
bahn vertikal angeordnet. Die Laufschiene 1 besteht
aus einem Langsprofil, das vorzugsweise aus Alumi-
nium oder Stahl gefertigt wird, aber auch aus einer
Aluminium- oder einer Stahllegierung bestehen kann.
Das Langsprofil enthalt zwei parallele vertikale Sei-
tenwande 9 und drei horizontale Querwande 10, die
miteinander drei rechteckige oder quadratische Fih-
rungskanale 6, 7, 8 bilden. Der untere Fihrungskanal
6 ist nach unten offen und enthalt an seinen beiden
inneren Seitenflachen zwei gegeniber liegende Vor-
springe 11, in die eine untere Kettenfiihrung 12 ein-
geschoben und dadurch fixiert wird. Die Fuhrungska-
nale kbnnen zumindest innen auch mit einem runden
Querschnitt ausgefiihrt sein.

[0027] An den beiden Seitenwanden 9 des Langs-
profils sind als unterer Abschluss zwei gleichartige
seitlich auskragende Laufflachenteile 3 angeordnet,
die mit ihren Begrenzungsflachen 13, 14 vorzugswei-
se einen Winkel von 30° miteinander bilden. Dabei ist
die nach oben gerichtete Lauf- oder Begrenzungsfla-
che 13 schrag angeordnet, wodurch eine gute Zen-
trierung des Laufwagenkopfes 2 erreichbar ist. Die
untere Begrenzungsflache 14 ist horizontal und
rechtwinklig zu den Seitenflachen 9 ausgerichtet und
stellt ebenfalls eine Lauf- oder Fihrungsflache 14
dar, um eine bessere Langs- und Vertikalfiihrung der
Laufwagenkdpfe 2 zu erreichen oder eine stehende
Laufwagenférderung zu ermdglichen. Die System-
schiene 1 besitzt vorzugsweise eine Hohe von 120
mm und eine Breite von 50 mm und ist zu einer verti-
kalen Mittenebene 53 symmetrisch, wobei die aus-
kragenden komplementaren Laufflachenteile 3 etwa
15 mm nach auf3en abstehen. Im oberen Bereich der
Systemschiene 1 sind noch zwei T-Trager 16 ange-
ordnet, die mit den Seiten- 9 und Querwanden 10
Langsschlitze 21 bilden, die als Aufnahmemittel zur
Befestigung weiterer Anbauteile und gleichzeitig
auch zur Aufhangung der Schiene 1 an Gebaudetei-
len dienen. Dazu ist noch an den beiden Seitenwan-
den 9 jeweils ein nach aulien gerichteter Langssteg
17 vorgesehen, der ebenfalls ein Aufnahmemittel ins-
besondere im Zusammenwirken mit den oberen
Langsschlitzen 21 bildet.
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[0028] Zur besseren Fihrung ist im oberen Fuh-
rungskanal 8 und im unteren Flhrungskanal 6 zu-
satzlich noch eine Kettenfiihrung 12, 19 vorzugswei-
se aus weichem Kunststoffmaterial eingeschoben
und dadurch horizontal und vertikal fixiert. Dabei ent-
halt mindestens die untere Kettenfihrung 12 eine
nach unten offene Langsnut 20, durch die ein An-
triebsritzel 31 eines Laufwagenkopfes 2 in die An-
triebskette 5 eingreifen kann. Der mittleren Fih-
rungskanal 7 ist bei dem dargestellten Streckenfor-
dersystem im Langsbereich freigelassen und dient im
Wesentlichen zur Beabstandung der beiden linearen
Antriebskettenteile 5, die am Anfang und am Ende
der Forderstrecke mittels eines nicht dargestellten
Umlenkritzels eine Endloskette bilden. Dazu wird am
End- oder Anfangsbereich der Foérderstrecke jeweils
in den mittleren FUhrungskanal 7 eine nicht darge-
stellte Kettenspannvorrichtung fixiert, die aus einem
Vierkantstab besteht, an dessen duflerem Ende je-
weils ein Umlenkritzel drehbar gelagert ist.

[0029] Allerdings kann zwischen den beiden End-
punkten der Forderstrecke der mittlere Fihrungska-
nal 7 auch durch Vierkantstopfen abgedichtet und
vorzugsweise zur Zuflhrung von pneumatischen
Druckmitteln oder zur Aufnahme von Stromversor-
gungsleitungen genutzt werden. Zum Antrieb der An-
triebskette 5 ist an beliebiger Stelle der Férderstrecke
noch ein nicht dargestellter Antriebsmotor als Bau-
gruppe vorgesehen, der an den Aufnahmemitteln 16,
17, 21 der Systemschiene 1 angeordnet ist. Dieser
wird durch eine Klemmverbindung auf den oberen
Langsschlitz 21 an der Systemschiene 1 festge-
klemmt. Dabei werden noch zwei zusatzlich nicht
dargestellte Umlenkritzel als Baugruppe auf den obe-
ren Langsschlitz 21 befestigt, die den oben liegenden
Antriebskettenteil 5 auf ein Motorantriebsritzel der
Motorbaugruppe umlenken, und eine kraftschlissige
Antriebsverbindung herstellen.

[0030] Zur Streckenforderung sind an der System-
schiene 1 unten zwei gleichartige Laufwagenkopfe 2
hangend angeordnet. Diese Laufwagenkopfe 2 stel-
len ein Einrollen-Laufwagenkopfteil dar, weil sie in
Laufrichtung in einer vertikalen Ebene nur eine Lauf-
rolle 25 aufweisen. Derartige Kopfteile 2 sind fiir ge-
ringe Lasten von ca. 100 kg vorgesehen und sehr
kostenguinstig herstellbar. Diese Grundversion eines
Laufwagenkopfes 2 besteht aus einem Langsprofil-
trager 4, der nebeneinander mindestens drei Langs-
kammern 23, 30 aufweist, dabei wird dieser Langs-
profiltrager 4 vorzugsweise aus zwei komplementa-
ren Profilhdlften 22 zusammengesetzt, wie sie in
Fig. 3 der Zeichnung naher dargestellt sind. Jede
Profilhalfte 22 besteht dabei aus strukturierten, im
Wesentlichen parallelen Langswanden 24, 26 von ca.
100 mm Lange die U-formig durch eine Verbindungs-
flache 51 von ca. 30 mm Breite mit einander verbun-
den sind und eine Langskammer 23 von ca. 100 mm
x 90 mm x 20 mm zur Aufnahme der Laufrollen 25 bil-
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den. Die innere Langswand 26 von ca. 50 mm Hoéhe
ist etwas verkurzt ausgebildet und enthalt 3 Langs-
aussparungen 27, die zur Aufnahme von Lager- oder
Freischaltelementen im Stauférderbetrieb dienen. An
der inneren Langswand 26 ist noch eine nach innen
um ca. 6 mm versetzte und nach unten gerichtete Be-
festigungsflache 28 von ca. 30 mm Lange angeord-
net, die zur Verbindung zweier komplementarer Pro-
filhalften zu einem Langsprofiltrager 4 dient und an
der gleichzeitig ein Verbindungselement 29 zu einem
Laufwagen 38 oder zu einem Forderguttrager ange-
ordnet ist. Werden zwei derartige komplementare
Profilhalften 22 miteinander verschraubt, so entsteht
als Langsprofiltrager 4 ein Profilkopfrahmen von ca.
100 mm Lange und ca. 120 mm Breite, der durch die
U-féormige Verbindung nach auflen zwei Langskam-
mern 23 zur Aufnahme der Laufrollen 25 bildet, und
in der Mitte eine mittlere Aufnahmekammer 30 zur
Aufnahme der Ankopplungs- oder Antriebselemente
aufweist, die vorzugsweise als Antriebsritzel 31 aus-
gebildet sind.

[0031] Bei dem in Fig. 1 der Zeichnung dargestell-
ten Einrollen-Laufwagenkopf 2 ist in der mittleren
Aufnahmekammer 30 ein Antriebsritzel 31 angeord-
net, das mit einer in den Langsaussparungen 27 an-
geordneten Freischaltevorrichtung zusammenwirkt.
Das Antriebsritzel 31 ist auf einer gemeinsamen Wel-
le 54 mit den beiden unteren Laufrollen 25 drehbar
gelagert. Dabei ist die Welle 54 gleichfalls zwischen
zwei Betatigungsarmen 47 eines Sperrschiebers 32
hindurchgefiihrt, die in der mittleren Langsausspa-
rung 27 axial beweglich angeordnet sind. Bei unbeta-
tigtem Sperrschieber 32 wird die Welle 54 des An-
triebsritzels 5 durch in nicht dargestellte Vertiefungen
eingreifende Kugeln arretiert, so dass bei einer ange-
triebenen Kette 5 die Zahne des Antriebsritzels 31 in
die Kettenglieder des unteren Kettenteils 5 eingreifen
und der Laufwagenkopf 2 in Fdrderrichtung mitge-
nommen wird. Lauft allerdings der Sperrschieber 32
mit seinen vorderen Quersteg auf einem anderen
Laufwagenkopf 2 oder ein anderes Hindernis auf, so
bewegt er sich entgegen der Férderrichtung, so dass
die nicht dargestellten Kugeln in eine Vertiefung lau-
fen und so das Antriebsritzel 5 freischalten, wodurch
der Laufwagenkopf 2 still gesetzt wird. Sobald das
Hindernis beseitigt ist, wird der Sperrschieber 32
durch eine nicht dargestellte Rickstellfeder wieder in
eine Mittelstellung verschoben, in der die Kugeln das
Antriebsritzel 5 wieder arretieren, so dass der Lauf-
wagenkopf 2 wieder weiter beférdert wird. Durch den
Einbau eines derartigen Sperrschiebers 32 als Frei-
schaltvorrichtung in den Langsprofiltrager 4 des Lauf-
wagenkopfs 2 ist das als Streckenférdersystem aus-
gebildete Fordersystem in ein Stauférdersystem er-
weiterbar. Bei einer vereinfachten Ausfihrung kann
die Freischaltvorrichtung 32 auch entfallen, so dass
dann das Antriebsritzel 5 als Ankoppelelement stets
arretiert bleibt und der Laufwagenkopf 2 starr mit der
Antriebskette 5 verbunden ist und in Forderrichtung
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bewegt wird. Eine derartige starre Ankopplung ist im-
mer dann ausreichend, wenn bei einer Fliessferti-
gung ein konstanter Abstand zwischen den Laufwa-
gen 38 einhaltbar ist oder die Geschwindigkeit der
Gesamtférderanlage zentral gesteuert wird.

[0032] Zur Abstiitzung des Laufwagenskopfs 2 sind
oberhalb der unteren Laufrollen in der gleichen verti-
kalen Ebene noch zwei gleichartige obere Laufrollen
25 an den duleren Langswanden 24 befestigt. Diese
sind an eine schrage obere Struktur der aufieren
Langswande 24 angeschraubt und drehbar gelagert
und stehen mit ihren Rollenlaufflachen deshalb eben
auf den oberen Laufflachen 13 der Systemschiene 1
auf.

[0033] Da dieser dargestellte Einrollen-Laufwagen-
kopf 2 fur einen Laufwagen 38 mit Ladestromversor-
gung vorgesehen ist, der wahrend einer Fahrzeug-
montage in der Fliessfertigung die Fahrzeugbatterie
aufladt, sind noch Energieversorgungselemente am
Laufwagenkopf 2 und an der Laufschiene 1 vorgese-
hen. Dazu sind an den auf3eren Langswanden 24 des
Langsprofiltragers 4 noch Befestigungsmittel in Form
von vorbereiteten Bohrungen 34 vorgesehen, an die
als Baugruppe ein Stromabnehmermodul 33 ange-
schraubt ist. Dies greift mit seinen Schleifkontakten in
eine Stromzuflihrungsschiene 35 als weitere Bau-
gruppe ein, die an der Systemschiene 1 befestigt ist.
Dazu sind auch an der Systemschiene 1 Aufnahme-
mittel in Form von Langsstegen 17, T-Trager-Stege
16 und Langsschlitzen 21 vorgesehen, mit deren Hil-
fe die Stromzufiihrungsschiene 35 Uber eine Klemm-,
Schnapp- oder Schraubverbindung befestigt wird.
Auf der gegenuber liegenden Seitenwand 9 der Sys-
temschiene 1 ist noch ein Stromversorgungsmodul
36 an der Systemschiene 1 auf gleiche Art befestigt,
Uber das die Ladespannung oder eine andere Versor-
gungsspannung dem Fordersystem zugefiihrt wird.

[0034] Bei einer weiteren besonderen Ausfihrung
des Foérdersystems kdnnen beide Laufwagenkopfe 2
auch mittels eines Verbindungsprofils, einer Verbin-
dungsstange, einer Verbindungspalette im Bereich
der Verbindungselemente 29 miteinander zu einem
Doppelkopf-Laufwagen 38 verbunden werden, der
dann fir Férdersysteme mit langeren Laufwagen,
Forderguttragern oder fur schwerere Fordergutarten
geeignet ist.

[0035] Ein derartiges Streckenférdersystem mit
zwei parallel angeordneten Foérderstrecken ist in
Fig. 4 der Zeichnung schematisch dargestellt. Dabei
besteht das Fordersystem aus einer linearen Forder-
strecke 37 mit drei hintereinander angeordneten
Laufwagen 38, die jeweils einen Doppelkopf-Laufwa-
gen 38 aufweisen. Die drei Laufwagen 38 sind mit ih-
ren beiden Kopfteilen 2 an einer Systemschiene 1 zu
einem Hangeférdersystem aufgehangt, das gleich-
zeitig ein Streckenférdersystem darstellt. An den bei-
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den Endpunkten der linearen Forderstrecke 37 ist je-
weils eine Weiche 39 angeordnet, mit der die Laufwa-
gen 38 auf die parallele Riickfahrstrecke 40 umgelei-
tet werden kénnen, um einen kontinuierlichen For-
derbetrieb zu gewahrleisten. Durch die beiden Wei-
chen 39 ist hier ein kontinuierlicher Forderbetrieb mit-
tels eines umlaufenden Kettenantriebs schwer reali-
sierbar; so dass sich hier ein Schwerkraftfordersys-
tem oder eine Elektrohangebahnsystem anbietet.

[0036] Beieinem Schwerkraftférdersystem, wie dar-
gestellt, ist die Systemschiene 1 entsprechend zur
horizontalen Schwerkraftlinie geneigt angeordnet, so
dass die Laufwagen 38 allein durch die geneigte For-
derstrecke 37 angetrieben werden oder zumindest
manuell leicht bewegbar sind. Teilweise werden der-
artige Laufwagen 38 wie beim Aufladevorgang von
zu montierenden Kraftfahrzeugen auf einer Ferti-
gungsstrasse auch an diese mittels eines Seils oder
anderer Ankoppelelemente angehangt. Nach dem
Ladevorgang werden diese Laufwagen 38 mittels ei-
ner Weiche 39 auf die Ruckfahrstrecke 40 umgeleitet
und dann manuell oder durch einen Kettenantrieb
wieder zum Bandanfang zuriickgezogen, um dann
wieder auf die Forderstrecke 37 gefiihrt zu werden.
Bei einem derartigen Schwerkraftfordersystem wird
die Systemschiene 1 ohne integrierte Antriebskette 5
und ohne eine Kettenfiihrung 12 verwandt, wodurch
eine kostenglinstige Forderstrecke realisierbar ist.
Dabei kann der Laufwagenkopf 2 auch ohne An-
triebsritzel 31 und ohne Sperrschiebervorrichtung 32
ausgestattet sein, ohne dass an den Hauptkompo-
nenten des Fordersystems extern etwas verandert
werden muss.

[0037] Ein derartiges Streckenfordersystem nach
Eig. 4 der Zeichnung koénnte aber auch als Elektro-
hangebahnsystem ausgebildet sein, was sich insbe-
sondere bei langeren Forderstrecken 37 und bei ho-
hem Automatisierungsgrad anbietet. Dazu misste an
den Befestigungsmitteln 34 des Laufwagenkopfes 2
lediglich ein Antriebsmotormodul 41 befestigt wer-
den, das dann jeden Laufwagen 38 separat antreibt.

[0038] Ein derartiger Laufwagenkopf 2 mit Antriebs-
motormodul 41 in Drauf- und Seitenansicht ist in
Fig. 5 der Zeichnung naher dargestellt. Dabei han-
delt es sich um einen Doppelrollenkopf 42 als Lauf-
wagenkopf 2, bei dem in Forderrichtung jeweils zwei
Laufrollen 25 hintereinander angeordnet sind, so
dass ein derartiger Laufwagenkopf 2 acht Laufrollen
25 aufweist. Dieser Doppelrollenkopf 42 besteht
ebenfalls aus einem Langsprofiltrager 4, der aus zwei
Profilhalften 22 zusammengesetzt ist und dabei in
seiner Lange von ca. 200 mm etwa die doppelte Lan-
ge aufweist, wie der Langsprofiltrager 4 des Einrol-
len-Laufwagenkopfes 2 nach Fig. 1 der Zeichnung,
aber ansonsten gleich ausgebildet ist. Das Antriebs-
motormodul 41 besteht aus einer Baugruppe mit ei-
nem Elektromotor 43 und einem Umlenkgetriebe 44,
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an dem eine Antriebswelle 52 mit einem Antriebsrit-
zel 31 als Antriebselement befestigt ist. Dabei ist das
Antriebsritzel 31 in der mittleren Aufnahmekammer
30 des Langsprofiltragers 4 drehbar gelagert und
starr oder mittels einer Kupplung mit der Antriebswel-
le 52 verbunden. Zur Stromversorgung fur den Elek-
tromotor 43 ist an den Befestigungsmitteln 34 des
Langsprofiltragers 4 ein Stromabnehmermodul 33 als
Baugruppe befestigt, das Gber Schalt- und Steuermit-
tel 45 elektrisch mit dem Elektromotor 43 verbunden
ist. Zur Spannungsversorgung eines Batterieladeteils
am Laufwagen 38 ist an den Befestigungsmitteln 34
der gegenuber liegenden Seite des Langsprofiltra-
gers 4 noch ein zweites Stromabnehmermodul 33a
als Baugruppe angeordnet.

[0039] Zum Betrieb in einem Stauférdersystem oder
zur Sicherheitsabschaltung enthalt der Doppelrollen-
kopf 42 mit Antriebsmotormodul 41 noch einen Ab-
schaltschieber 46, der wie der Sperrschieber 32 in
der Langsaussparung 27 gegen eine Federkraft be-
weglich gefiihrt ist. Dabei ist an den seitlichen Schie-
berarmen 48 eine Quernut 49 angeordnet, in die ein
Tastelement 50 der Schalt- und Steuermittel 45 ein-
greift und bei einer Verschiebung des Abschaltschie-
bers 46 den Elektromotor 43 still setzt. Ein derartiger
Doppelrollenkopf kann auch ohne Antriebsmotormo-
dul 41 vorgesehen werden und ist dann wie der Ein-
rollen-Laufwagenkopf fur Kettenantriebe oder
Schwerkraftantriebe einsetzbar.

[0040] Zum Betrieb als Elektrohangebahnsystem ist
der Doppelrollenkopf 42 mit dem Antriebsmotormo-
dul 41 in der Systemschiene 1 zu einem Elektrohan-
gebahnsystem kombiniert, das in Eig. 6 der Zeich-
nung als Ausschnitt ndher dargestellt ist. Dabei lauft
der Doppelrollenkopf 42 mit seinen vier oberen Lauf-
rollen 25 auf den beiden oberen schragen Lauffla-
chen 13 der Systemschiene 1. Als Ankoppelelemen-
te ist im unteren Fihrungskanal 6 eine fest einge-
spannte Antriebskette 5 innerhalb der unteren Ket-
tenfuhrung 12 axial und vertikal starr und unbeweg-
lich angeordnet. Das Antriebsritzel 31 als Antriebse-
lement im Doppelrollenkopf 42 greift durch den
Langsnut 20 in der unteren Kettenfiihrung 12 in die
Antriebskette 5 als Ankoppelelement ein und bewegt
den Doppelrollenkopf 42 entsprechend der Ansteue-
rung des Elektromotors 43 entlang der Systemschie-
ne 1. Ein derartiger Doppelrollenkopf 42 mit Antriebs-
motormodul 41 kann auch mit einem nicht angetrie-
benen Laufwagenkopf 2 Uber ein Verbindungsprofil
zu einem Doppelkopflaufwagen 38 verbunden wer-
den. Bei der Ausgestaltung des Streckenfordersys-
tems nach Fig. 4 der Zeichnung als Elektrohange-
bahnsystem kann jeder angetriebene Doppelrollen-
kopf 42 Uber eine Steuerleitung, die Gber den Strom-
abnehmermodul 33 mit dem Antriebsmotormodul 41
verbunden ist, separat oder synchron mit den ande-
ren Laufwagenkopfen 2 gesteuert werden. Insoweit
kann jeder Laufwagen 38 bei Erreichen der Weichen
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39 still gesetzt und die Weichen 39 selbsttatig mittels
eines nicht dargestellten Stellmotors umgelegt und
dann das Antriebsmotormodul 41 zum Zuricklauf
wieder angesteuert werden. Durch die vorhandenen
Abschaltschieber 46 ist das vorbeschriebene Stre-
ckenférdersystem als Hangebahnsystem auch als
Staufordersystem zu betreiben, wenn die Laufwa-
genkdpfe 2 unterschiedliche Fordergeschwindigkei-
ten aufweisen.

[0041] Mit der Systemschiene 1 kénnen nicht nur
Streckenfordersysteme, sondern auch Kreisforder-
systeme aufgebaut werden, bei denen die Laufschie-
nen an ihren Anfangs- und Endpunkten zusammen-
treffen und somit einen endlosen Schienenkreis bil-
den. In einem derartigen Kreisfordersystem kdnnen
sowohl Elektrohdngebahn-Laufwagen oder Laufwa-
gen 38 ohne Antriebsmotormodul 41 betrieben wer-
den. Bei einem Kreisférdersystem mit Laufwagen-
kdpfen 2 ohne Antriebsmotormodul 41 wird vorzugs-
weise ein Kettenantrieb vorgesehen. Dazu ist im un-
teren Fuhrungskanal 6 der Systemschiene 1 eine An-
triebskette 5 angeordnet, die im Schienenkreis eine
Endloskette bildet und durch eine oder mehrere nicht
dargestellte stationare Elektromotoren an der Sys-
temschiene 1 angetrieben wird. Dazu werden an den
Aufnahmemitteln 21, 17,16 der Systemschiene 1 ein
nicht dargestelltes Motormodul als Baugruppe mit
zwei in die Schiene eingesetzte Umlenkritzel befes-
tigt, die die Antriebskette 5 als Antriebselement durch
den unteren Fuhrungskanal 6 in Foérderrichtung zie-
hen. In diese Antriebskette 5 greifen dann die arre-
tierten Antriebsritzel 31 der Laufwagenkdpfe 2 als
Ankoppelungselemente ein und werden so entlang
der Forderstrecke 37 bewegt. Als Antriebs- oder An-
koppelungselemente kénnen aber auch Zahnriemen
oder Zahnstangen eingesetzt werden. Sind die Lauf-
wagenkopfe 2 mit Sperrschiebern 32 ausgestattet, so
ist auch ein Stauférdersystem in einem Kreisforder-
system maglich.

[0042] Da alle Grundausfihrungen der System-
schiene 1 als auch der Laufwagenkoépfe 2 fiir alle For-
dersysteme einsetzbar sind, kénnen vorhandene
Foérdersysteme auch nachtraglich auf andere Forder-
systemarten umgestellt werden, ohne dass die Sys-
temschiene 1 oder die Laufwagenkdpfe 2, 42 ausge-
tauscht werden miissten. Denn durch einfache Inte-
gration innerhalb der Systemschiene 1 und/oder der
Laufwagenkopfe 2, 42 oder durch Anbaumodule 41,
33 oder Baugruppen sind nachtragliche Fordersyste-
manderungen auf einfache Weise mdglich. So sind
auch Kombinationen verschiedener Fordersysteme
innerhalb einer Forderstrecke 37 ausfihrbar, wobei
sich ein Schwerkraftférdersystem an ein Streckenfor-
dersystem anschlieBen kann. Derartige System-
schienen 1 kénnen auch als Bégen und Weichen 39
ausgebildet sein, so dass beliebige Forderstrecken-
netze ausbildbar sind, die auch gréRere Héhenunter-
schiede Uberwinden kdénnen.
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[0043] Da die Laufwagenkopfe 2, 42 vorzugsweise
Uber vertikal angeordnete Laufrollenpaare in einer
vertikalen Ebene verfugen, die sich auf beide Lauffla-
chenpaare 13, 14 der Systemschiene 1 abstiitzen
kénnen, sind damit nicht nur Hangebahnsysteme,
sondern auch stehende, schienengebundene Flurfor-
dersysteme mit Paletten als Férderguttrager ausfiihr-
bar. Dabei kdnnen die jeweils hangenden oder ste-
henden Laufrollenpaare auch als Reibrollen ausge-
bildet sein, so dass auch Elektrobahnsysteme ohne
starre Antriebskette 5 oder Zahnstange als Ankop-
pelelement im unteren Flhrungskanal 6 ausbildbar
sind.

Patentanspriiche

1. Fordersystem mit mindestens einer Laufschie-
ne (1), an der mindestens ein Laufwagen (38) oder
ein Forderguttrager langs einer Forderstrecke (37)
geflhrt bewegbar ist und jeder Laufwagen (38) oder
Forderguttrager mindestens einen Laufwagenkopf
(2) enthalt, mit dem er sich auf der Laufschiene (1)
abstutzt, wobei jeder Laufwagenkopf (2) ein Rah-
menteil (4) aufweist, an dem mindestens zwei Lauf-
rollen (25) drehbar befestigt sind, und Antriebsele-
mente (5, 31) oder Ankoppelungselemente (5, 31)
enthalt, die mit Antriebselementen (5, 31) oder An-
koppelungselementen (5, 31) verbindbar sind, wobei
die Laufschiene (1) aus mindestens einem Langspro-
fil besteht, das mindestens zwei seitlich auskragende
Laufflachenteile (3) zur Abstitzung der Laufrollen
(25) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Laufschiene als Systemschiene (1) ausgebildet ist,
die mindestens zwei Flihrungskanale (6, 7, 8) zur
Aufnahme von Antriebselementen (5, 31) oder An-
kopplungselementen (5) enthalt und Aufnahmemittel
(16, 17, 21) zur Befestigung von mindestens einer
Stromzufiihrungsschiene (35) aufweist und dass der
Rahmenteil als Langsprofilirager (4) ausgebildet ist,
der mindestens zwei Langskammern (23) zur Auf-
nahme der Laufrollen (25) und mindestens eine mitt-
lere Langskammer (30) zur Aufnahme von Ankopp-
lungselementen (31) oder Antriebelementen (31) ent-
halt.

2. Foérdersystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Systemschiene (1) mindes-
tens zwei parallele vertikal angeordnete Seitenwan-
de (9) enthalt, die durch mindestens zwei Querwande
(10) miteinander verbunden sind und die miteinander
mindestens zwei Fihrungskanale (6, 7, 8) bilden.

3. Fordersystem nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass an den aul3en liegenden
Seitenwanden (9) der Systemschiene (1) die nach
aullen gerichteten auskragenden Laufflachenteile (3)
gegeniberliegend angeordnet sind, und jeweils eine
horizontale (14) und eine schrag zur horizontalen
nach auf3en abfallende Laufflache (13) aufweisen.
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4. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufnahmemittel (16, 17, 21) an der Systemschiene
(1) durch Langsstege (16, 17) und Langsschlitze (21)
an den Seiten- (9) und/oder Querwanden (10) gebil-
det sind.

5. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Systemschiene (1) so ausgebildet ist, dass in ihr min-
destens zwei Fuhrungskanale (6, 7, 8) vorgesehen
sind, die vorzugsweise einen quadratischen und/oder
rechteckigen und/oder einen runden Querschnitt auf-
weisen, wobei dieser so ausgebildet ist, dass darin
Kettenfiihrungen (12) oder andere Fihrungen einleg-
bar sind, in denen eine Antriebskette (5), ein Zahnrie-
men oder eine Zahnstange starr oder umlaufend ge-
fUhrt ist.

6. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriuche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Systemschiene (1) ein Langsprofil aufweist, das aus
Aluminium, Aluminiumlegierung, Stahl, Stahllegie-
rung oder einem harten Kunststoff besteht.

7. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass als
Antriebsmittel eine beweglich umlaufende Antriebs-
kette (5) oder ein Zahnriemen im unteren FUhrungs-
kanal (6) oder als Ankoppelmittel eine fest einge-
spannte Antriebskette (5), ein Zahnriemen oder eine
Zahnstange vorgesehen ist.

8. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Langsprofiltrager (4) des Laufwagenkopfes (2) min-
destens vier weitgehend parallele Langswéande (24,
26) aufweist, die an einer Seite durch Verbindungsfla-
chen (51) miteinander verbunden sind, wodurch zwi-
schen den Langswanden (24, 26) mindestens drei
Langskammern (23, 30) gebildet werden.

9. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass in
den inneren Langswanden (26) mindestens eine
Langsaussparung (27) zur Aufnahme von Lager-
oder Freischaltmitteln (47, 48) vorgesehen ist.

10. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass an
den beiden dufleren Langswanden (24) des Langs-
profiltragers (4) Befestigungsmittel (34) vorgesehen
sind, an denen mindestens ein Stromabnehmermo-
dul (33) oder andere Baugruppen anbringbar ist.

11. Foérdersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Langsprofiltrager (4) des Laufwagenkopfes (2) aus
zwei komplementaren Profilhalften (22) besteht, die
im Bereich der inneren Langswand (26) ein Verbin-
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dungselement (29) aufweisen, das zur Verbindung
der beiden Profilhalften (22) und zur Verbindung mit
dem Laufwagen (38) oder einem Foérderguttrager
dient.

12. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in der
mittleren Langskammer (30) des Langsprofiltragers
(4) ein Antriebsritzel (31) angeordnet ist, das in die
Antriebskette (5) im mittleren Fihrungskanal (6) ein-
greift und mindestens im arretierten Zustand ein An-
koppelelement darstellt.

13. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Laufwagenkopf (2) vor und/oder hinter dem Langs-
profiltrager (4) einen Sperrschieber (32) aufweist,
dessen Betatigungsarme (47) in den Langsausspa-
rungen (27) gegen eine Federkraft beweglich gefihrt
sind und mit Arretiermitteln an einer Antriebswelle
(52) des Ankopplungselementes (31) so zusammen-
wirken, dass bei einer Verschiebung des Sperrschie-
bers 32 die Arretierung freigeschaltet wird.

14. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass an
den Befestigungsmitteln 34 des Langsprofiltragers
(4) mindestens ein Stromabnehmermodul (33) befes-
tigt ist, der in eine Stromzufiihrungsschiene (35) an
der Seitenwand (9) der Systemschiene (1) langs ver-
schiebbar eingreift.

15. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass zwei
Laufwagenkopfe (2) Uber eine Verbindungsstange,
eine Verbindungsplatte oder ein Verbindungsprofil
mit einander verbunden sind und einen Doppel-
kopf-Laufwagen bilden.

16. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Laufwagenkopf (2) als Einrollen-Laufwagenkopf aus-
gebildet ist, bei dem an den beiden dufieren Langs-
wanden (24) des Langsprofiltragers (4) in einer verti-
kalen Ebene mindestens zwei oder vier Laufrollen
(25) drehbar gelagert sind, wobei sich mindestens
zwei Laufrollen (25) auf den Laufflachen (13, 14) der
Systemschiene (1) abstitzen.

17. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
dass der Laufwagenkopf (2) als Doppelrollenkopf
(42) ausgebildet ist, bei den an den beiden Langs-
wanden (24) des Langsprofiltragers (4) in zwei verti-
kalen Ebenen mindestens vier oder acht Laufrollen
(25) drehbar angeordnet sind, wobei sich mindestens
vier Laufrollen (25) auf den Laufflachen (13, 14) der
Systemschiene (1) abstitzen.

18. Foérdersystem nach Anspruch 17, dadurch
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gekennzeichnet, dass der Doppelrollenkopf (42) als
Elektro-Laufwagenkopf ausgebildet ist und mit der
Systemschiene (1) ein Elektrobahnsystem darstellt,
bei dem an den Befestigungsmitteln (34) des Langs-
profiltragers (4) zusatzlich ein Antriebsmotormodul
(41) befestigt ist, das eine Antriebswelle (52) mit ei-
nem Antriebsritzel (31) enthalt, wobei das Antriebsrit-
zel (31) in der mittleren Aufnahmekammer (30) des
Langsprofiltragers (4) drehbar gelagert ist und in eine
Antriebskette (5), einen Zahnriemen oder eine Zahn-
stange in dem unteren Fihrungskanal (6) der Sys-
temschiene (1) eingreift, wobei die Antriebskette (5),
der Zahnriemen oder die Zahnstange axial starr be-
festigt ist und ein Ankoppelelement bildet.

19. Foérdersystem nach Anspruch 18, dadurch
gekennzeichnet, dass dieses als Stauférdersystem
ausgebildet ist, bei dem vor und/oder hinter den
Langsprofiltrager (4) ein Abschaltschieber (26) vor-
gesehen ist, dessen Schieberarme (48) in den
Langsaussparungen (27) gegen eine Federkraft be-
weglich gefuhrt sind und mit einem Tastelement (50)
der Schalt- und Steuermittel (45) zusammenwirken,
das bei einer Verschiebung der Schieberarme (48)
den Elektromotor (43) still setzt.

20. Foérdersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspruche 1 bis 6 und 8 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass dieses als Schwerkraftfordersystem
ausgebildet ist, bei dem die Systemschiene (1) ge-
genlber einer horizontalen Schwerkraftlinie geneigt
angeordnet ist.

21. Foérdersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet,
dass dieses als Streckenférdersystem ausgebildet
ist, bei dem die Systemschiene (1) entlang einer For-
derstrecke (37) mit einem Anfangspunkt und einem
Endpunkt angeordnet ist, wobei in dem unteren Fih-
rungskanal (6) und dem oberen Fihrungskanal (8)
der Systemschiene (1) eine endlose Antriebskette (5)
oder einen Zahnriemen umlauft, die oder der tber
zwei in oder an der Systemschiene (1) angeordnete
Umlenkritzel umgelenkt wird.

22. Foérdersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche 18 und 19, dadurch gekennzeichnet,
dass dieses als Elektrobahnsystem ausgebildet ist,
bei dem die Systemschiene (1) entlang einer Forder-
strecke (37) mit einem Anfangs- und Endpunkt ange-
ordnet ist und gleichzeitig ein Streckenfordersystem
darstellt, wobei in dem unterem Fihrungskanal (6)
eine Antriebskette (5), eine Zahnstange oder ein
Zahnriemen als Ankoppelelement axial starr ange-
ordnet ist, in die das Antriebsritzel (31) als Antriebse-
lement eines Elektro-Laufwagenkopfes drehbar ein-
greift.

23. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspruche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
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dass dieses als Kreisfordersystem ausgebildet ist,
bei dem die Systemschiene (1) entlang einer endlo-
sen Forderstrecke angeordnet ist, wobei im unteren
Fihrungskanal (6) der Systemschiene (1) eine endlo-
se Antriebskette (5) oder einen Zahnriemen als An-
triebselement umlauft oder als Ankoppelelement axi-
al starr in der Systemschiene (1) befestigt ist.

24. Foérdersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die-
ses als Staufordersystem ausgebildet ist, bei dem auf
der Systemschiene (1) Laufwagen (38) oder Forder-
guttrager mit Laufwagenkdpfen (2) mit Sperrschie-
bern (32) oder Abschaltschiebern (36) vorgesehen
sind.

25. Foérdersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspriche 18 und 19, dadurch gekennzeichnet,
dass dieses als Elektrohangebahnsystem ausgebil-
det ist, bei dem auf der Systemschiene (1) Laufwa-
gen (38) mit Doppelrollenképfen (42) vorgesehen
sind, die mindestens ein Antriebsmotormodul (41)
und mindestens ein Stromabnehmermodul (33) auf-
weisen, wobei das Stromabnehmermodul (33) in eine
Stromflihrungsschiene (35) an der Systemschiene
(1) langs beweglich eingreift.

26. Fordersystem nach einem der vorhergehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Laufwagenkopfe (2) in der Systemschiene (1) han-
gend und/oder stehend angeordnet sind.

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen
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Fig.6
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