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FONCTIONS ET UTILISATIONS DE L'APPAREIL INVENTE

Vidange de cuvas verticales cylindriques (de grand diam&tre par
rapport & la hauteur ﬁ-ds 3 2 15) pour prndultasolldes -gn vrac dont 1'é-
coulement et la vidange gravitaire ne peuvaent étre obtenus par un seul
gt simple orifice au fond des cuves {figure 1)

Egalisation horizontale du niveau supérisur du produit pendant le charg
gement des cuves. ’

L'utilisation de cet apparsil dont les avantages rdésident dans la sim-
plicitd de conception ot des rdalisation, peut 8tre faite industrielle-
ment pour la vidange de cuves métalliques, en béton ou en bois, etc.

. de ciment

. de sucre

. dg8 cérdales

. et tous produits granulsux en vrac &n général.

CONCEPTION DE L'APPAREIL INVENTE

=

Forme trlangula%re

L'ossaturs principala @st formée dans un plan par un triangle dquis-

latdral (ingcrit dans le cuve a vider) constitud ds profilds métalli-

ques (figura 2). |

A chacun des trois sommets du triangle sont disposées : 2 roues
{des véhicules courants frangais) gui permettent la rotation du triangle
dans la cuve cylindrique autour ds son axs.

Les trains ds rouss comporient une suspension &lastigus qui absor=
be au cours de la rotation les irrégularités du cylindre de la cuvs,
ainsi que les défauts d'ovalisation dventuelle.

Cetts suspansioﬁ pst réglable 3 1'augmentation de sa rigidité aug~
mentant la pression des rouses sur les paroiss de la cuve Bt en méme
temps 1'adhérence nétessaire & la sustentation de ilappareil dans la
CU\iB .

Un seul train de rouesast moteur (sur les tr01s) ; la rotation pro=-

_duite par un ssul motoréductesur électrique entrafne par roulement sur



P ]

10

'zo

2484973
-2 -

les paroiss de la cuve la rotation de 1'ensemble de 1'appareil autour
de son axe de symétrie vertical (axe de la cuve). Le moteur peut tour-
ner & l'endroit st & l'envers par couplage édlectrique 31mple.

Les trois trains de rousspeuvent s'orienter chacun autour d'un axse
horizontal (3 heuteurs du triangle de l'ossature prznclpala) Cette
orientation d'un angle ggg; pour les trois trains de roues crée mathd-

matigquement un mouvement hélicoidal de l'appareil dans la cuve.

Les trajectoires sur les paroies ds la.cuve des points de contact
des rouss sont des hélices dont l'angle d'inclinaison (uariable) et
1tangle d'inclinaison des trains de rouss avec le blan harizontal.

Lorsque l'angle sst mul 1'appareil tourne dans un plan.

L'orientation des trains de roues est obtenue par un systzme élec-
tromécanique & bobinses (reosvant des impulsioné glectriques périodigues
ou permansentes suivent le mouvement souhaité).

Un ressort rappslieconstamment 2 la position d'inclinaison nulle
lss trains da roues lorsquefles impulsions glectriquas cessent.

Sur l'ossature principale sont souddes en partie inférieure 3

3 tdles da forms spirale spécialement étudiés pour repousser le pro-

- duit vers le centra ou la périphérie avec le moindre effort mécanique

(1a tangente en tout point de la. spirale forme avec 1s rayon en ce

point de la spirale, un angls voisin de 45° voir figure n° 3).
L'appareil dane sa rotation hélicoldale repcusse. ls produit grace

aux 3 spirales qui entratnent la matidre dans la cuve soit vers le cen-

tre, soit vers l'extériaur suivant le sens de rotatlon.

&&II FONCTIONNEMENT DE L'APPAREIL INVENTE

30

"1 Lt'appareil étant assemblé gt monté au fond de la cuve, sa mise en
mouvement hélicoldale est obitsnue 3
. par gnpaﬁion du motordducteur du train de rouss moteur

-

. ot simultandment par l*inclinaison des 3 trains ds roues

la montée da llappareil est plus ou moins rapide suivant 1'incli~
naison des trains de roues.
La vitesse angulaire de rotation de ltappareil est constante pour un
moteur électrique & une seule vitesse (il peut en comporter 2 2 la de-

mande) .

3% - La montée de l'appareil peut 8tre stoppée par simple suppression ds

1'inclinaison des 3 trains ds roues.

L'appareil tourne alors dans un plan horizental.
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Pour redescendre l'appareil il suffit d'abord d'arr8ter la rota-
tion puis de faire tourner 2 l'envers le moteur électrique.

L'appareil décrit alors l'hélice (& 1'envers) en descente.

En cours de remplissage (le trou au fond de la cuve étant Fermé)
il est possible d'dgaliser les cOnes de produit (lorsqu’il y a plu-
sieurs points de remplissage gravitaire) par de simples rotations de
1'appareil & différents niveaux au fur et & mesure du remplissagae. La
montée de l'eppareil est automatigue pendant le remplissage par des sim-
ples contacts électriques actionnés par la montée du grain sous 1'appa;
reil.

Ces contacts électriques créent les impulsions nécessaires 2 1'in-
clinaison des trains de roues.

Des sdcuritdés dlesctrigues sont prévues en fin de course supérlaure
de l'appareil.

Pour vidanger la cuve il suffit de mettre 1'appareil en position
*de plongde™ (descente en hélice) la rotation ramenan£ le produit vers
lg trou de vldanga au fond de la cuve et la descente s'effectuant pro-
gressivemsnt par les impulsions commandant 1finclinaison des trains de
rouss.

Ces impulsions sont contrblées par un relai éléctrique qui les
neutralise lorsque le couple résistan?@ur les spiralss de gratage du
produit devient sxagérément élevé ou lorsque l'on souhaite volontaire-
ment limiter le débit de vidange. ’

En fin de vidange, position basse de l'appareil, des contacts élec-

triques assurent la séourité et l'arrét de l'appareil.

IV AVANTAGES DE L 'APPAREIL INVENTE

Jo

35

. Simplicité robustesse et économie d'énergis

. L‘appérsil ne comports que peu de mécanique at, est par consé~
quent fiable et d'uﬁ sntretien trds facile.

. I1 réviendra moins cher & réaliser et 2 entretenir que tout ap~
pareil actusllement connu et assurant la vidange de cdues par
d'autres moysns bsaucoup plus compligués.

. I1 comporte tous les dléments de sécurité.

. I1 trouvera des applications intéreesanteé et économiques dans
tous les cas ou la vidange d'un produit solide stocké en cuves
cylindriques est nécessairefpar le fond ; domaines agroalimen-
taires, industries du ciment, du plastique, malteries, car-

rizres, travaux publics, etc.
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EVENDICATIONS . ~

4 La présente invention concerss les vidangeurs de cuves cylindri-

ques utilisant pour leur fonctionnement et leur entrafnement le mouvement

HELICOIDAL des trains de roues orientables fixés sur une ossature comportant
des racloirs de forme SPIRALE

5 -

45
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¢ Les vidangeurs connus actusllement comportent des dispositifs com-
pligquss et cofOteux pour les supporter dans l'axe st ls centre dss cuves.

La présente invention supprime ces dispositifs par 1'adhérence et .

la sustentation obtsnues sur lés trains de rouss situds & ia périphérie de
l'appareil. L'appareil gst coincé dans la cuve st ne peut tomber alors

qu'aucun organe support n'sxiste.

L'invention principale est dans cette suppressioq,remplacée par
1'utilisation de l'adhérence. -qui caractérise la revendication 1.
3 Les vidangeurs actueliement connus;ont des systZmes ds "montée"
ot "descente" compliqués résultant das di5positifs gui sont supprimds et
remplacés ici par 1'astucisuse orientation des trains de roues.

Cette orientation gui crée le mouvement HELICDIDAL montant ou des-

cendant est le dsuxibme aspect de l'invention, qui caractérise la revendica-
tion 2.

11 remplace avantageusement das systémes mécaniques compliqués a
différentes vitesses de "montée" et “descente" trés cofteux. Il permst une
variation de vitesse continus 8t souple.

4 Le choix de la forme SPIRALE ds tangente & 45 deqrés sur les

rayons constitus un 3dme aspact intéressant de l'inventibn par 1'économie

de mouvements et d'énergie qu'il provoque et caractérise .la revendication 3.
Tous ces avantages nouveaux par rapport % des systdmesou des ap-
pareils connus concourent & réduire le prix d'investissement et d'entretien

de cette invention. -

.
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