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@ Resumen:

Sistema para unir un soporte elevador al soporte de
suspension de un vehiculo.

El objeto de la presente invencion es un novedoso
sistema que permite conectar un soporte elevador al
soporte de suspension de un vehiculo sin necesidad
de desmontar ningln elemento de la suspension del
vehiculo, de manera econémica y con una gran
sencillez de montaje, simplicidad, rapidez y fiabilidad.
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DESCRIPCION

Sistema para unir un soporte elevador al soporte
de suspension de un vehiculo.
Objeto de la invencion

El objeto de la presente invencién es un novedo-
SO sistema que permite conectar un soporte elevador
al soporte de suspension de un vehiculo sin necesidad
de desmontar ningtin elemento de la suspensién del
vehiculo, de manera econémica y con una gran senci-
llez de montaje, simplicidad, rapidez y fiabilidad.
Antecedentes de la invencion

Para establecer el nimero de ruedas de un vehi-
culo que en cada momento se encuentran en contacto
con el suelo son conocidos unos dispositivos elevado-
res que permiten la elevacion y posterior descenso de
los ejes de las ruedas. Estos dispositivos de elevacién
se utilizan mds frecuentemente en los remolques y se-
mirremolques de los vehiculos articulados con sus-
pensién neumdtica, y presentan dos configuraciones
bésicas conocidas que se muestran en las Figs. la y
1b.

La Fig. 1a muestra la primera configuracién, don-
de se aprecia cémo el chasis del vehiculo (108) esta
soportado sobre el diaprés de suspension (104) y el
soporte de suspension (100). A su vez, un brazo de
suspensién (106) rigido tiene un extremo acoplado a
un bulén de suspensién de manera que puede pivotar
alrededor del mismo y el extremo opuesto apoyado
sobre el mencionado diaprés de suspensién (104). El
eje (105) del vehiculo se ubica en el brazo de suspen-
sién (106). Esta configuracién comprende ademds un
amortiguador (109) instalado entre el brazo de sus-
pensién (106) y la base del soporte de suspension
(100).

El dispositivo elevador que permite la eleva-
cion/descenso del eje (105) normalmente se instala
con posterioridad, y estd formado fundamentalmente
por el soporte elevador (2) y el diaprés elevador (107).
El soporte elevador (2) tiene un extremo acoplado a la
cabeza (101) del bulén de suspensién y apoyado en la
parte inferior del soporte de suspensiéon (100) mien-
tras que el extremo opuesto estd conectado al diaprés
elevador (107) neumatico. El diaprés elevador (107)
estd a su vez acoplado a la cara inferior del brazo
(106) de suspension. Asi, en caso de que fuese ne-
cesario elevar el eje (105) del vehiculo bastaria con
inyectar aire a presion en el diaprés elevador (107), el
cual a su vez desplaza hacia arriba el brazo de suspen-
sién (106), obteniéndose como resultado la elevacion
del eje (105).

La Fig. 1b muestra la segunda configuracién co-
nocida, que es similar a la primera excepto por el he-
cho de que el brazo de suspension (106) en este caso
es mucho mas delgado que el anterior, ejerciendo asi
un efecto de suspension de tipo ballesta. Ademas, el
diaprés (107) elevador de esta segunda configuracién
no estd anclado a la cara inferior de brazo (106) de
suspension, sino que estd solamente apoyado a través
de una pieza adicional denominada soporte superior
(108).

Un problema técnico comun a ambas configura-
ciones es establecer un sistema de unién que permita
fijar el soporte elevador (2) al soporte de suspension
(100) del vehiculo de manera completamente rigida,
evitando cualquier movimiento de giro entre ambos
elementos. Ademds, es necesario que sea practica-
mente imposible su separacion, tanto ante los esfuer-
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zos propios de funcionamiento del dispositivo eleva-
dor como ante cualquier impacto exterior, ya que la
rotura de este sistema de bloqueo puede ocasionar da-
flos importantes al colisionar con otros vehiculos, da-
da su robustez y envergadura.

Un factor adicional a tener en cuenta es la facili-
dad de montaje, ya que este dispositivo elevador debe
unirse al mecanismo de suspension del vehiculo ya
instalado, adaptdndose a su estructura sin necesidad
de manipular elementos de la misma y con la mayor
rapidez posible.

Para cumplir con estos requisitos, los titulares de
la presente solicitud fabrican y comercializan desde
el 2008 un sistema de unién entre el soporte elevador
(2) y el soporte de suspensién (100) con la configura-
cién que se muestra en las Fig. 2a-e, donde se repre-
sentan los diferentes pasos de montaje. En estas figu-
ras, y también en las anteriores, se han utilizado los
nimeros de referencia (100) y posteriores para hacer
referencia a partes que pertenecen a la suspension del
vehiculo. Ademas, se han utilizado los mismos nime-
ros de referencia para denominar partes equivalentes
entre el sistema de la invencién y el sistema de la téc-
nica anterior, aunque afiadiendo un apédstrofe (*) para
denotar las que pertenecen a la técnica anterior.

Asi, las Figs. 2a-2b muestran cémo el primer pa-
so de la unién segun la técnica anterior consiste en
la colocacién unos casquillos de anclaje (6°) sobre la
tuerca (102) y la cabeza (101) hexagonales del bulén
de suspensién. Se han representado también el casqui-
1lo (103) del soporte de la suspension, dispuestos bajo
la cabeza (101) del bulén. Los casquillos (6°) ejercen
la funcién de bloqueo, al evitar el movimiento de giro
entre el soporte elevador (2°) y las planchas de anclaje
(3’), evitando asi movimientos indeseados.

A continuacién, como muestran las Figs. 2b-2c,
se presentan los extremos libres del soporte elevador
(2°), que tienen forma de semicirculo, de modo que
contacten con la porcién inferior de los casquillos de
anclaje (6°).

En tercer lugar, en las Figs. 2c-2d se observa la
colocacién de unas planchas laterales de anclaje (3°),
que constituyen los elementos intermedios de unién
entre el soporte de suspensién (100) y el soporte ele-
vador (2’). Las planchas (3”) presentan dos orificios,
uno superior y de mayor didmetro para alojar el cas-
quillo de anclaje (6°) que soporta la suspensién, y otro
inferior y de menor didmetro donde se aloja el torni-
llo de anclaje (2a’) ubicado en la cara exterior de los
extremos libres del soporte elevador (2°).

Por dltimo, se coloca una tuerca (5’), opcional-
mente con arandela (4’), sobre los tornillos de anclaje
(2a’), como se aprecia en las Figs. 2d-2e.
Descripcion de la invenciéon

La presente invencion describe un sistema de
unién mds sencillo, ya que utiliza una plancha de an-
claje con una forma modificada complementaria con
la forma de un escaldén de la plancha de anclaje, evi-
tandose asi el uso de los casquillos de anclaje (6”).
Esta novedosa forma de la plancha de anclaje tam-
bién evita la necesidad de que los extremos libres del
soporte elevador tengan forma semicircular, pudien-
do ser rectos. Se consigue asi un importante ahorro
econémico al prescindir del proceso de mecanizado
de precision anteriormente necesario para conferir a
dichos extremos libres la forma semicircular.

En el presente documento, se debe entender la ex-
presion “esencialmente ovalada” aplicada a la plan-
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cha de anclaje pretende abarcar muchas formas posi-
bles, teniendo todas ellas en comtn que en su inte-
rior alojan dos orificios: un primer orificio y un se-
gundo orificio normalmente de menor didmetro que
el primero. Asi, la forma ovalada podria abarcar una
forma formada por partes circulares y partes rec-
tas adaptada para rodear ambos orificios (por ejem-
plo, la forma que se muestra en las figuras 3a-3c),
o bien una forma esencialmente rectangular, esen-
cialmente trapezoidal, con bordes redondeados, etc.
Ademds, con el objeto de describir las caracteristi-
cas geométricas de la plancha de anclaje, diremos que
su eje mayor es el eje esencialmente paralelo al so-
porte de suspensién y al soporte elevador, mientras
que su eje menor es esencialmente perpendicular al
mismo.

Ademas, se denominara “extremo de conexion” al
extremo del soporte elevador que estd destinado a su
unidén con el soporte de suspension del vehiculo, para
diferenciarlo del extremo opuesto que estd acoplado
al diaprés elevador.

Por tanto, el sistema de la invencién comprende
una plancha de anclaje de forma esencialmente ovala-
da, y que comprende:

- Un rebaje con forma de escalén esencialmen-
te perpendicular a su eje mayor en una de sus
caras.

- Un primer y segundo orificios situados a lo lar-
go de dicho eje mayor.

Ademais, el extremo de conexién del soporte ele-
vador tiene una forma complementaria a la del rebaje
o escalén de la plancha de anclaje. En este contex-
to, la forma del rebaje “esencialmente perpendicular
al eje mayor” se refiere a un escalén cuya direccion
predominante es perpendicular al eje mayor, pero que
puede incorporar entrantes y salientes de formas di-
versas para aumentar la superficie de contacto entre
plancha y soporte. Nétese que esta superficie estd des-
tinada a encajar con el canto del extremo de conexién
del soporte elevador, que tiene una forma complemen-
taria, para evitar el giro relativo entre el soporte ele-
vador (2) y las planchas de anclaje (3) alrededor del
tornillo de anclaje (2a). Por ejemplo, en una realiza-
cién preferida de la invencidn, el rebaje de la plan-
chay el extremo de conexién del soporte elevador son
rectos.

Asi, la plancha de anclaje se instala de modo que
el rebaje encaje con el extremo de conexién del so-
porte elevador, alojando el primer orificio un elemen-
to saliente del soporte de suspension, mientras que el
segundo orificio aloja unos tornillos de anclaje del so-
porte elevador. El elemento saliente del soporte de la
suspension puede ser la tuerca del buldn, la cabeza del
bulén, los casquillos del soporte de la suspension, o
una combinacién de los mismos. El rebaje queda aco-
plado al extremo de conexién del soporte elevador,
impidiendo asi cualquier movimiento relativo de ro-
tacion entre dicha plancha y el soporte elevador. Una
arandela y una tuerca se acoplan a los tornillos de an-
claje del soporte elevador para inmovilizar completa-
mente el conjunto.

Ademads, como la tuerca del bulén del soporte de
suspension tiene un didmetro mayor que los tornillos
de anclaje del soporte elevador, normalmente el pri-
mer orificio de la placa de anclaje tiene un didmetro
mayor que el segundo orificio.
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Este novedoso dispositivo de elevacién presenta
importantes ventajas con relacion a la técnica ante-
rior:

- Se simplifica la fabricacién del soporte elevador,
ya que no se requiere mecanizacion laser en sus ex-
tremos libres para configurarlos en forma de Y semi-
circular.

- Se eliminan los casquillos de anclaje como dis-
positivos de bloqueo.

- Se permite el acoplamiento directo entre el so-
porte elevador y la plancha de anclaje gracias al es-
calon de esta dltima, lo cual favorece la absorcion del
esfuerzo del dispositivo de elevacion por parte del me-
canismo de suspension del vehiculo sin necesidad de
emplear elementos intermedios, como los casquillos
de anclaje.

- Se consigue una mayor facilidad y rapidez de
montaje, al ser menor la cantidad de elementos que
componen el dispositivo.

Breve descripcion de las figuras

Las Figs. la y 1b muestran sendas realizaciones
conocidas de suspensiones y dispositivos de eleva-
cion.

Las Figs. 2a-2e muestran el procedimiento de
montaje de un sistema de unién de la técnica anterior.

Las Figs. 3a-3c muestran el procedimiento de
montaje de un sistema de unién segin la presente in-
vencion.

La Fig. 4 muestra un esquema de despiece del sis-
tema de la presente invencion.

Realizacion preferida de la invencion

Se describe a continuacién una realizacion parti-
cular de la invencién haciendo referencia a las Figs.
3a-3c y 4 adjuntas. Las Figs. 3a-3c muestran un ejem-
plo del proceso de montaje de un dispositivo de ele-
vacion dotado de un sistema (1) de unién de acuerdo
con la presente invencion.

En particular, en la Fig. 3a se ha representado el
soporte (100) de suspension del vehiculo con la tuerca
(102) del bulén, la cabeza (101) del bulén y el casqui-
1lo (103) del soporte de suspension del vehiculo insta-
lados en la situacion inicial, esto es, aun sin conectar
al soporte de elevacion (2). Aunque no se muestra en
esta figura, se entiende que el soporte de elevacion (2)
tendrd, en su otro extremo, un diaprés elevador (107)
apoyado o acoplado al brazo de suspensién (106) del
vehiculo. Se han representado en esta figura, sin em-
bargo, las partes que conforman el sistema (1) de la
invencion: el soporte de elevacion (2), la plancha de
anclaje (3), la arandela (4) y la tuerca (5). Nétese c6-
mo se aprecia claramente que el extremo de conexién
del soporte de elevacion (2) es recto.

La Fig. 3b muestra cémo el soporte de elevacion
(2) se ha desplazado hasta apoyarse sobre el soporte
de suspensién (100) del vehiculo. Se aprecia como en
esta situacion los tornillos de anclaje (2a) del sopor-
te de elevacion quedan presentados frente al segundo
orificio de la plancha de anclaje (3), mientras que la
cabeza (101) del bul6n queda frente al primer orificio
de la plancha de anclaje (3).

A continuacién, la Fig. 3c muestra el sistema (1)
ya montado, con la plancha de anclaje (3) ya coloca-
da en posicion, es decir, con el escalén recto apoyado
sobre el canto del extremo recto del soporte de ele-
vacion (2). Se aprecia como el primer orificio de la
plancha de anclaje (3) aloja en este ejemplo la cabeza
(101) del bulén por un lado y la tuerca (102) del bu-
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16n por el otro. Por dltimo, el conjunto queda asegu-
rado firmemente mediante la arandela (4) y la tuerca
3.

Aunque en las Figs. 3a-3c no se aprecia con cla-
ridad el rebaje de la plancha de anclaje (3), que en
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este ejemplo es recto, en la Fig. 4 se muestra una sec-
cién longitudinal de dicha plancha (3) donde es ficil
apreciar cémo dicho rebaje recto encaja, una vez ins-
talada la plancha (3), en el extremo recto del soporte
de suspension (2).
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REIVINDICACIONES

1. Sistema (1) para unir un soporte elevador (2) al
soporte de suspension de un vehiculo (100), caracte-
rizado porque comprende una plancha de anclaje (3)
de forma esencialmente ovalada que comprende un
rebaje con forma de escalén esencialmente perpendi-
cular a su eje mayor en una de sus caras, y un primer
y segundo orificios situados a lo largo de dicho eje
mayor, y donde el extremo de conexién del soporte
elevador (2) tiene una forma complementaria con la
forma del rebaje de la plancha de anclaje (3), insta-
landose dicha plancha de anclaje (3) de modo que el
rebaje encaja con el extremo de conexién del soporte
elevador (2), alojando el primer orificio un elemento
saliente del soporte de suspension (100) y el segun-
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do orificio unos tornillos de anclaje (2a) del soporte
elevador (2).

2. Sistema (1) de acuerdo con la reivindicacién 1,
donde el elemento saliente del soporte de la suspen-
sién que se aloja en el primer orificio de la plancha de
anclaje (3) comprende la tuerca (102) del bul6n de la
suspension, la cabeza (101) del bulén de 1a suspension
o los casquillos (103) del soporte de la suspension, o
combinaciones de los mismos.

3. Sistema (1) de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, donde el rebaje de la pla-
ca de anclaje (3) y el extremo de conexidn del soporte
elevador (2) son rectos.

4. Sistema (1) de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, donde el primer orificio
tiene un didmetro mayor que el segundo orificio.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201131655

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 11.01.2012

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 1-4 Sl
Reivindicaciones NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones 1-4 Sl
Reivindicaciones NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201131655

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 EP 0941915 Al (WEWELER NV) 15.09.1999

2. Declaracion motivada segin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

La presente invencion se refiere a un sistema para unir un dispositivo elevador al soporte de suspension de un vehiculo.

Se considera que el documento D01 es el mas cercano del estado de la técnica al objeto de la reivindicacion 1. En dicho
documento, al cual pertenecen las referencias numéricas que siguen, se divulga (figura 1) un dispositivo elevador (11) de eje
(1) para vehiculos. En el modo de realizacién de la invencién de la figura 8, descrito en el parrafo [0020], dicho dispositivo
elevador (11) cuenta con un soporte elevador (12) que se une de forma desmontable al soporte de suspension (3) del
vehiculo por medio de dos placas de anclaje (51) de forma esencialmente ovalada que cuentan, cada una, con un primer y
segundo orificios situados a lo largo de su eje mayor. El primer orificio aloja un elemento saliente (15) del soporte de
suspension (3), mientras que el segundo orificio aloja un tornillo de anclaje (52) del soporte elevador (12).

Se observa que, en la invencion del documento D01, las placas de anclaje (51) no disponen de rebajes en forma de escalon
gue encajen en extremos de conexion del soporte elevador (12). Debido a esta diferencia encontrada, se considera que la
reivindicacion 1 y sus reivindicaciones dependientes 2-4 son nuevas (Art. 6, LP 11/1986).

En cuanto a la actividad inventiva de la reivindicacién 1, se considera que a un experto en la materia no le resultaria
evidente desarrollar el objeto de dicha reivindicacion partiendo del documento D01 y tampoco se han encontrado otros
documentos del estado de la técnica que pudiesen combinarse de forma evidente con dicho documento a tal fin. Por tanto,
se estima que la reivindicacion 1 y sus reivindicaciones dependientes 2-4 tienen actividad inventiva (Art. 8, LP 11/1986).
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