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(54) DECKENAUSZIEHFUHRUNG

(57) Eine Deckenausziehflihrung fur ein aus einem M-
belkorpus ausziehbares Schrankteil (2), umfasst
eine Flhrungsschiene (17), die mit einer Innenseite
der Decke (15) des Mobelkorpus (7) direkt oder Uber
eine an der Innenseite der Decke (15) festlegbare
Korpusschiene (16), aus der die Fihrungsschiene
(17) ausziehbar ist, verbindbar ist, und eine gegen-
Uber der Flihrungsschiene (17) in eine Ausziehrich-
tung (4) ausziehbaren und entgegen der Auszieh- .
richtung (4) einschiebbaren Ausziehschiene (18), Fig. 13
wobei das Ausziehen der Ausziehschiene (18) aus
der FUhrungsschiene (17) durch eine an der Aus-
ziehschiene (18) gehaltene Anschlageinheit (29)
begrenzt ist, die einen Anschlagabschnitt (29a) auf- Vi |
weist, der zur Begrenzung des Ausziehens der Aus- - ; \
ziehschiene (18) aus der Fiihrungsschiene (17) mit L
einem Gegenanschlag (24) der Flihrungsschiene
(17) zusammenwirkt. Der Anschlagabschnitt (29a)
der Anschlageinheit (29) ist zwischen mindestens
einer Sperrstellung, in der er mit dem Gegenan-
schlag (24) zusammenwirkt und das Ausziehen der
Ausziehschiene (18) aus der Fihrungsschiene (17)
begrenzt und einer Durchlassstellung verstellbar, in
der der Gegenanschlag (24) am Anschlagabschnitt
(29a) vorbeiflihrbar ist. Die Ausziehschiene (18)
weist mindestens eine zumindest abschnittsweise
schrag zur Ausziehrichtung (4) stehende Fiihrungs-
bahn (30, 31) auf, entlang von der der Anschlagab-
schnitt (29a) der Anschlageinheit (29) zur Verstel-
lung der mindestens einen Sperrstellung und der
Durchlassstellung verschiebbar geflihrt ist.
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Zusammenfassung

Eine Deckenausziehfihrung fur ein aus einem Mdébelkorpus ausziehbares Schrankteil
(2), umfasst eine Flihrungsschiene (17), die mit einer Innenseite der Decke (15) des
Mébelkorpus (7) direkt oder Uber eine an der Innenseite der Decke (15) festlegbare
Korpusschiene (16), aus der die Flhrungsschiene (17) ausziehbar ist, verbindbar ist,
und eine gegenuber der Flhrungsschiene (17) in eine Ausziehrichtung (4) ausziehba-
ren und entgegen der Ausziehrichtung (4) einschiebbaren Ausziehschiene (18), wo-
bei das Ausziehen der Ausziehschiene (18) aus der Fihrungsschiene (17) durch eine
an der Ausziehschiene (18) gehaltene Anschlageinheit (29) begrenzt ist, die einen
Anschlagabschnitt (29a) aufweist, der zur Begrenzung des Ausziehens der Auszieh-
schiene (18) aus der Flihrungsschiene (17) mit einem Gegenanschlag (24) der Fih-
rungsschiene (17) zusammenwirkt. Der Anschlagabschnitt (29a) der Anschlageinheit
(29) ist zwischen mindestens einer Sperrstellung, in der er mit dem Gegenanschlag
(24) zusammenwirkt und das Ausziehen der Ausziehschiene (18) aus der Fihrungs-
schiene (17) begrenzt und einer Durchlassstellung verstellbar, in der der Gegenan-
schlag (24) am Anschlagabschnitt (29a) vorbeifihrbar ist. Die Ausziehschiene (18)
weist mindestens eine zumindest abschnittsweise schrag zur Ausziehrichtung {(4) ste-
hende Fiihrungsbahn (30, 31) auf, entlang von der der Anschlagabschnitt (29a) der
Anschlageinheit (29) zur Verstellung der mindestens einen Sperrstellung und der

Durchlassstellung verschiebbar geflhrt ist. (Fig. 13)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Deckenausziehfihrung fur ein aus einem Mobel-
korpus ausziehbares Schrankteil, mit einer FUhrungsschiene, die mit einer Innenseite
der Decke des Mébelkorpus direkt oder Uber eine an der Innenseite der Decke fest-
legbare Korpusschiene, aus der die Fiihrungsschiene ausziehbar ist, verbindbar ist,
und mit einer gegenliber der Fihrungsschiene in eine Ausziehrichtung ausziehbaren
und entgegen der Ausziehrichtung einschiebbaren Ausziehschiene, wobei das Aus-
ziehen der Ausziehschiene aus der FUhrungsschiene durch eine an der Auszieh-
schiene gehaltene Anschlageinheit begrenzt ist, die einen Anschlagabschnitt auf-
weist, der zur Begrenzung des Ausziehens der Ausziehschiene aus der Fihrungs-
schiene mit einem Gegenanschlag der FUhrungsschiene zusammenwirkt, und wobe;
der Anschlagabschnitt der Anschlageinheit zwischen mindestens einer Sperrstellung,
in der er mit dern Gegenanschlag zusammenwirkt und das Ausziehen der Auszieh-
schiene aus der Flhrungsschiene begrenzt und einer Durchlassstellung verstellbar

ist, in der der Gegenanschlag am Anschlagabschnitt vorbeifihrbar ist.

Deckenausziehflhrungen fir auszienbare Schrankteile, insbesondere Hochschrank-
teile, dienen dazu, das ausziehbare Schrankteil in aufrechter Lage zu halten und
kénnen somit auch als Seitenfihrungen bezeichnet werden. Diese Deckenauszieh-
fihrungen umfassen haufig drei gegeneinander verschiebbare Schienen, um zumin-
dest einen Vollauszug des ausziehbaren Schrankteils zu ermdglichen, wobei die Aus-
ziehfihrung teleskopartig oder mit differentiellem Lauf der mittleren Ausziehschiene

ausgebildet sein kann.

Zur Aufnahme des Gewichts des ausziehbaren Schrankteils dient eine am Beden des
Mobelkorpus festgelegte Ausziehfihrung. Obwoh! eine solche Ausziehfihrung mit

einem Anschlag bestlckt ist, der das Ausziehen begrenzt, ist es zweckmaBig, auch
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bei der oben angeordneten Deckenausziehfihrung eine Anschlageinrichtung vorzu-

sehen, die das Ausziehen begrenzt.

Aus der AT 3 164 U und AT 8 952 U sind Deckenausziehfihrungen bekannt, welche
Anschlageinheiten zur Begrenzung des Ausziehens autweisen, Bei der Montage des
Schrankes wird die Ausziehschiene des ausziehbaren Schrankteils in die Fihrungs-
schiene eingeschoben, die bereits mit der Deckeninnenseite verbunden ist. In der
Folge muss der Anschlagabschnitt der Anschlageinheit manuell in die Sperrstellung
gebracht werden, um wirksam zu werden. Bei der AT 8 952 U sind hierbei mehrere
Sperrstellungen vorhanden, um die Stelle im Ausziehweg einzustellen, an der der
Anschlagabschnitt wirksam wird (um damit eine Abstimmung mit dem Anschlag der
am Boden des Mobelkorpus Testgelegten Ausziehfihrung zu erreichen). Wird diese
manuelle Betdtigung des Anschlagabschnitts vergessen, so wird die Anschlageinheit

nicht wirksam.

Aus der DE 20 2005 001 998 U1 geht eine Deckenausziehflhrung der eingangs ge-
nannten Art hervor, bei welcher eine selbsttatige Verstellung des Anschlagabschnitts
der Anschlageinheit von einer Durchlassstellung in eine Sperrstellung vorgesehen
ist. Hierzu ist die den Anschlagabschnitt aufweisende Anschlageinheit als gegen die
Kraft eines Federelements verschwenkbarer Hebel ausgefiihrt. Wenn bei der Mon-
tage der Deckenausziehfihrung die Ausziehschiene in die Fihrungsschiene einge-
fuhrt wird, so wird der Hebel von den an der Fihrungsschiene angeordneten, um
vertikale Achsen drehbar gelagerten Fihrungsrollen jeweils verschwenkt, sodass der
Anschlagabschnitt in die Durchlassstellung gelangt, in welcher die jeweilige Fih-
rungsrolle am Anschlagabschnitt vorbeigetihrt werden kann. Nach dem Vorbeifih-
ren einer jeweiligen Flhrungsrolle wird der Hebel von der Feder in die Sperrstellung
zurlickverschwenkt, Die in der Ausziehrichtung gesehen am weitesten hinten liegen-
de Fihrungsrolle der Fiihrungsschiene bildet beim Ausziehen der Ausziehschiene
den Gegenanschlag, der an den Anschlagabschnitt des sich in der Sperrstellung be-
findenden Hebels anschlidgt. Nachteilig an dieser vorbekannten Deckenausziehfih-
rung ist es u.a., dass eine Einstellung der Anschlagposition beim Ausziehen der Aus-

ziehschiene nicht moglich ist.
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Aufgabe der Erfindung ist es eine verbesserte Deckenausziehfihrung der eingangs
genannten Art bereitzustellen. Erfindungsgemaf gelingt dies durch eine Decken-

ausziehflhrung mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

Bei der Deckenausziehfihrung gemall der Erfindung weist die Ausziehschiene min-
destens eine zumindest abschnittsweise schrég zur Ausziehrichtung stehende Fih-
rungsbahn auf. Entlang dieser Fihrungsbahn ist der Anschlagabschnitt der An-
schlageinheit zwischen mindestens einer Sperrstellung, die der Anschlagabschnitt
einnehmen kann und der Durchlassstellung des Anschlagabschnitts verschiebbar

gefihrt.

Durch die erfindungsgeméf3e Ausbildung kann eine sehr einfache Montage der An-

schlageinheit in der Flihrungsschiene ermdglicht werden.

Zudem kann eine selbsttatige Rickstellung des in die Durchlassstellung verstellten
Anschlagabschnitts in die Sperrstellung oder eine der Sperrstellungen erméglicht
werden. Hierzu ist vorzugsweise ein federelastisches Element vorgesehen, von dem
der in seiner Durchlassstellung sich befindende Anschlagabschnitt in seine Sperrstel-

lung oder eine seiner Sperrstellungen verschiebbar ist.

Beispielsweise kann sich ein Arm der Anschiageinheit an der Ausziehschiene abstut-
zen, wobei der Arm elastisch biegbar ist und/oder an einem elastisch biegbaren Teil
der Anschlageinheit angebracht ist und/oder gegen ein separates federelastisches

Element verschwenkbar mit einem anderen Teil der Anschlageinheit verbunden ist.

Bei der Montage der Deckenausziehfihrung, wenn die Ausziehschiene in die Fih-

rungsschiene eingesetzt wird, wird der Anschlagabschnitt glinstigerweise gegen die
Kraft des mindestens einen Federelements vom an den Anschlagabschnitt anlaufen-
den, an der Flhrungsschiene angebrachten Gegenanschlag in die Durchlassstellung
verschoben, bis der Gegenanschlag am Anschlagabschnitt der Anschlageinheit vor-

beigeflhrt werden kann.
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In einer vorteilhaften Ausfihrungsform weist die Fihrungsschiene um vertikale Ach-
sen drehbar gelagerte Flihrungsrollen auf, die zwischen Vertikalstege der Auszieh-
schiene eingreifen. Der Gegenanschiag kann von der bezogen auf die Ausziehrich-
tung am weitesten hinten gelegenen Fihrungsrolle der Flihrungsschiene gebildet
werden oder es kann ein von den Flihrungsrollen separater Gegenanschlag an der
Fuhrungsschiene montiert sein. Wenn bei der Montage die bezogen auf die Aus-
ziehrichtung vor dem Gegenanschlag liegenden Fihrungsrollen an den in seiner
Sperrstellung oder einer seiner Sperrstellungen sich befindenden Anschlagabschnitt
der Anschlageinheit anlaufen, so verschieben diese jeweils den Anschlagabschnitt
entlang der mindestens einen Fuhrungsbahn, bis der Anschlagabschnitt eine Stel-
lung einnimmt, in der die jeweilige Flhrungsroile am Anschlagabschnitt vorbeige-
fihrt werden kann (diese Stellung kann identisch zur Durchlassstellung sein oder die
Verschiebung entlang der mindestens einen Flihrungsbahn kann weniger weit oder

weiter wie bei der Verschiebung zur Durchlassstellung sein).

Um bei der Verschiebung des Anschlagabschnitts von seiner Sperrstellung in seine
Durchlassstellung und umgekehrt eine Verschwenkung des Anschlagabschnitts um
eine horizontale, rechtwinkelig zur Ausziehrichtung stehende Achse zu begrenzen
oder zu verhindern, weist der Anschlagabschnitt vorzugsweise mindestens zwei in
unterschiedlichen Hohen liegende Fihrungselemente auf, die in der mindestens
einen FUhrungsbahn verschiebbar gefihrt sind, wobei die in unterschiedlichen Hé-
hen liegenden Flhrungselemente vorzugsweise in voneinander getrennten Fih-
rungsbahnen gefihrt sind. In einer anderen méglichen Ausfihrungsform kénnte eine
Begrenzung oder Blockierung einer Verschwenkung des Anlageabschnitts um eine
horizontale Achse auch durch einen eine solche Verschwenkung begrenzenden oder
blockierenden Eingriff zwischen dem mindestens einen Flihrungselement und der

Fihrungsbahn erreicht werden, in welche dieses eingreift.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Effindung weist mindestens eine Fih-
rungsbahn zusatzlich zum schrag zur Ausziehrichtung stehenden Abschnitt einen

parallel zur Ausziehrichtung liegenden Abschnitt auf. Mindestens einer der parallel
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zur Ausziehrichtung liegenden Abschnitte besitzt hierbei glinstigerweise mehrere
Rastelemente, mit welchen mindestens ein in dieser Fuhrungsbahn gefihrtes Fih-
rungselement wahlweise in Eingriff bringbar ist. Indem das mindestens eine Fih-
rungselement mit dem gewlnschten Rastelement in Eingriff gebracht wird, kann
eingestellt werden, an welcher Stelle des Ausziehweges der Gegenanschlag an den

Anschlagabschnitt der Anschiageinheit anlauft.

Ginstigerweise ist zur verschiebbaren Fihrung des Anschlagabschnitts der An-
schlageinheit von der Sperrstellung in die Durchlassstellung eine Art Kulissenfih-
rung vorgesehen. Vorzugsweise werden hierzu die Fihrungsbahnen von Langlé-
chern ausgebildet, die in gegenlberliegenden Vertikalstegen der Ausziehschiene
ausgebildet sind, zwischen welchen die Anschlageinheit liegt. In die die Fihrungs-
bahnen ausbildenden Langldcher greifen an der Anschlageinheit angeordnete Zap-
fen ein. Hierbei weist der Anschlagabschnitt mindestens zwei gegeniberliegende, in

Langlocher der Vertikalstege der Ausziehschiene eingreifende Zapfen auf.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im Folgenden anhand der

beiliegenden Zeichnung erldutert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine Schragsicht eines Hochschranks, dessen ausziehbares Schrankteil ausge-
zogen ist, die Frontblende vom Rahmen abgenommen und der Schrankkorpus im
Bereich der Decke teilweise aufgebrochen;

Fig. 2 ein vergroflertes Detail A von Fig. 1;

Fig. 3 eine Schrigsicht der Ausziehschiene zusammen mit oberen Endabschnitten
der vertikalen Rahmenschenkel des Ausziehrahmens und herausgenommener An-
schlageinheit;

Fig. 4 und Fig. 5 eine vergrofBerte Schragsicht und Seitenansicht der Anschlagein-
heit;

Fig. 6 eine Explosionsdarstellung der Korpusschiene und der aus ihr ausziehbaren
Fihrungsschiene mit dazwischenliegenden, in einem Kéfig angeordneten Walzlager-

teilen;
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Fig. 7 bis 15 Darstellungen von verschiedenen Phasen beim Zusammensetzen der
Ausziehschiene und der Fihrungsschiene;

Fig. 16 einen Schnitt entlang der Linie BB von Fig. 15;

Fig. 17 und 18 das Auseinandernehmen der Ausziehschiene und der FGhrungsschie-
ne;

Fig. 19 bis 22 die Verstellung der Anschlagposition des Anschlagabschnitts;

Fig. 23 eine Darstetlung entsprechend Fig. 3 aber mit einem zuséatzlichen Betati-
gungsteil (abgenommen dargestellt);

Fig. 24 die Teile von Fig. 23 im zusammengesetzten Zustand;

Fig. 25, 26 und 27 eine Seitenansicht, Draufsicht und stirnseitige Ansicht des Betati-

gungsteils.

Ein Ausfihrungsbeispiel eines Schranks, speziell Hochschranks, bei dem eine erfin-
dungsgemiéBe Deckenausziehfihrung 1 einsetzbar ist, ist in Fig. 1 dargestellt. Das

ausziehbare Schrankteil 2, speziell Hochschrankteil, weist einen Ausziehrahmen auf.
An diesem Auszienhrahmen sind Ablagen oder Facher anbringbar. Als Beispiel ist in
Fig. 1 ein am Ausziehrahmen angebrachter Korb 3 dargestellt. Am bezogen auf die

Ausziehrichtung 4 vorderen Ende des Ausziehrahmens ist eine Blende 5 angebracht.

Am Boden 6 des Mébelkorpus 7 ist eine untere Ausziehfihrung 8 festgelegt, die das
ausziehbare Schrankteil 2 tragt. Ein unterer horizontaler Rahmenschenkel des Aus-
ziehrahmens wird hierbei von einer ausziehbaren Schiene 10 der Ausziehfiihrung 8
getragen. Der untere horizontale Rahmenschenkel kdnnte auch direkt eine auszieh-
bare Schiene der unteren Ausziehfihrung bilden. Zwischen einer am Boden 6 fest-
gelegten korpusfesten Schiene 11 und der ausziehbaren Schiene 10 ist vorzugsweise
eine mittlere Schiene 12 vorgesehen, um zumindest einen Voliauszug des ausziehba-
ren Schrankteils zu ermoéglichen, d.h. das bezogen auf die Ausziehrichtung 4 hintere
Ende des ausziehbaren Schrankteils 2, weiches vom vertikalen Rahmenschenkel 14
gebildet wird, liegt im vollstandig ausgezogenen Zustand beim bezogen auf die
Ausziehrichtung 4 vorderen Ende des Mébelkorpus 7 oder vor diesem. Die untere

AusziehfUhrung 8 kann in herkémmlicher Weise ausgebildet sein.
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Zur Fihrung des oberen Endes des ausziehbaren Schrankteils 2 dient die Decken-
ausziehfihrung 1. Von dieser wird das obere Ende des ausziehbaren Schrankteils 2

gegen eine Verkippung rechtwinkelig zur Ausziehrichtung 4 abgestutzt.

Die Deckenausziehfihrung 1 geméal? dem in den Figuren dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel umfasst eine an der Innenseite der Decke 15 des Mobelkorpus 7 mon-
tierte Korpusschiene 16, eine verschiebbar von dieser gefihrte Fiihrungsschiene 17

und eine von der Fihrungsschiene 17 verschiebbar gefihrte Ausziehschiene 18.

Zur verschiebbaren FUhrung der Fihrungsschiene 17 gegeniiber der Korpusschiene
16 konnen beispielsweise in einem Kafig 20 drehbar gelagerte, zwischen den Schie-
nen 16, 17 angeordnete Walzkorper 19, insbesondere Kugeln, vorgesehen sein, vgl.
Fig. 6. Die Verschiebung der FUhrungsschiene 17 gegenlber der Korpusschiene 16
ist durch Anschldge begrenzt.

Falls kein Vollauszug des ausziehbaren Schrankteils 2 gewlinscht sein sollte, kénnte
die Korpusschiene 16 auch entfallen und die Fihrungsschiene 17 zur Montage an
der Deckeninnenseite vorgesehen sein. Bevorzugt ist es aber, dass die Deckenaus-

ziehfihrung 1 drei gegeneinander verschiebbare Schienen 16, 17 und 18 aufweist.

Die Flihrungsschiene 17 weist zwei in Léngsrichtung der Fihrungsschiene 17 vonein-
ander beabstandet um vertikale Achsen drehbar gelagerte Flihrungsrollen 21 auf.
Beispielsweise sind hierzu wie dargestellt an einem haorizontalen Steg 22 der Fuh-
rungsschiene 17 Achszapfen 23 angebracht, die vom Steg 22 nach unten abstehen

und an ihren freien Enden die Fihrungsrollen 21 drehbar lagern.

Es konnten auch mehr oder weniger Fihrungsrollen 21 vorhanden sein. Zuséatzlich zu
den Fihrungsrollen 21 oder anstelte von diesen kdnnten auch Gleitlagerteile zur Sei-
tenfihrung der Ausziehschiene 18 gegenuber der Fihrungsschiene 17 vorhanden

sein.
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Bezogen auf die Ausziehrichtung 4 hinter den Fihrungsrollen 21 weist die Fihrungs-
schiene 17 einen Gegenanschlag 24 auf, der mit der weiter unten beschriebenen
Anschlageinheit der Ausziehschiene 18 zusammenwirkt. Der Gegenanschiag 24 ist
hier als am Steg 22 angebrachter und von diesem nach unten abstehender Kérper
ausgebildet. Vom Gegenanschlag 24 kann auch eine Gleitfuhrungsfunktion zur Sei-

tenfliihrung der Ausziehschiene 18 gegenuber der Korpusschiene Ubernommen wer-

den.

Zur Dampfung des Aufpralis des Gegenanschlags 24 am Ende des Ausziehweges
der Ausziehschiene 18 ist der Gegenanschlag am (bezogen auf die Ausziehrichtung
4) hinteren Ende mit einem federnden Abschnitt 24a ausgebildet. Dieser ist gegen-
iber dem restlichen Kérper des Gegenanschlags 24 durch Uber den Grof3teil der

Héhe des Gegenanschlags verlaufende Schlitze freigestellt.

Der Gegenanschlag 24 kénnte auch durch eine um eine vertikale Achse drehbar ge-
lagerte FUhrungsrolle 21 gebildet werden. Diese kénnte beispielsweise zusétzlich zu
den beiden in die Ausziehrichtung weiter vorne liegenden Flihrungsrollen 21 vor-

handen sein.

Die Ausziehschiene 18 weist in die horizontale, rechtwinkelig zur Ausziehrichtung 4
stehende Richtung (=Querrichtung) voneinander beabstandete Vertikalstege 25, 26
auf, zwischen denen sich ein Zwischenraum 27 befindet. In diesen greifen die Fih-
rungsrollen 21 und der Gegenanschlag 24 im montierten Zustand der Deckenaus-

ziehfthrung 1 ein.

Die Vertikalstege 25, 26 stehen von einem diese verbindenden Basissteg 28 nach
oben ab. Beispielsweise ist der Basissteg 28 horizontal ausgerichtet. Im gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel weist die Ausziehschiene 18 einen insgesamt U-férmigen Quer-

schnitt auf,

Beim in Fig. 1 dargestellte ausziechbaren Schrankteil 2 verbindet die Ausziehschiene

18 die vertikalen Rahmenschenkel 13, 14 des ausziehbaren Schrankteils 2 an ihren
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oberen Enden, wobei die vertikalen Rahmenschenkei 13, 14 an ihren unteren Enden
durch den horizontalen Rahmenschenkel 9 verbunden sind. Die Ausziehschiene 18
stellt somit einen integralen Bestandteil des Ausziehrahmens des ausziehbaren
Schrankteils 2 dar, wobei sie einen oberen horizontalen Rahmenschenkel des Aus-
ziehrahmens bildet. Die Ausziehschiene 18 kénnte auch ein vom ausziehbaren

Schrankteil 2 getrenntes Teil sein, das mit diesem verbunden ist.

An der Ausziehschiene 18 ist eine Anschlageinheit 29 montiert, die sich im Zwischen-
raum 27 zwischen den Vertikalstegen 25, 26 befindet. Die Anschlageinheit 29 um-
fasst einen Anschlagabschnitt 29a. An eine Anschlagflache 29b des Anschlagab-
schnitts 29a lauft beim Ausziehen der Ausziehschiene 18 am Ende des Ausziehweges

der Gegenanschiag 24 an.

Im Ausflihrungsbeispiel besitzt die Anschlagflache 29b erste und zweite Teilflachen,
die sich an ersten und zweiten Teilsticken des Anschlagabschnitts 29a befinden,
welche in eine horizontale, rechtwinkelig zur Ausziehrichtung 4 liegende Richtung
voneinander beabstandet sind. Ein jeweiliges Teilstlck des Anschlagabschnitts 29a
weist einen nach oben sich erstreckenden Teilabschnitt 29f auf, an dessen in die
Ausziehrichtung 4 weisendem Rand die jeweilige Teilflache der Anschiagfldche 29b
liegt, und einen vom unteren Ende dieses nach oben sich erstreckenden Teilab-
schnitts 29 ausgehenden, in die Ausziehrichtung 4 sich erstreckenden Teilabschnitt
29¢g auf.

Die Anschlageinheit 29 besitzt weiters einen Arm 2%c, der vom Anschlagabschnitt
29a ausgeht (im gezeigten Ausfihrungsbeispiel vom vorderen Ende des Teilab-
schnitts 29g} und sich ausgehend vom Anschlagabschnitt 29a schrag entgegen der
Ausziehrichtung und nach unten erstreckt und sich im Bereich seines freien Endes
am Basissteg 28 absttzt. Der Arm 29¢ oder zumindest ein an das freie Ende des
Arms 29¢ anschlieRender Abschnitt desselben ist von der Position, die er ohne ein-
wirkende duflere Krafte einnimmt (vgl. z.B. Fig. 3, 4 und 5), gegen eine federelasti-
sche Rickstellkraft in Richtung einer Annaherung des freien Endes des Arms 29¢

zum Anschlagabschnitt 29a verbiegbar. Hierbei kann die Biegung innerhalb der
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Erstreckung des Arms 29c und/oder im Bereich der Verbindung mit dem Anschlag-
abschnitt 29z und/oder innerhalb des in die Ausziehrichtung sich erstreckenden
Teilabschnitts 29g des Anschlagabschnitts 29a erfolgen. Diese Verbiegung ist bei-
spielsweise aus dem Vergieich der Fig. 8 und 9 ersichtlich.

Der Arm 29¢ besitzt im Ausfiihrungsbeispiel erste und zweite Teilsticke, die mit den
ersten una zweiten Teilsticken des Anschlagabschnitts 29a verbunden sind und an
ihren freien Enden durch ein Verbindungsteilstlick verbunden sind. Der Arm 29¢

weist somit eine insgesamt U-férmige Ausbildung auf.

Am (bezogen auf die Ausziehrichtung 4) hinteren Ende weist der Anschlagabschnitt
29a mindestens einen entgegen der Ausziehrichtung 4 vorspringenden Fortsatz 29d
auf, an welchem eine Betétigung des Anschlagabschnitts 29a durchgefihrt werden
kann, wie weiter unten beschrieben. Im Ausfuhrungsbeispiel ist jedes Teilstlick des

Anschlagabschnitts 29a mit einem solchen vorspringenden Fortsatz 29d versehen.

Die Vertikalstege 25, 26 weisen jeweils erste und zweite Fihrungsbbahnen 30, 31 auf,
die von Langléchern gebildet werden und zur verschiebbaren Fuhrung des An-
schlagabschnitts 29a der Anschlageinheit 29 dienen. Hierzu weist der Anschiagab-
schnitt 29a von den ersten Fuhrungsbahnen 30 gefihrte erste Flihrungselemente 32,
32 auf, die jeweils auf gegentberliegenden Seiten des Anschlagabschnitts 29a an-
geordnet sind, und von den zweiten Fihrungsbahnen 31 gefihrte zweite Fiihrungs-
elemente 33 auf, die auf gegenlberliegenden Seiten des Anschlagabschnitts 29a
angeordnet sind. Die Fihrungselemente 32, 32', 33 werden jeweils von Zapfen ge-

bildet, die in das jeweilige Langloch eingreifen.

Die ersten und zweiten Fihrungsbahnen 30, 31 weisen jeweils einen schrég zur Aus-
ziehrichtung 4 stehenden Abschnitt 30a, 31a auf, wobei diese Abschnitte 30a, 31a
parzllel zueinander verlaufen. Der Winkel zur Ausziehrichtung 4 liegt glnstigerweise
im Bereich von 20° bis 50°, beispielsweise bei 30°. An den bezogen auf die Auszieh-
richtung 4 hinteren Enden dieser schrég verlaufenden Abschnitte 30z, 31a weisen

die Fihrungsbahnen 30, 31 jeweils einen parallel zur Ausziehrichtung 4 veriaufenden
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horizontalen Abschnitt 30b, 31b auf. Die horizontalen Abschnitte 30b der ersten Fih-
rungsbahnen 30 weisen hierbei jeweils mehrere Rastelemente 34 auf, die von Aus-
buchtungen an den oberen Langsrandern der die Flihrungsbahnen 30 bildenden

Langlécher in diesen Abschnitten 30a, 31a gebildet werden.

Die ersten Fihrungselemente 32, 32" kdnnen in unterschiedliche der Rastelemente
34 eingreifen, wodurch unterschiedliche Sperrsteliungen des Anschlagabschnitts 29a
definiert werden, in welchen die Anschlagflache 29b des Anschlagabschnitts 29a an
unterschiedlichen Stellen der Langserstreckung der Ausziehschiene 18 positioniert

ist.

Fig. 12 zeigt die bezogen auf die Ausziehrichtung 4 vorderste Sperrstellung. Wenn
ausgehend von dieser vordersten Sperrstellung die ersten und zweiten Fihrungs-
elemente 32, 32’, 33 Gber die schrag nach unten verlaufenden Abschnitte 303, 31a
der ersten und zweiten FGhrungsbahnen 30, 31 verschoben werden (beispielsweise
durch manuelle Betatigung an den Fortsatzen 29d), so gelangt der Anschlagab-
schnitt 29a in seine Durchlasssteliung, vgl. z.B. Fig. 13. In dieser Durchlassstellung
liegt der Verschiebeweg des Anschlagabschnitts 29a mit der Anschlagflache 29b
unterhalb des Gegenanschlags 24, sodass die Anschlageinheit 29 am Gegenan-
schlag 24 vorbeigefihrt werden kann, vgl. z.B. Fig. 14.

In der Durchlassstellung ist das vom Arm 29¢ bzw. seiner Verbindung mit dem An-
schlagabschnitt 29a bzw. vom in die Verschieberichtung sich erstreckenden Teilab-
schnitt des Anschizgabschnitts 29a gebildete tederelastische Element gespannt.
Wird der Anschlagabschnitt 295 in der Durchlassstellung freigegeben, so verschiebt
das federelastische Element den Anschlagabschnitt 29a entlang der schrag verlau-
fenden Abschnitte 30z, 31a der Flihrungsbahnen 30, 31 zurlick in die vorderste
Sperrstellung.

Die Verschiebung des Anschlagabschnitts 2%a in die Durchlassstellung ertoigt bei
der Montage der DeckenausziehfUhrung, wenn die Ausziehschiene in die Fihrungs-

schiene 17 entgegen der Ausziehrichtung eingeschoben wird, um diese Schienen
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zusammenzusetzen, durch die an den Anschlagabschnitt 29a anlaufenden Fihrungs-
rollen 21 (welche durch andere Flhrungsteile ersetzt sein kénnen) und den an den
Anschlagabschnitt 29a anlaufenden Gegenanschlag 24. Dies ist in den Fig. 7 bis 16
dargestelit.

Fig. 7 zeigt die noch von der Flihrungsschiene 17 getrennte Ausziehschiene 18. Die
Ausziehschiene 18 wird in Richtung des Pfeils 35 (also entgegen der Ausziehrichtung
4} auf die Fuhrungsschiene 17 aufgeschoben. Fig. 8 zeigt die Stellung, in welcher die
bezogen auf die Ausziehrichtung 4 vorderste Fihrungsrolle 21 an den Anschlagab-
schnitt 29a anlauft, und zwar an eine der Anschlagflache 29b gegeniiberliegende
Seite des Anschlagabschnitts 29a, die eine Verschiebeflache 29e bildet. Zur Erleich-
terung der Verschiebung des Anschlagabschnitts 29a ist diese Verschiebeflache 2%
schrag stehend zur Ausziehrichtung 4 angeordnet. Ein Verlauf rechtwinkelig zur Aus-

ziehrichtung 4 wére aber ebenfalls méglich.

Fig. 9 zeigt gerade die Stellung, in welcher der Anschlagabschnitt 29a die Durchlass-
stellung erreicht hat. Ausgehend von dieser Stellung kann die vorderste Fliihrungs-
rolle 21a oberhalb des Anschlagabschnitts 29a an diesem vorbeigefihrt werden, wie
aus Fig. 10 ersichtlich ist. Sobald die Fihrungsrolle 21a den Anschiagabschnitt 29a
passiert hat, wird der Anschlagabschnitt 29a durch den am Basissteg 28 sich abstlt-
zenden Arm 29¢ und die zuvor beschriebene federelastische Ausbildung zuriick in

die bezogen aut die Ausziehrichtung 4 vorderste Sperrstellung verschoben.

Dieser Vorgang wiederholt sich in analoger Weise bei der nachstfolgenden Fiih-
rungsrolle 21 sowie beim Gegenanschlag 24. Fir den Gegenanschlag 24 ist dies in
den Fig. 12 bis 15 nochmals dargestellt. Fig. 12 zeigt das Anlaufen des Gegenan-
schlags 24 an die Verschiebeflache 2%9e. Fig. 13 zeigt das Erreichen der Durchlass-
stellung des Anschlagabschnitts 29a. Fig. 14 zeigt das Vorbeifahren des Gegenan-
schlags 24 oberhalb des Anschlagabschnitts 29a. Fig. 15 und Fig. 16 zeigen die Stel-
lung, an der der Gegenanschlag 24 den Anschlagabschnitt 29a gerade vollsténdig
Uberfahren hat und der Anschlagabschnitt 29a wieder seine Sperrstellung einge-

nommen hat.
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Ausgehend von der in den Fig. 15 und Fig. 16 dargesteliten Stellung kann die Aus-
ziehschiene 18 entgegen der Ausziehrichtung 4 bis zum Erreichen des vollsténdig
eingeschobenen Zustandes eingeschoben werden, wobei der vollstindig einge-
schobene Zustand durch einen Anschlag begrenzt ist. Wird die Ausziehschiene wie-
derum in die Ausziehrichtung 4 ausgezogen, so wird das Ausziehen an der in den
Fig. 15 und 16 dargestellten Stelle, an welcher der Gegenanschlag 24 an die An-
schlagflache 29b des Anschlagabschnitts 29a aniduft, begrenzt.

Soll die Ausziehschiene 18 wiederum von der Fuhrungsschiene 17 getrennt werden,
so kann der Anschlagabschnitt 29a manuell in seine Durchlassstellung verschoben
werden, indem der Benutzer den Anschlagabschnitt 292 durch Betétigung am min-
destens einen Fortsatz 29d entlang der schriag verlautenden Abschnitte der Fiih-
rungsbahnen 30a, 31a verschoben wird. Ausgehend von dieser in Fig. 17 dargestell-
ten Stellung kdnnen der Gegenanschlag 24 und die Fihrungsrollen 21 und/oder die
weiteren oder anderen Fuhrungselemente am Anschlagabschnitt 29z vorbeibewegt

werden, bis die Schienen voneinander getrennt sind, vgl. Fig. 18.

Die Fig. 19 bis 22 zeigen die Verstellung der Position, an welcher die Ausziehschiene
18 am Ende des Ausziehweges am Gegenanschlag 24 der Fithrungsschiene 17 an-
schlagt. Hierzu wird der Anschiagabschnitt um die von den zweiten Flihrungsele-
menten 33 gebildete horizontale Achse verschwenkt, sodass die ersten Flihrungs-
elemente 32, 32 auBer Eingriff mit den Rastelementen 34 gelangen. Eine solche be-
grenzte Verschwenkung wird durch eine entsprechende Ausbildung der Breite der
Langlécher in den horizontalen Abschnitten 30b der Fihrungsbahnen 30 ermdglicht.
Dieser Zustand ist in Fig. 20 dargestellt, wobei die Richtung der Verschwenkung
durch den Pfeil 36 angedeutet ist. Die Verschwenkung kann durch Ausiiben einer
zum Basissteg 28 wirkenden Druckkraft auf den Anschlagabschnitt 292 erfolgen, bei-
spielsweise durch Angriff am mindestens einen Fortsatz 29d, wobei sich das freie
Ende des Arms 29¢, das sich am Basissteg 28 abstltzt, dem Anschlagabschnitt 293

annahert und hierbei das fecerelastische Element der Anschlageinheit 29 in analo-
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ger Weise wie weiter oben im Zusammenhang mit der Verstellung von der Sperrstel-

lung in die Durchlassstellung gespannt wird.

In der Folge kann die gewlnschte Langsverstellung der Anschlageinheit 29 durchge-
fuhrt werden, wobet sich die ersten Fuhrungselemente 32, 32" in den horizontalen
Abschnitten 30b der ersten Fiihrungsbahn 30 und die zweiten Fiihrungselemente 33
in den horizontalen Abschnitten 31b der zweiten Fuhrungsbahnen 31 verschieben. In
Fig. 21 ist ausgehend von Fig. 20 eine Verschiebung entgegen der Ausziehrichtung 4
dargestellt, die durch den Pleit 37 angedeutet ist.

In der Folge wird der Anschlagabschnitt 29a freigegeben, sodass die federetastische
Vorspannkraft den Anschlagabschnitt 29a um die von den zweiten Fihrungselemen-
ten 33 gebildete Achse zurtickverschwenkt und die ersten Flihrungselemente 32, 32°
in Eingriff mit den oberhalb von ihnen sich befindenden Rastelementen 34 bringt.
Dies ist in Fig. 22 dargestellt. Die Rickschwenkung ist durch den Pleil 38 angedeu-

tet.

Eine Verschiebung der in die Rastelemente 34 eingreifenden erste Fuhrungselemen-
te 32, 32" entgegen der Ausziehrichtung 4 wird durch die Rastelemente 34 blockiert
(die Rastelemente 34 weisen rechtwinkelig zur Ausziehrichtung 4 stehende Fléchen-
abschnitte auf, die mit den ersten Fihrungselementen 32, 32' zusammenwirken).
Eine Verschiebung der ersten Flihrungselemente 32, 32° aus den Rastelementen 34,
in welche die ersten Fiuhrungselemente 32, 32’ eingreifen, in die Ausziehrichtung 4
ist aber moglich, da die bezogen auf die Ausziehrichtung vorderen Flachen der Rast-

elemente 34 schrag zur Ausziehrichtung 4 stehen.

Auch wenn im getrennten Zustand der Ausziehschiene 18 und Fihrungsschiene 17
der Anschlagabschnitt 29a eine Sperrstellung einnimmit, die hinter der vordersten
Sperrstellung liegt, konnen somit die Schienen analog den Fig. 7 bis 16 ineinander
eingeschoben werden, wobei die vorderste Flhrungsrolle 21 den Anschlagabschnitt
29z zunachst in die vorderste Sperrstellung und von dort aus in die Durchlassstellung

verschiebt.
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In der jeweiligen Sperrstellung wird vom mindestens einen federelastischen Element
der Anschlageinheit 29 eine Vorspannkraft ausgeibt, durch welche das mindestens
eine FUhrungselement 32, 32" im Eingriff mit dem jeweiligen Rastelement 34 gehal-

ten wird.

Im gezeigten AusfGhrungsbeispiel befinden sich auf jeder Seite des Anschlagab-
schnitts 29a zwei erste Flhrungselemente 32, 32". Die Haltekraft beim Anschlagen
des Gegenanschlags 24 an den Anschlagabschnitt 29a am Ende des Ausziehweges
wird dadurch gegeniiber einem einzelnen ersten Fihrungselement auf jeder Seite
des Anschlagabschnitts 293 erhéht. Falis aber eine ausreichend hohe Haltekraft mit
einem einzelnen ersten Flihrungselement 32 auf jeder Seite des Anschlagabschnitts

293 erreicht werden kann, so kann auch eine solche Ausbildung gewahlt weraen.

Durch die Ausbildung der Anschiageinheit entsprechend der dargestellten Ausfiih-
rungsform kann die Anschlageinheit in einfacher Weise in der Ausziehschiene 18
montiert werden. Hierzu werden die in Querrichtung voneinander beabstandeten
Teilsticke des Anschiagabschnitts 29a gegen die tederelastische Ausbildung der
Anschlageinheit 29 zusammengedruckt, bis die die Fihrungselemente 32, 32/, 33
bildenden Zapfen in die die Fihrungsbahnen 30, 31 bildenden Langlcher einge-

fuhrt werden konnen.

Wenn die Montage in anderer Weise durchgefihrt wird, beispielsweise indem die
Vertikalstege 25, 26 auseinandergedriickt werden oder die die ersten und zweiten
Fuhrungsbahnen 30, 31 bildenden Langlécher bis zum hinteren Ende der Auszieh-
schiene fortgesetzt werden, so kann der Anschlagabschnitt 29a auch Uber seine Brei-
te (in horizentaler Richtung rechiwinkelig zur Ausziehrichtung 4) durchgehend aus-
gebildet sein. In der Seitenansicht kann hierbei die in Fig. 5 dargestellte Form vor-

liegen.

Die Betatigung der Anschlageinheit 29 kénnte auch in anderer Weise als durch den

Fortsatz 29d erfolgen, sodass dieser Fortsatz 29d auch entfallen kénnte. Beispiels-
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weise kannten die zapfenférmigen Flhrungselemente 32 und/oder 32’ verléangert
ausgebildet sein, sodass eine Betdtigung an diesen aus den Langldchern herausste-

henden Enden der Flhrungselemente 32 und/oder 32 erfolgen konnte.

Die Fig. 23 bis 27 zeigen eine weitere maégliche Ausbildung zur Betatigung der An-
schiageinheit 29. Es ist hier ein zusatzliches Betatigungsteil 39 vorgesehen. Dieses

umfasst erste und zweite Seitenwangen 40, 41, die durch einen Verbindungssteg 42
miteinander verbunden sind. In einer stimseitigen Ansicht (Fig. 27) weist das Betati-

gungsteil 39 somit eine U-Form auf.

Das Betatigungsteil 39 wird von unten auf die Ausziehschiene 18 aufgesteckt, sodass
die Vertikalstege 25, 26 der Ausziehschiene 18 zwischen den Seitenwangen 40, 41
des Betatigungsteils 39 liegen. Hierbei weisen die Seitenwangen 40, 41 weiters je-
weils eine Vertiefung 43 auf, in welche das aus dem jeweiligen Langloch herausste-
hende Ende des jeweiligen ersten Fihrungselements 32’ ragt. Durch eine federelas-
tische Ausbildung des Betatigungsteils 39 kénnen die Seitenwangen 40, 41 mit den

Vertiefungen 43 auf die ersten Fihrungselemente 32" aufgeschnappt werden.

Fir die ersten Fihrungselemente 32 sind in den Seitenwangen 40, 41 Vertiefungen
44 vorgesehen, in welche die Enden der ersten Flhrungselemente 32 ragen, wobei
diese Enden der ersten Flihrungselemente 32 mit Spiel in den Vertiefungen 43 auf-

genommen sind.

im Bereich der bezogen auf die Ausziehrichtung 4 vorderen Enden der Seitenwan-
gen 40, 41 weisen diese jeweils einen nach innen ragenden Vorsprung 45 auf, der im
auf die Flihrungsschiene 17 aufgesetzten Zustand des Betatigungsteils 39 auf dem
oberen Rand des jeweiligen Vertikalsteges 25, 26 aufliegt. Die Uber die Vertikalstege
25, 26 greifenden Vorspringe 45 bilden Drehpunkte fir das Betdtigungsteil 39. Um
eine von diesen Vorspringen 45 gebildete horizontale Achse kann das bezogen auf
die Ausziehrichtung 4 hintere Ende des Betatigungsteils 39 nach unten verschwenkt
werden. Hierbei nimmt es die ersten FGhrungselemente 32 und somit den An-

schiagaoschnitt 29a mit.
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Zur Verstellung der Anschlagposition der Ausziehschiene 18 wird somit das Betati-
gungsteil 39 mit seinem hinteren Ende nach unten verschwenkt, wobei eine entspre-
chende Verschwenkung des Anschlagabschnitts 29a um die von den zweiten Fih-
rungselementen 33 gebildete horizontale Achse erfolgt. In der Folge wird das Beté-
tigungsteii 39 entlang der Ausziehschiene 18 (paralle! zur Ausziehrichtung 4) ver-
schoben, bis die gewlinschte Anschlagposition erreicht ist. Darauthin wird das Beta-
tigungsteil 39 freigegeben, wobei durch die Federelastizitét der Anschlageinheit 29
eine Rickschwenkung des Anschlagabschnitts 29a und somit des Betatigungsteils 39
erfolgt. Die ersten Filhrungselemente 32, 32' gelangen somit wieder in Eingriff mit

den Rastelementen 34.

Mittels des Betdtigungsteils 39 kann weiters der Anschlagabschnitt 29z in seine
Durchlassstellung verschwenkt werden. Das Bet&tigungsteils 39 wird hierzu entspre-
chend um die von den Vorspringen 45 gebildete Achse verschwenkt und entlang
der Ausziehschiene 18 verschoben. Es kann dadurch die bereits beschriebene Be-
wegung des Anschlagabschnitts 29a von seiner Sperrstellung in seine Durchlassstel-

lung bewirkt werden.

Wenn beim Einsetzen der Ausziehschiene 18 in die Fihrungsschiene 17 der An-

schlagabschnitt 29a von der Sperrstellung in die Durchlassstellung verschoben wird,
so wird hierbei das Betatigungsteil 39 durch die Bewegung des Anschlagabschnitts
29a entsprechend um die von den Vorspringen 45 gebildete horizontale Achse ver-

schwenkt und in Langsrichtung der Ausziehschiene 18 verschoben.

Auf diese Weise kann eine leichte Betatigung der Anschlageinheit 29 erreicht wer-
den. Weiters kdnnen Ausstanzungen der Ausziehschiene vom Betdtigungsteil 39 ab-
gedeckt werden, Die Bedienung des Betatigungsteils 39 kann durch eine darauf an-

gebrachte Beschriftung verdeutlicht werden.
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Unterschiedliche Modifikationen der in den Figuren dargestellten Anschlageinheit
29 sind méglich. Beispielsweise muss der Arm 29¢ nicht vom vorderen Ende des An-
schlagabschnitts 29a ausgehen. Auch kénnte beispielsweise ein um eine Achse
verschwenkbar am Anschlagabschnitt 29a gelagerter Arm 29¢ vorgesehen sein, der

von einem separaten Federelement gegen den Basissteg 28 beaufschlagt wird.

Anstelle der verschiebbaren Fihrung des Anschlagabschnitts durch eine Art Kulis-
senflUhrung, bei der Fihrungszapfen in Langlécher eingreifen, kénnten grundsétzlich
auch andere Arten von Flhrungen zur verschiebbaren Fihrung des Anschlagab-
schnitts 29a gegenuber der Ausziehschiene 18 eingesetzt werden. Beispielsweise
kénnte eine Flhrung nach Art einer SchwaibenschwanzfUhrung vorgesehen werden,
die mindestens eine Fihrungsbahn an mindestens einem der Vertikalstege 25, 26,

vorzugsweise an beiden Vertikalstegen 25, 26 umfasst.

Falls nur eine Verstellung zwischen einer einzelnen Sperrstellung und der Durchlass-
stellung gewlnscht ist, alsc ohne eine Verstellmdglichkeit der Anschlagposition am
Ende des Ausziehweges der Ausziehschiene 18, so kdnnen die horizontal und paral-
lef zur Ausziehrichtung 4 verlaufenden Abschnitte 30b, 31b der ersten und zweiten
Fihrungsbehnen sowie die Rastelemente 34 entfallen. In diesem Fall kénnten erste
und zweite, in unterschiedlichen Hohen des Anschlagabschnitts 29a liegende Fiih-
rungselemente auch in einer gemeinsamen, schrig verlaufenden Fihrungsbahn ver-

schiebbar geflihrt sein.

Dadurch, dass der Anschlagabschnitt 29a in unterschiedlichen Hohen angeordnete
erste und zweite Fihrungselemente 32, 32’ bzw. 33 aufweist, kann eine Verschwen-
kung des Anschiagabschnitts 29a um eine horizontale, rechtwinkelig zur Ausziehrich-
tung 4 liegende Achse verhindert oder begrenzt werden, und zwar bei der Ausbil-
dung in Form einer Kulissenfihrung durch die Breiten der von den Langléchemn ge-
bildeten Fihrungsbahnen. Eine Blockierung oder Begrenzung der Verschwenkung
des Anschlagabschnitts 29z kénnte andererseits auch durch die Fliihrung mindestens
eines Fihrungselementes in der Flihrungsbahn selbst bewirkt werden, beispielswei-

se indem anstelle von runden Zapfen, die die Fihrungselemente bilden, solche mit
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einer grofleren Ausdehnung in Richtung der Fihrungsbahnen als in Richtung recht-

winkelig hierzu eingesetzt werden.

Im gezeigten Austihrungsbeispiel verlaufen die Fiihrungsbahnen 30, 31 im Bereich
ihrer schrag verlaufenden Abschnitte 30a, 31a in die Ausziehrichtung 4 gesehen von
oben nach unten. Stattdessen wére ein Verlauf von unten nach oben denkbar und
mé&glich, wobei der Gegenanschlag 24 und die Fihrungsrollen 21 und/oder anderen
Fuhrungselemente vom Steg 22 nach oben abstehen missten und diese Teile in der
Durchlassstetlung unterhalb des Anschlagabschnitts 29z an diesem vorbeigefihrt
wirden. Die Rickstellung von der Durchlassstellung in die Sperrstellung kénnte in
diesem Fall {zuch) durch das Eigengewicht der Anschiageinheit 29 erfolgen, wobei
ein zusatzliches federelastisches Element, welches die Rickstellung bewirkt, auch

entfallen kénnte.

Anstelle der zweiten Flihrungsbahnen 31 und der zweiten Fihrungselemente 33

oder zusatzlich zu diesen kdnnten auch am freien Ende 29¢ des Arms Zapfen ange-
ordnet sein, die in von Langlochern gebildete Fihrungsbahnen in den gegeniber-
liegenden Vertikalstegen 25, 26 ragen. Beispielsweise kdnnten sich diese Fihrungs-
bahnen parallel zur Ausziehrichtung 4 erstrecken. Der Arm 2%9¢ wiirde sich dann mit

seinem freien Ende statt am Basissteg 28 an diesen Fihrungsbahnen abstiitzen.

Die Rastelemente 34 kénnten auch in anderer Form ausgebildet sein, beispielsweise
kdnnten auch von den Fihrungsbahnen 30, 31 getrennte Rastelemente vorgesehen

sein, mit denen Eingriffselemente der Anschlageinheit zusammenwirken.
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vertikaler Rahmenschenkel
Decke

Korpusschiene
Fihrungsschiene
Ausziehschiene
Walzkdrper

Kafig

Fihrungsrolle

Steg

Achszapfen
Gegenanschlag
Abschnitt

Vertikalsteg
Vertikalsteg
Zwischenraum
Basissteg
Anschlageinheit
Anschlagabschnitt
Anschlagflache

40

45
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55

60

29¢
29d
29e
29¢f
29g
30
30a
30b
31
3a

Arm

Fortsatz
Verschiebeflache
Teilabschnitt
Teilabschnitt

erste FUhrungsbahn
Abschnitt

Abschnitt

zweite Fihrungsbahn
Abschnitt

31b  Abschnitt

32, 32" erstes FUhrungselement

33
34
35
3
37
38
39
40
41
42
43
44
45

zweites FUhrungselement
Rastelement
Pfeil

Pfeil

Pfeil

Pfeil
Betatigungsteil
Seitenwange
Seitenwange
Verbindungssteg
Vertiefung
Vertiefung
Vorsprung
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Patentanspriche

Deckenausziehfihrung fur ein aus einem Moébelkorpus ausziehbares Schrank-
teil {2), mit einer Fihrungsschiene (17), die mit einer Innenseite der Decke {15)
des Mébelkorpus (7} direkt oder Uber eine an der Innenseite der Decke (15)
testlegbare Korpusschiene {16), aus der die Fihrungsschiene {17} ausziehbar ist,
verbindbar ist, und mit einer gegenlber der Fihrungsschiene {17) in eine Aus-
ziehrichtung (4) ausziehbaren und entgegen der Ausziehrichtung {4) einschieb-
baren Ausziehschiene (18), wobei das Ausziehen der Ausziehschiene (18) aus
der Fuhrungsschiene (17) durch eine an der Ausziehschiene {18) gehaltene An-
schlageinheit (29) begrenzt ist, die einen Anschiagabschnitt (29a) aufweist, der
zur Begrenzung des Ausziehens der Ausziehschiene (18) aus der Fihrungs-
schiene (17) mit einem Gegenanschlag (24) der Flhrungsschiene (17) zusam-
menwirkt, und wobei der Anschlagabschnitt (29a) der Anschlageinheit (29) zwi-
schen mindestens einer Sperrstellung, in der er mit dem Gegenanschlag (24)
zusammenwirkt und das Ausziehen der Ausziehschiene (18} aus der Fiihrungs-
schiene {17) begrenzt und einer Durchlassstellung verstellbar ist, in der der Ge-
genanschlag (24) am Anschlagabschnitt (29a) vorbeifihrbar ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ausziehschiene {(18) mindestens eine zumindest ab-
schnittsweise schrag zur Ausziehrichtung (4) stehende Fihrungsbahn (30, 31)
aufweist, entlang von der der Anschlagabschnitt (29a) der Anschlageinheit (29)
zur Versteliung zwischen der mindestens einen Sperrstellung und der Durch-

lassstellung verschiebbar getihrt ist.

Deckenausziehfihrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass min-
destens ein federelastisches Element vorhanden ist, von dem der in seiner
Durchlassstellung sich befindende Anschfagabschnitt (29a) in seine Sperrstel-

lung oder einer seiner Sperrstellungen verschiebbar ist.
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Deckenausziehflihrung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anschlageinheit (29) einen Arm (29¢) aufweist, der sich an der Ausziehschiene
(18) abstiitzt, und dass der Arm (29¢) federelastisch ausgebildet ist und beim
Verstellen des Anschlagabschnitts (29a) in die Durchlassstellung gegen seine
Federelastizitdt beaufschlagt wird und/oder der Arm (29¢) gegen ein federelas-
tisches Element verschwenkbar ist, wobei das federelastische Element bei der
Verstellung des Anschlagabschnitts (29a) in die Durchlassstellung beaufschlagt

wird.

Deckenausziehflhrung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Anschlagabschnitt (29a) mindestens zwei in unterschiedli-
chen Hohen liegende Flhrungselemente (32, 32'; 33) aufweist, die in der min-

destens einen Fihrungsbahn (30, 31) verschiebbar gefihrt sind.

DeckenausziehfUhrung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
mindestens zwei in unterschiedlichen Hohen liegenden Fihrungselemente (32,
32’; 33) in voneinander getrennten Fihrungsbahnen (30, 31) verschiebbar ge-
fihrt sind.

Deckenausziehflihrung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Anschlagabschnitt (29a) der Anschlageinheit (29) beim Ein-
schieben der zunachst von der Flhrungsschiene {17} getrennten Ausziehschie-
ne (18) in die Flhrungsschiene (17) entgegen der Ausziehrichtung (4) zumindest
vom am Anschlagabschnitt {29a) anlaufenden Gegenanschlag (24) der Fih-
rungsschiene (17) ausgehend von der SchlieBstellung oder einer der Schlief3-

stellungen in die Durchiasssteliung verschoben wird.

Deckenausziehflihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ausziehschiene (18) in horizontaler, rechtwinkelig zur Aus-
ziehrichtung (4) liegender Richtung voneinander beabstandete Vertikalstege

(25, 26) aufweist, die durch einen Basissteg (28) verbunden sind, wobei die An-



10

15

20

25

30

10.

7.

12.

e *e » adne s asee

. -23 LI L] - .
- - *w L] L] L] - *

- 2 L N s |

. .. . v . . .
ae [ X ] . an s L] L]

schlageinheit (29} im Zwischenraum (27) zwischen den Vertikalstegen (25, 26)

angeordnet ist.

DeckenausziehfGhrung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertikalstege (25, 26) jeweils mindestens eine Fiihrungsbahn (30, 31) aufweisen,
die von einem im jeweiligen Vertikalsteg (25, 26) ausgebildeten Langloch ge-
bildet wird und in die mindestens ein am Anschlagabschnitt (29a) angeordneter

Zapfen eingreift, der eini Flhrungselement (32, 32, 33} bildet.

Deckenausziehfihrung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Vertikalstege (25, 26) jeweils erste und zweite FUhrungsbahnen (30, 31) aufwei-
sen, die von Langléchern gebildet werden und in die jeweils mindestens ein an

der Anschlageinheit (29) angeordneter Zapfen eingreift.

Deckenausziehfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die mindestens eine Fithrungsbahn (30, 31) zusatzlich zum schrag
zur Ausziehrichtung {4) stehenden Abschnitt (30a, 31a) einen parallel zur Aus-
ziehrichtung (4) liegenden Abschnitt (30b, 31b) aufweist und dass mindestens
ein Eingriffselement der Anschlageinheit (29) wahlweise in eines von mehreren

Rastelementen der Ausziehschiene einsetzbar ist.

Deckenausziehfihrung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
parailel zur Ausziehrichtung (4) liegende Abschnitt oder mindestens einer der
parailel zur Ausziehrichtung (4) liegenden Abschnitte (30b, 31b) mehrere Rast-
elemente (34) aufweist, mit welchen mindestens ein in dieser Fihrungsbahn

gefihrtes Fuhrungselement (32, 32') wahlweise in Eingriff bringbar ist.

Deckenausziehfihrung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rastelemente (34) von Ausbuchtungen an einem der Langsrander des parallel
zur Ausziehrichtung (4) liegenden Abschnitts (30b) der in Form eines Langiochs
ausgebildeten Fihrungsbahn (30) gebildet wird.
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DeckenausziehfGhrung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die in der Sperrsteliung in die Rastelemente (34) eingreifenden Fihrungs-
elemente (32, 32') durch eine Verdrehung des Anschlagabschnitts (29a) um eine
von weiteren Fihrungselementen (33) gebildete horizontale Drehachse aulRer
Eingriff mit diesen Rastelementen (34) bringbar sind, wobei der Verdrehung
des Anschlagabschnitts (29a) um die horizontale Achse mindestens ein feder-

elastisches Element entgegenwirkt.

Deckenausziehfuhrung nach einem der Anspriiche 7 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fihrungsschiene (17) um vertikale Achsen drehbar gelagerte
Fahrungsrollen (21) aufweist, die in den Zwischenraum (27) zwischen den Verti-
kalstegen (25, 26) eingreift, wobei der Anschlagabschnitt (29a) der Anschlag-
einheit (29) beim Einschieben der zunachst von der Fihrungsschiene (17) ge-
trennten Ausziehschiene (18) in die Fihrungsschiene (17) entgegen der Aus-
ziehrichtung (4) ven den am Anschlagabschnitt (29a) anlaufenden Fihrungsrol-
len (21) von der Schliel3stellung in eine Stellung verschoben wird, in welcher die

jeweilige Fuhrungsrolle (21) am Anschlagabschnitt (29a} vorbeitiihrbar ist.

Deckenausziehflihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ausziehschiene (18) einen oberen horizontalen Rahmen-

schenkel eines Ausziehrahmens des ausziehbaren Schrankteils {2) bildet.

Deckenausziehfihrung nach einem der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Betatigungsteil (39) vorgesehen ist, welches gegeniber der
Ausziehschiene (18) um eine horizontale Achse verschwenkbar und in Langs-
richtung der Ausziehschiene (18) verschiebbar ist und welches mit dem An-
schlagabschnitt (29a) der Anschlageinheit (29) in Verbindung steht, wobei der
Anschlagabschnitt (29a) vom Betétigungsteil (39) verstelibar ist.

Deckenzusziehfihrung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass das
Betatigungsteil erste und zweite Seitenwangen (40, 41) umfasst, zwischen de-

nen die Ausziehschiene (18) liegt und die, vorzugsweise zueinander gerichtete,
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an der Ausziechschiene {18) sich abstitzende Vorspringe {45) aufweisen, welche
eine horizontale Achse bilden, um die das Betétigungsteil (39) verschwenkbar

ist.

Deckenausziehfiihrung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet,
dass Enden von Fihrungselementen (32') des Anschlagabschnitts (29a), welche
in Form von Langléchern ausgebildete Fihrungsbahnen (30} der Ausziehschie-

ne (18) durchsetzen, mit dem Betatigungsteil (39) in Eingriff stehen.
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