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. CHARIOT DE MANUTENTION GUIDE PAR UN TIMON.

@ Chariot de manutention équipé d’un timon (6) pivotant
autour d’un axe de rotation horizontal (7), et d’un dispositif
de frein (8) actionné par un dispositif de commande de frein.
Un dispositif de commande de frein de construction simple
et de faible cot de fabrication est réalisé sous la forme d’un
dispositif a cable de traction (12), en particulier a cable
Bowden. Le dispositif a cable de traction (12) est fixé par
son moyen de traction (13) a un premier levier de comman-
de (15a) et par sa gaine (12) entourant le moyen de traction
(13) a un deuxiéme levier de commande (15b). Le timon (6)
coopére avec une came (17) et le premier levier de com-
mande (15a) et/ou le deuxieme levier de commande (15b)
peuvent étre actionnés en fonction de la position du timon.
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Domaine de I’'invention

L'invention concerne un chariot de manutention équipé
dun timon pivotant autour d'un axe de rotation horizontal, et un
dispositif de frein actionné par un dispositif de commande de frein.

Etat de la technique

De tels chariots de manutention sont souvent réalisés
sous forme de chariots élévateurs électriques a faible levée ou a grande
levée, commandés par un conducteur accompagnant. Une roue motrice
du chariot de manutention tournant autour d'un axe vertical est reliée
directement ou indirectement a un timon pivotant autour d'un axe
horizontal, pour diriger le chariot de manutention par pivotement du
timon autour de l'axe vertical.

Habituellement le dispositif de frein de tels chariots de
manutention est réalisé sous forme de frein a ressort accumulateur,
coopérant avec un moteur entrainant la roue motrice. Le frein a ressort
accumulateur peut étre mis par un ressort dans une position de
freinage et, par un dispositif de commande de frein, par exemple sous la
forme d'un électroaimant, dans une position de libération, avec une
commande é€lectronique de 1'électroaimant. Un tel dispositif de frein est
toutefois d’'un cott de construction élevé entrainant ainsi celui de la
fabrication du chariot de manutention.

But de l'invention

La présente invention a pour objet de fournir un chariot
de manutention du type mentionné dans le préambule, pourvu d'un
dispositif de commande de frein de construction simple et d’un cout de
fabrication réduit.

Exposé et avantages de I’'invention

A cet effet linvention concerne un chariot élévateur
caractérisé en ce que le dispositif de commande de frein est réalisé sous
forme de dispositif a cable de traction, en particulier a cable Bowden, le
dispositif a cable de traction étant fixé par un moyen de traction, a un
premier levier de commande et, par une gaine entourant le moyen de
traction, a un deuxiéme levier de commande, le timon coopérant avec
une came et le premier levier de commande et/ou le deuxiéme levier de

commande pouvant étre actionnés en fonction de la position du timon.
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Un tel dispositif de commande de frein mécanique réalisé sous la forme
d'un dispositif a cable de traction, fixé a deux leviers de commande, qui
peuvent étre actionnés par la came coopérant avec le timon, permet de
réaliser un dispositif de commande de frein, de construction simple et
de fonctionnement sir, qui actionne le dispositif de frein en fonction de
la position du timon.

Selon une forme de réalisation avantageuse de
l'invention, les premier et deuxiéme leviers de commande sont montés a
rotation autour d'un axe de pivotement commun et ils sont espacés l'un
de l'autre, la came étant disposée entre le premier et le deuxiéme levier
de commande. Les leviers de commande forment ainsi un étrier, par
exemple en forme de U, a l'intérieur duquel se trouve la came. De ce
fait, dans le cas d'un actionnement correspondant de la came, les
leviers de commande peuvent étre actionnés de maniére simple autour
de l'axe de pivotement par un pivotement correspondant du timon, ce
qui permet de commander le dispositif de frein par le dispositif a cable
de traction.

Selon wune forme de réalisation avantageuse de
l'invention, la came, est solidaire en rotation du timon dans la région de
l'axe de rotation et elle est réalisée sous la forme d'une double came.
Une telle double came, solidaire en rotation du timon, permet d’assurer
de maniére simple l'actionnement des deux leviers de commande
lorsque le timon pivote autour de l'axe, et donc un actionnement du
dispositif de frein au moyen du dispositif a cable de traction.

De maniére avantageuse, la came a un premier bossage
et un deuxiéme bossage symétriques.

Des avantages particuliers résultent du timon ayant une
plage de conduite normale, et a son extrémité supérieure, lorsque le
timon est en position essentiellement verticale, la came s'applique par le
premier bossage contre le premier levier de commande et par le
deuxiéme bossage contre le deuxiéme levier de commande et, a
l'extrémité inférieure de la plage de conduite normale, lorsque le timon
se trouve en position essentiellement horizontale, la came s'applique
par le deuxiéme bossage contre le premier levier de commande et par le

premier bossage contre le deuxiéme levier de commande. Ainsi, on a de
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maniére simple, une plage de conduite normale du timon dans laquelle
la came est disposée entre les leviers de commande non actionnés et ou
le dispositif a cable de traction est donc détendu. Les leviers de
commande et donc le dispositif de frein sont ainsi inactifs lors du
pivotement du timon et donc de la came a l'intérieur de la plage de
conduite normale.

Conformément a wun perfectionnement préféré de
l'invention, le fonctionnement du chariot de manutention selon
l'invention est plus simple et plus sir si la plage de freinage supérieure
du timon se raccorde a l'extrémité supérieure de la plage de conduite
normale, le premier levier de commande pouvant étre actionné par le
premier bossage de la came et le deuxiéme levier de commande pouvant
étre actionné par le deuxiéme bossage de la came, ce qui permet
d’actionner le dispositif de frein dans la direction de la position de
freinage lorsque le timon est en position verticale.

Des avantages particuliers résultent dun
perfectionnement de linvention, selon lequel la plage de freinage
inférieure du timon se raccorde a l'extrémité inférieure de la plage de
conduite normale, le premier levier de commande pouvant étre actionné
par le deuxiéme bossage de la came et le deuxieme levier de commande
pouvant étre actionné par le premier bossage de la came. Ainsi, un
actionnement du dispositif de frein dans la direction de la position de
freinage peut étre assuré également lorsque le timon est en position
horizontale, ce qui contribue a un fonctionnement simple et str du
chariot de manutention selon l'invention.

Dans la mesure ou, selon une forme de réalisation
avantageuse de l'invention, le dispositif & cable de traction est pourvu
d'un dispositif a ressort, la variation de longueur du dispositif a cable
de traction peut étre aisément compensée et le dispositif amortit le
mouvement du timon. En outre, un tel dispositif a ressort, limite les
contraintes du moyen de traction du dispositif a cable de traction
lorsque la came bute contre les deux leviers de commande lors du
pivotement du timon.

Selon une forme de réalisation avantageuse de

l'invention, le dispositif de frein est un frein a disque. Un frein a disque
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présente un faible cout de construction et peut €tre aisément actionné
au moyen d'un dispositif a cable de traction réalisé par exemple sous la
forme d'un cable Bowden.

Dessins

La présente invention sera décrite ci-aprés dans un
exemple de réalisation représenté a l'aide des dessins schématiques
annexés dans les figures schématiques, dans lesquels :

- la figure 1 montre en perspective un chariot de manutention selon
l'invention,

- la figure 2 montre a échelle agrandie le timon avec le dispositif de
commande de frein,

- la figure 3 montre le timon a l'extrémité supérieure de la plage de
conduite normale,

- la figure 4 montre le timon dans une plage de freinage supérieure,

- la figure 5 montre le timon a l'extrémité inférieure de la plage de
conduite normale, et

- la figure 6 montre le timon dans une plage de freinage inférieure.

Description détaillée d’un mode de réalisation préférentiel

La figure 1 montre un chariot de manutention 1 selon
l'invention, par exemple réalisé sous forme de chariot élévateur a faible
levée, et guidé par un timon. Le chariot de manutention 1 présente une
partie d'entrainement 2 et une partie de chargement 3 mobile
verticalement par rapport a la partie d'entrainement 2, non détaillé. La
partie d'entrainement 2 comprend une portion de chassis en forme
d'arceau 4, portant une roue motrice 5 dirigée autour d'un axe de
rotation vertical. Le chariot élévateur 1 est guidé par le timon 6 relié a la
roue motrice 5. La roue motrice 5 peut dans ce cas étre une roue
motrice a pneu.

La partie de chargement 3 comprend deux bras de charge
7a, 7b appuyés sur la voie de circulation par des roulettes d’appui 8a,
8b relevables verticalement ; les bras de charge 7a, 7b permettent de
recevoir, soulever et transporter des charges, par exemple des palettes,
des caisses grillagées, ou des conteneurs de petites piéces.

La partie d'entrainement 2 et la partie de chargement 3
sont formées par des profilés creux, par exemple des profilés tubulaires,
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a section transversale fermée, de sorte que le chariot de manutention 1
selon l'invention présente un faible poids propre et une grande solidité
et stabilité, ainsi qu'une construction robuste. Avec sa roue motrice 5 a
pneu, le chariot de manutention 1 selon l'invention convient en
particulier pour des utilisations a l'extérieur de hangars de stockage et
d'exploitations de production, sur des surfaces de voies de transport
irréegulieres comme des routes et des parkings.

La figure 2 montre a échelle agrandie la partie
d'entrainement 2 avec le timon 6 monté sur la partie d'entrainement 4
de maniére a pivoter autour d'un axe de rotation horizontal 7.

Les figures 3 a 6 montrent un dispositif de frein 8
solidaire en rotation de la roue motrice 5. Le dispositif de frein 8
comprend un disque de frein 9 et un étrier de frein 10 pourvu d'un
levier de frein 11. L'actionnement du dispositif de frein 8, se fait par un
dispositif a cable de traction 12, par exemple sous la forme d'un cable
Bowden. Le dispositif a cable de traction 12 a un moyen de traction 13,
tel qu'un cable en acier, fixé par une premiére extrémité au levier de
frein 11. Le cable en acier 13 est logé dans une gaine 14 fixée par une
extrémité a la partie d'entrainement 4. En outre, le dispositif a cable de
traction 12 est pourvu d'un dispositif a ressort 14, par exemple sur la
gaine 14 dans la région de la premiére extrémite.

Le dispositif de frein 8 peut étre actionné en fonction de
la position du timon 6. A cet effet, le moyen de traction 13 du dispositif
a cable de traction 12 - comme on peut le voir figure 2 - est fixé par une
deuxiéme extrémité a un premier levier de commande 15a. La gaine 14
entourant le moyen de traction 13 est fixée par une deuxiéme extrémité
a un deuxieme levier de commande 15b.

Le premier levier de commande 15a et le deuxiéme levier
de commande 15b montés autour d'un axe de pivotement commun 16,
sont espacés 1'un de l'autre.

L'axe de pivotement 16 des leviers de commande 15a,
15b est a distance de l'axe de rotation 7 du timon 6. Les leviers de
commande 15a, 15b forment un étrier divisé, en forme de U.

Pour l'actionnement des leviers de commande 15a, 15b,

et donc du dispositif de frein 8, le timon 6 coopére avec une came 17
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solidaire en rotation du timon 6 dans la région de l'axe de rotation 7. La
came 17 est montée entre le premier levier de commande 15a et le
deuxiéme levier de commande 15b.

La came 17 est une double came et présente un premier
bossage 17a en forme de V et un deuxieme bossage 17b également en
forme de V, ils sont symétriques.

Dans la position représentée figures 2 et 3, le timon 6 se
trouve dans une position verticale a l'extrémité supérieure d'une plage
de conduite normale 20, dans laquelle le dispositif de frein 8 n'est pas
actionné.

Le premier bossage 17a de la came 17 sous forme de
double came s'applique contre le premier levier de commande 15a et le
deuxiéme bossage de came 17b s'applique contre le deuxiéme levier de
commande 15b. Les leviers de commande 15a, 15b ne sont pas
actionnés, de sorte que le dispositif a cable de traction 12 est détendu.

Si partant de la position représentée figure 3, le timon 6,
est déplacé dans le sens inverse des aiguilles d'une montre dans la
position de la figure 4, il arrive dans une plage de freinage supérieure
21, qui se raccorde a l'extrémité supérieure de la plage de conduite
normale 20. Dans la plage de freinage supérieure 21, du fait de la
rotation du timon 6 et donc de la came 17 autour de 1'axe de rotation 7,
le premier levier de commande 15a est actionné par le premier bossage
17a, et le deuxiéme levier de commande 15b est actionné par le
deuxiéme bossage 17b. Le premier levier de commande 15a se déplace
dans ce cas dans le sens des aiguilles d'une montre autour de l'axe de
pivotement 16 et le deuxiéme levier de commande 15b se déplace dans
le sens inverse des aiguilles d'une montre autour de l'axe de pivotement
16. De ce fait, l'étrier formé par les leviers de commande 15a, 15b est
écarté et le dispositif a cable de traction 12 réalisé sous la forme d'un
dispositif a cable Bowden est tendu. Le moyen de traction 13 du
dispositif a cable de traction 12, sollicité le levier de frein 11 dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre et donc le dispositif de frein 8
est actionné dans le sens du freinage.

Selon la figure 5, le timon 6 se trouve dans une position
approximativement horizontale a l'extrémité inférieure de la région de
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conduite normale 20 dans laquelle le dispositif de frein 8 n'est pas
actionné.

Le deuxiéme bossage 17b de la came 17 s'applique ici
contre le premier levier de commande 15a et le premier bossage de
came 17a contre le deuxiéme levier de commande 15b.

Dans le cas d'un pivotement du timon 6 entre la position
représentée figure 3, a l'extrémité supérieure de la plage de conduite
normale 20 et celle de la figure 5, a l'extrémité inférieure de la plage de
conduite normale 20, la came 17 entre les leviers de commande 15a,
15b peut dans ce cas étre pivotée sans solliciter les leviers de
commande 15a, 15b et donc sans actionner le dispositif de frein 8.

Si partant de la position représentée figure 5, le timon 6
est déplacé dans le sens inverse des aiguilles d'une montre dans la
position montrée figure 6, il parvient dans une plage de freinage
inférieure 21 raccordée a l'extrémité inférieure de la plage de conduite
normale 20. Dans la plage de freinage inférieure 22, par la rotation du
timon 6 et donc de la came 17 autour de l'axe de rotation 7, le premier
levier de commande 15a est actionné par le deuxiéme bossage 17b, et le
deuxiéme levier de commande 15b est actionné par le premier bossage
17a. Le premier levier de commande 15a se déplace dans ce cas, dans le
sens des aiguilles d'une montre autour de l'axe de pivotement 16 et le
deuxiéme levier de commande 15b se déplace dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre autour de l'axe de pivotement 16, de sorte que
l'étrier formé par les leviers de commande 15a, 15b est écarté. Le
dispositif a cable de traction 12 sous la forme dun cable Bowden est
donc tendu et le levier de frein 11 est alors pivoté par le moyen de
traction 13 du dispositif a cable de traction 12 dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et donc le dispositif de frein 8 est actionné dans
le sens de la position de freinage.

Le dispositif de commande de frein selon l'invention sous
la forme d'un dispositif a cable de traction 12, fixé aux deux leviers de
commande 15a, 15b, permet lorsque ceux-ci sont actionnés par la came
17 montée sur le timon 6 pivotant autour de l'axe de rotation 7, une
commande de freinage, de construction simple et de fonctionnement

sur, qui actionne le dispositif de frein 8 dans la plage de freinage
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supérieure 21 lorsque le timon se trouve en position verticale, et dans la
plage de freinage inférieure 22 lorsque le timon se trouve en position
horizontale.

Le dispositif de commande de frein selon l'invention est
d'un faible colt de construction et permet un actionnement mécanique
simple et de fonctionnement str du dispositif de frein dans la direction
de la position de freinage, lorsque le timon se trouve en position
verticale et horizontale. En outre, le dispositif de commande de frein
mécanique ne requiert aucune énergie électrique supplémentaire, ce qui
est avantageux pour des chariots de manutention a systéme
d'entrainement électrique alimenté par batterie.

Le timon 6 peut étre sollicité au moyen d'un dispositif a
ressort non représenté dans la direction de la position de freinage
supérieure 21, de sorte que lon peut a nouveau obtenir avec le
dispositif de frein 8 et le dispositif de commande de frein selon
l'invention, un fonctionnement d'un frein de service et dun frein de
stationnement.

Le chariot de manutention selon l'invention, réalisé sous
la forme dun chariot élévateur a faible levée, peut étre actionné
manuellement ou étre pourvu d'un systéme d'entrainement électrique
par batterie, pour l'entrainement de la roue motrice et/ou pour soulever
et/ou abaisser la partie de chargement.
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REVENDICATIONS
1°) Chariot de manutention équipé d’un timon pivotant autour d'un axe

de rotation horizontal, et d’'un dispositif de frein actionné par un
dispositif de commande de frein,

caractérisé en ce que

le dispositif de commande de frein est réalisé sous forme de dispositif a
cable de traction (12), en particulier a cable Bowden, ce dispositif a
cable de traction (12) étant fixé par un moyen de traction (13) a un
premier levier de commande (15a) et avec une gaine (12) entourant le
moyen de traction (13) a un deuxiéme levier de commande (15b), le
timon (6) coopérant avec une came (17) et le premier levier de
commande (15a) et/ou le deuxiéme levier de commande (15b) pouvant
étre actionnés en fonction de la position du timon.

2°) Chariot de manutention selon la revendication 1,

caractérisé en ce que

le premier levier de commande (15a) et le deuxiéme levier de commande
(15b) montés a rotation autour d'un axe de pivotement commun (16)
sont espacés 1'un de l'autre, la came (17) étant disposée entre le premier
levier de commande (15a) et le deuxiéme levier de commande (15b).

3°) Chariot de manutention selon la revendication 1 ou 2,

caractérisé en ce que

la came (17) est reliée de maniére solidaire en rotation au timon (6)
dans la région de l'axe de rotation (7) et elle est réalisée sous la forme
d’'une double came.

4°) Chariot de manutention selon la revendication 3,
caractérisé en ce que
la came (17) a un premier bossage (17a) et un deuxiéme bossage (17b).

5°) Chariot de manutention selon la revendication 4,

caractérisé en ce que

le premier bossage (17a) et le deuxiéme bossage (17b) de la came (17)
sont symétriques.
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6°) Chariot de manutention selon la revendication 4 ou 5,

caractérisé en ce qu'

il est prévu une plage de conduite normale (20) du timon (6), dont, a
son extrémité supérieure, lorsque le timon est en position
essentiellement verticale, la came (17) s'applique par le premier bossage
(17a) contre le premier levier de commande (15a) et par le deuxiéme
bossage (17b) contre le deuxiéme levier de commande (15b), et a
l'extrémité inférieure de la plage de conduite normale (20), lorsque le
timon se trouve en position essentiellement horizontale, la came (17)
s'applique par le deuxieéme bossage (17b) contre le premier levier de
commande (15a) et par le premier bossage (17a) contre le deuxieme
levier de commande (15b).

7°) Chariot de manutention selon la revendication 6,

caractérisé par

une plage de freinage supérieure (21) du timon (6) raccordée a
l'extrémité supérieure de la plage de conduite normale (20), le premier
levier de commande (15a) pouvant étre actionné par le premier bossage
(17a) de la came (17) et le deuxiéme levier de commande (15b) pouvant
étre actionné par le deuxieme bossage (17b) de la came (17).

8°) Chariot de manutention selon la revendication 6 ou 7,

caractérisé que

dans une plage de freinage inférieure (22) du timon (6) raccordée a
l'extrémité inférieure de la plage de conduite normale (20), le premier
levier de commande (15a) peut étre actionné par le deuxiéme bossage
(17b) de la came (17) et le deuxiéme levier de commande (15b) peut étre
actionné par le premier bossage (17a) de la came (17).

9°) Chariot de manutention selon I'une des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que

le dispositif a cable de traction (12) est pourvu d'un dispositif a ressort
(14).
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10°) Chariot de manutention selon I'une des revendications

précédentes,

caractérisé en ce que
le dispositif de frein (8) est réalisé sous la forme d'un frein a disque.
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