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(57)【要約】
多車輪転動車（１００）は、左右方向に沿って相互に間 
隔を隔てて配置された２つの前部操向転舵輪（２０Ｒ， 
２０Ｌ）と、少なくとも１つの後部駆動転舵輪（３０） 
と、前輪(２０Ｒ,２０Ｌ)が操舵されず、車両(１００)が 
直立位置にあり、車両(１００)が前方から観察されると 
き、前輪(２０Ｒ,２０Ｌ)の後方かつ前輪(２０Ｒ,２０Ｌ) 
の間に配置されたラジエータ(１０)であって、右車輪（ 
２０Ｒ）の左側、左車輪（２０Ｌ）の右側、地面（Ｇ） 
、および前輪（２０Ｒ，２０Ｌ）の高い位置（７０）を 
結ぶ線（Ｌ）の間に画定される空間（Ｓ）に配置された 
ラジエータ（１０）と、ラジエータ（１０）を少なくと 
も部分的に覆うように、該ラジエータ（１０）の前方に 
配置されたマッドフラップ（１）と、を備え、マッドフ 
ラップ（１）は、ラジエータ（１０）を少なくとも部分 
的に覆うように構成された、複数のフィン（３）からな 
るフィン付き本体（２）と、フィン付き本体（２）の下 
部に配置された突起（４）と、を備える。突起（４）は 
、フィン付き本体（２）に対して前方に突出するように 
形成されている。

審査請求　未請求　予備審査請求　未請求　（全12頁）
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【 特 許 請 求 の 範 囲 】
【 請 求 項 １ 】
　 マ ル チ ホ イ ー ル ロ ー リ ン グ 型 の 車 両 （ １ ０ ０ ） で あ っ て 、
　 左 右 方 向 に 沿 っ て 互 い に 間 隔 を あ け て 配 置 さ れ た 操 舵 用 ロ ー リ ン グ 型 の ２ つ の 前 輪 （ ２  
０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ ） と 、
　 少 な く と も １ つ の 駆 動 用 ロ ー リ ン グ 型 の 後 輪 （ ３ ０ ） と 、
　 前 記 ２ つ の 前 輪 ( ２ ０ Ｒ , ２ ０ Ｌ ) が 操 舵 さ れ ず 、 前 記 車 両 ( １ ０ ０ ) が 直 立 位 置 に あ り 、  
前 記 車 両 ( １ ０ ０ ) が 前 方 か ら 観 察 さ れ る と き 、 前 記 ２ つ の 前 輪 ( ２ ０ Ｒ , ２ ０ Ｌ ) の 後 方 か  
つ 前 記 ２ つ の 前 輪 ( ２ ０ Ｒ , ２ ０ Ｌ ) の 間 に 配 置 さ れ た ラ ジ エ ー タ ( １ ０ ) で あ っ て 、 前 記 ２  
つ の 前 輪 ( ２ ０ Ｒ , ２ ０ Ｌ ) の う ち の 右 車 輪 （ ２ ０ Ｒ ） の 左 側 、 前 記 ２ つ の 前 輪 ( ２ ０ Ｒ , ２  
０ Ｌ ) の う ち の 左 車 輪 （ ２ ０ Ｌ ） の 右 側 、 地 面 （ Ｇ ） 、 お よ び 前 記 ２ つ の 前 輪 （ ２ ０ Ｒ ，  
２ ０ Ｌ ） の 高 い 位 置 （ ７ ０ ） を 結 ぶ 線 （ Ｌ ） の 間 に 画 定 さ れ る 空 間 （ Ｓ ） に 配 置 さ れ た ラ  
ジ エ ー タ （ １ ０ ） と 、
　 前 記 ラ ジ エ ー タ （ １ ０ ） を 少 な く と も 部 分 的 に 覆 う よ う に 前 記 ラ ジ エ ー タ （ １ ０ ） の 前  
方 に 配 置 さ れ た マ ッ ド フ ラ ッ プ （ １ ） と 、 を 備 え 、
　 前 記 マ ッ ド フ ラ ッ プ （ １ ） は 、
　 　 前 記 ラ ジ エ ー タ （ １ ０ ） を 少 な く と も 部 分 的 に 覆 う よ う に 構 成 さ れ た 複 数 の フ ィ ン （  
３ ） を 備 え た フ ィ ン 付 き 本 体 （ ２ ） と 、
　 　 前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 （ ２ ） の 下 部 に 配 置 さ れ た 突 起 （ ４ ） と を 備 え 、
　 　 前 記 突 起 （ ４ ） は 、 前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 （ ２ ） に 対 し て 前 方 に 突 出 す る よ う に 形 成 さ  
れ て い る 、 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ２ 】
　 前 記 マ ッ ド フ ラ ッ プ （ １ ） の 前 記 突 起 （ ４ ） の 前 縁 （ ４ ' ） が 、 前 記 車 両 （ １ ０ ０ ） を  
一 方 の 側 方 か ら 観 察 し た と き に 、 前 記 ２ つ の 前 輪 （ ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ ） の 一 方 の 輪 郭 （ ４ ０  
） 内 に 延 在 し て い る 、 請 求 項 １ に 記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ３ 】
　 前 記 突 起 （ ４ ） は 、 前 記 複 数 の フ ィ ン （ ３ ） の う ち の １ つ ま た は 複 数 の フ ィ ン （ ３ ） の  
前 後 方 向 長 さ と 比 較 し て 、 少 な く と も ２ 倍 の 前 後 方 向 長 さ を 有 す る 、 請 求 項 １ ま た は ２ に  
記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ４ 】
　 前 記 突 起 （ ４ ） と 前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 （ ２ ） と が 一 体 で あ る 、 請 求 項 １ － ３ の い ず れ か  
１ 項 に 記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ５ 】
　 前 記 突 起 （ ４ ） と 前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 （ ２ ） が 、 ２ つ の 独 立 し た 部 品 で あ る 、 請 求 項 １  
か ら ３ ま で の い ず れ か １ 項 記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ６ 】
　 前 記 突 起 （ ４ ） は 、 前 記 マ ッ ド フ ラ ッ プ （ １ ） を 下 方 か ら 観 察 し た と き に 、 実 質 的 に 三  
角 形 状 ま た は 台 形 状 で あ る 、 請 求 項 １ か ら ３ の い ず れ か 一 項 に 記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ７ 】
　 前 記 フ ィ ン （ ３ ） が 、 前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 （ ２ ） に 対 し て 傾 斜 し て い る 、 請 求 項 １ － ６  
の い ず れ か １ 項 に 記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ８ 】
　 前 記 複 数 の フ ィ ン （ ３ ） の そ れ ぞ れ の フ ィ ン （ ３ ） は 、 前 記 フ ィ ン （ ３ ） の 前 縁 （ ３ Ｆ  
） が 前 記 フ ィ ン （ ３ ） の 後 縁 （ ３ Ｂ ） の 上 方 に 位 置 す る よ う に 、 上 方 に 向 け ら れ て い る 、  
請 求 項 ７ に 記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 請 求 項 ９ 】
　 前 記 複 数 の フ ィ ン （ ３ ） が 、 上 下 方 向 に 配 向 さ れ た リ ブ （ ５ ） に よ っ て 互 い に 連 結 さ れ  
て い る 、 請 求 項 １ － ８ の い ず れ か 一 項 に 記 載 の 車 両 （ １ ０ ０ ） 。
【 発 明 の 詳 細 な 説 明 】
【 技 術 分 野 】
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【 ０ ０ ０ １ 】
本 発 明 は 、 モ ー タ サ イ ク ル 、 す な わ ち 、 ロ ー リ ン グ 型 の 乗 用 鞍 型 車 両 、 す な わ ち 、 車 両 に  
沿 っ て 長 手 方 向 に 延 び る 中 央 軸 を 中 心 と す る ロ ー リ ン グ 運 動 を 備 え る 乗 用 鞍 型 車 両 の 分 野  
に 関 す る 。 ロ ー リ ン グ 型 モ ー タ サ イ ク ル は 、 通 常 、 ３ 輪 ま た は ４ 輪 の モ ー タ サ イ ク ル で あ  
り 、 ２ つ の 前 輪 操 舵 輪 と １ つ ま た は ２ つ の 後 輪 駆 動 輪 を 備 え て い る 。 ロ ー リ ン グ 運 動 は 、  
例 え ば 、 カ ー ブ に 沿 っ て 走 行 中 に 、 モ ー タ サ イ ク ル が 走 行 中 に 傾 く こ と を 可 能 に す る 。
【 背 景 技 術 】
【 ０ ０ ０ ２ 】
先 行 技 術 で は 、 一 般 に エ ン ジ ン の ラ ジ エ ー タ を 、 車 両 の 前 輪 ま た は 前 輪 の 後 方 に 配 置 す る  
こ と が 知 ら れ て い る 。 オ ー ト バ イ の よ う な ２ つ の 車 輪 が 一 直 線 に 並 ぶ 車 両 で は 、 エ ン ジ ン  
ラ ジ エ ー タ の 前 輪 後 方 へ の 配 置 は 何 十 年 も 前 か ら 知 ら れ て お り 、 例 え ば 、 す べ て の ロ ー ド  
レ ー ス 用 オ ー ト バ イ を 挙 げ れ ば 十 分 で あ る 。 マ ル チ ホ イ ー ル 型 車 両 、 特 に ３ 輪 車 両 で は 、  
ラ ジ エ ー タ を 車 輪 の 後 方 お よ び 中 央 に 配 置 す る こ と が 同 様 に 知 ら れ て い る 。 こ の 例 は 、 Ｅ  
Ｐ ２ ８ ８ ９ ２ １ ０ Ａ １ や 、 ２ ０ １ １ 年 に 公 開 さ れ た 四 輪 ブ ラ ン ド 車 両 モ デ ル Ｙ Ｂ ２ ５ ０ Ｚ  
Ｋ Ｔ に よ っ て 提 供 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ０ ３ 】
こ の 種 の 三 輪 車 両 で は 、 濡 れ た 地 面 を 前 輪 ２ 輪 が 転 が る と 、 水 、 ゴ ミ 、 泥 の 飛 沫 が 車 輪 の  
側 壁 か ら 浮 き 上 が り 、 そ れ ぞ れ の 車 輪 か ら 外 側 に 発 散 す る 。 そ の た め 、 左 右 両 輪 の 水 し ぶ  
き は 車 両 の 中 央 ゾ ー ン に 収 束 す る 。 し た が っ て 、 ラ ジ エ ー タ が 前 輪 の 後 方 か つ 前 輪 の 間 に  
配 置 さ れ て い る 場 合 、 ラ ジ エ ー タ に 衝 突 す る ス プ ラ ッ シ ュ の 流 れ は 非 常 に 大 き く な る 。
【 ０ ０ ０ ４ 】
そ の た め 、 泥 や 破 片 が ラ ジ エ ー タ に 到 達 す る 危 険 性 が 非 常 に 高 く 、 従 来 、 こ の 問 題 は 、 ラ  
ジ エ ー タ が 汚 れ て 効 率 が 低 下 す る 危 険 性 を 低 減 す る た め に 、 ラ ジ エ ー タ を 保 護 グ リ ッ ド の  
後 方 に 配 置 し 、 そ こ か ら わ ず か に 後 退 し た 位 置 お よ び ／ ま た は 地 面 よ り 高 く な っ た 位 置 に  
配 置 す る こ と に よ っ て 解 決 さ れ て き た 。 し か し 、 こ の 解 決 策 は 、 ラ ジ エ ー タ を 通 る 気 流 を  
制 限 し 、 そ の 性 能 に 影 響 を 与 え る 。
【 ０ ０ ０ ５ 】
さ ら に 、 三 輪 車 両 、 特 に ロ ー リ ン グ 車 両 は 、 二 輪 車 に 比 べ て 空 気 力 学 的 に 劣 る た め 、 あ る  
速 度 を 超 え る と 振 動 が 増 大 す る 。 こ れ ら の 振 動 は 、 特 に 長 時 間 の 移 動 に お い て 、 運 転 者 に  
と っ て 不 快 な も の と な り 得 る 。 Ｃ Ｎ １ ０ ２ ０ ９ ２ ４ ３ ５ に 記 載 さ れ て い る よ う な 油 圧 式 ダ  
ン パ に よ っ て 振 動 を 減 衰 さ せ る こ と が 知 ら れ て い る が 、 こ れ ら の 解 決 策 は 高 価 で あ り 、 油  
圧 式 ダ ン パ を 流 れ る 液 体 の 粘 度 を 偏 ら せ る 周 囲 温 度 の 影 響 を 受 け る 。
【 ０ ０ ０ ６ 】
先 行 技 術 で は 、 ラ ジ エ ー タ を 車 両 の 前 輪 か ら の 汚 れ や 泥 か ら 保 護 す る た め に 、 ラ ジ エ ー タ  
の 下 に フ ィ ン を 配 置 す る こ と も 知 ら れ て い る 。 こ の 例 は 、 Ｊ Ｐ ２ ０ ０ ４ － ３ ３ ８ ４ ６ ７ 号  
公 報 お よ び Ｊ Ｐ Ｓ ５ ０ － １ １ ５ ３ ５ ４ Ｕ 号 公 報 に 記 載 さ れ て い る 。 こ れ ら の 文 献 は 、 ラ ジ  
エ ー タ を 前 輪 の 後 方 に 配 置 す る こ と 、 し た が っ て 前 輪 か ら の 泥 や 汚 れ で ラ ジ エ ー タ が 汚 れ  
る 可 能 性 が さ ら に 高 く な る 位 置 に 配 置 す る こ と を 教 示 し て い る 。
【 ０ ０ ０ ７ 】
こ の よ う に 、 先 行 技 術 は 、
－ 製 造 が 簡 単 で 安 価 で あ る ；
－ メ ン テ ナ ン ス が 迅 速 で あ る ；
－ ラ ジ エ ー タ の 効 率 に 影 響 を 与 え る 水 、 破 片 、 泥 の 飛 沫 か ら ラ ジ エ ー タ を 保 護 す る こ と が  
で き る ；
－ 高 速 走 行 時 の 車 両 安 定 性 を 向 上 さ せ る 、 と い っ た 解 決 策 を も た ら す も の で は な い 。
【 発 明 の 概 要 】
【 ０ ０ ０ ８ 】
本 発 明 の 目 的 は 、 左 右 方 向 に 沿 っ て 相 互 に 間 隔 を 隔 て て 配 置 さ れ た ２ つ の 前 部 操 舵 輪 及 び  
転 舵 輪 と 、 少 な く と も １ つ の 後 部 駆 動 輪 及 び 転 舵 輪 と 、 前 記 前 部 操 舵 輪 の 後 方 で 且 つ 前 記  
前 部 操 舵 輪 の 間 に 配 置 さ れ た ラ ジ エ ー タ と 、 少 な く と も 部 分 的 に 覆 う よ う に 前 記 ラ ジ エ ー  
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タ の 前 方 に 配 置 さ れ た マ ッ ド フ ラ ッ プ と 、 を 備 え る マ ル チ ホ イ ー ル 型 車 両 に よ っ て 、 先 行  
技 術 の 前 記 欠 点 を 解 決 す る こ と で あ る 。 前 記 マ ッ ド フ ラ ッ プ は 、 複 数 の フ ィ ン を 備 え 、 前  
記 ラ ジ エ ー タ を 少 な く と も 部 分 的 に 覆 う よ う に 構 成 さ れ た フ ィ ン 体 と 、 前 記 フ ィ ン 体 の 下  
部 に 配 置 さ れ た 突 起 と 、 を 備 え る 。 前 記 突 起 は 、 前 記 フ ィ ン 状 本 体 に 対 し て 前 方 に 突 出 す  
る よ う に 形 成 さ れ て い る 。 前 輪 が 操 舵 さ れ て お ら ず 、 車 両 が 直 立 姿 勢 に あ り 、 車 両 を 正 面  
か ら 観 察 す る と 、 ラ ジ エ ー タ は 、 右 車 輪 の 左 側 、 左 車 輪 の 右 側 、 地 面 、 お よ び 前 輪 の 高 い  
位 置 を 結 ぶ 線 の 間 に 画 定 さ れ る 空 間 に 配 置 さ れ る 。 こ の よ う に 配 置 さ れ た ラ ジ エ ー タ は 、  
車 両 の 前 進 運 動 か ら 最 大 限 の 気 流 を 受 け る が 、 逆 に 前 輪 か ら 噴 射 さ れ る 泥 、 水 、 破 片 に さ  
ら さ れ や す く な る 。 特 に 、 車 両 が 操 舵 お よ び ／ ま た は ロ ー ル し て い る と き は そ う で あ る 。  
こ の よ う に 配 置 ・ 成 形 さ れ た マ ッ ド フ ラ ッ プ に よ り 、 前 輪 か ら 車 両 の 中 央 面 に 向 か っ て 噴  
射 さ れ る 水 、 破 片 、 泥 を 大 幅 に 低 減 す る こ と が で き る 。 さ ら に 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ の 突 起 に  
よ り 、 高 速 走 行 時 に 車 両 を 安 定 さ せ る こ と が で き 、 安 定 化 ス ポ イ ラ と し て 機 能 す る 。
【 ０ ０ ０ ９ 】
特 に 、 前 記 マ ッ ド フ ラ ッ プ の 突 起 の 前 縁 は 、 車 両 を 側 面 か ら 見 た と き に 、 前 記 前 輪 の 一 方  
の 輪 郭 内 に 延 び る こ と が で き る 。 マ ッ ド フ ラ ッ プ の こ の 特 定 の 配 置 は 、 車 輪 に よ っ て 跳 ね  
飛 ば さ れ 、 さ も な け れ ば ラ ジ エ ー タ に 到 達 す る で あ ろ う 水 、 破 片 、 及 び 泥 の 体 積 を 著 し く  
減 少 さ せ る こ と を 可 能 に す る 。
【 ０ ０ １ ０ 】
好 ま し く は 、 前 記 突 起 は 、 １ つ 以 上 の 前 記 フ ィ ン の 前 後 方 向 長 さ と 比 較 し て 、 少 な く と も  
２ 倍 の 前 後 方 向 長 さ を 有 す る こ と が で き る 。 こ の 形 状 に よ り 、 突 起 は 、 下 か ら の 飛 沫 の 大  
部 分 か ら フ ィ ン 及 び ラ ジ エ ー タ を 保 護 す る こ と が で き る 。
【 課 題 を 解 決 す る た め の 手 段 】
【 ０ ０ １ １ 】
第 １ の 形 態 で は 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ の 組 立 お よ び 検 査 を 簡 略 化 す る よ う に 、 前 記 突 起 お よ び  
前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 は 、 単 一 部 品 を 形 成 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ １ ２ 】
あ る い は 、 前 記 突 起 と 前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 は 、 ２ つ の 独 立 し た 部 品 で あ る 。 こ の よ う に 突  
起 を フ ィ ン 付 き 本 体 か ら 分 離 す る こ と に よ り 、 幾 何 学 的 に よ り 単 純 な 部 品 を 製 造 す る こ と  
が で き る 。
【 ０ ０ １ ３ 】
有 利 に は 、 前 記 突 起 は 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ を 下 か ら 見 た と き に 、 実 質 的 に 三 角 形 ま た は 台 形  
の 形 状 と す る こ と が で き る 。 こ の 形 状 は 、 空 気 及 び 水 し ぶ き を マ ッ ド フ ラ ッ プ の 側 面 に よ  
り よ く そ ら す こ と に 加 え て 、 以 下 の 説 明 で 明 ら か に な る よ う に 、 フ ロ ン ト ス テ ア リ ン グ ホ  
イ ー ル の 動 き を 容 易 に す る こ と を 可 能 に す る 。
【 ０ ０ １ ４ 】
好 ま し く は 、 前 記 フ ィ ン は 、 前 記 フ ィ ン 付 き 本 体 に 対 し て 傾 斜 さ せ る こ と が で き る 。 こ の  
よ う な フ ィ ン の 配 置 に よ り 、 ラ ジ エ ー タ を ゴ ミ や 石 か ら 保 護 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ １ ５ 】
特 に 、 前 記 複 数 の フ ィ ン の 各 フ ィ ン は 、 フ ィ ン の 前 縁 が フ ィ ン の 後 縁 の 上 方 に 位 置 す る よ  
う に 、 上 方 に 向 け ら れ て い る 。 フ ィ ン の こ の 特 別 な 傾 斜 に よ り 、 下 か ら の 水 、 破 片 、 泥 の  
飛 沫 か ら ラ ジ エ ー タ を よ り 保 護 す る こ と が で き る 。 有 利 に は 、 前 記 フ ィ ン は 、 高 低 方 向 に  
配 向 さ れ た リ ブ に よ っ て 相 互 に 連 結 さ れ 得 る 。 こ れ ら の リ ブ に よ り 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ の 剛  
性 を 高 め る こ と が で き 、 振 動 や 衝 撃 に よ る フ ラ ッ プ の 破 損 リ ス ク を 低 減 す る こ と が で き る  
。
【 ０ ０ １ ６ 】
こ れ ら の 利 点 お よ び 他 の 利 点 は 、 添 付 図 面 を 参 照 し て 非 限 定 的 に 示 さ れ る 実 施 形 態 の 以 下  
の 説 明 か ら よ り 明 ら か に な る で あ ろ う 。
【 図 面 の 簡 単 な 説 明 】
【 ０ ０ １ ７ 】
図 面 に お い て 、
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【 図 １ 】 図 １ は 、 本 発 明 に よ る マ ッ ド フ ラ ッ プ を 備 え た 車 両 の 部 分 斜 視 側 面 図 で あ る 。
【 図 ２ 】 図 ２ は 、 本 発 明 に よ る マ ッ ド フ ラ ッ プ の 透 視 図 で あ る 。
【 図 ３ 】 図 ３ は 、 本 発 明 に よ る マ ッ ド フ ラ ッ プ の さ ら な る 透 視 図 で あ る 。
【 図 ４ 】 図 ４ は 、 本 発 明 に よ る マ ッ ド フ ラ ッ プ の 側 断 面 図 で あ る 。
【 図 ５ 】 図 ５ は 、 本 発 明 に よ る マ ッ ド フ ラ ッ プ を 備 え た 車 両 の 底 面 図 で あ る 。
【 図 ６ 】 図 ６ は 、 本 発 明 に よ る マ ッ ド フ ラ ッ プ を 備 え た 車 両 の 正 面 図 で あ る 。
【 発 明 を 実 施 す る た め の 形 態 】
【 ０ ０ １ ８ 】
以 下 、 添 付 図 面 を 参 照 し て 本 発 明 の １ つ ま た は 複 数 の 実 施 形 態 に つ い て 説 明 す る 。 図 面 中  
の 同 じ 参 照 数 字 は 、 等 し い 又 は 類 似 の 要 素 を 識 別 す る 。 本 発 明 の 主 題 は 、 添 付 の 特 許 請 求  
の 範 囲 に よ っ て 定 義 さ れ る 。 以 下 に 説 明 す る 解 決 策 の 技 術 的 詳 細 、 構 造 、 ま た は 特 徴 は 、  
任 意 の 方 法 で 互 い に 組 み 合 わ せ る こ と が で き る 。
【 ０ ０ １ ９ 】
図 ２ 、 図 ３ お よ び 図 ４ に は 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ が 参 照 数 字 １ で 示 さ れ て い る 。 図 に 示 す マ ッ  
ド フ ラ ッ プ １ は 、 フ ィ ン ３ と 突 起 ４ と を 備 え る フ ィ ン 付 き 本 体 ２ を 有 す る 。
【 ０ ０ ２ ０ 】
フ ィ ン 付 き 本 体 ２ は 、 実 質 的 に 枠 状 で あ り 、 互 い に 平 行 に 延 び る 複 数 の 水 平 フ ィ ン ３ を 有  
す る 。
【 ０ ０ ２ １ 】
フ ィ ン ３ は 、 そ の 端 部 に お い て フ ィ ン 付 き 本 体 ２ に 接 続 さ れ 、 さ ら に 、 垂 直 方 向 に 延 び る  
リ ブ ５ に よ っ て 互 い に 接 続 さ れ て い る 。
【 ０ ０ ２ ２ 】
フ ィ ン ３ お よ び リ ブ ５ は 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ と 共 に 、 通 気 グ リ ッ ド を 形 成 す る 。
【 ０ ０ ２ ３ 】
マ ッ ド フ ラ ッ プ １ は 、 図 １ お よ び 図 ６ に 示 す よ う に 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ を 少 な く と も 部 分 的  
に 覆 う 形 状 で あ る 。 従 っ て 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ 、 特 に ラ ジ エ ー タ １ ０ の フ ィ ン を 周 回 す る よ  
う に 意 図 さ れ た 空 気 は 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ １ を 通 過 す る 。
【 ０ ０ ２ ４ 】
従 っ て 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ １ は 、 図 １ に 示 す よ う に 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ の た め の 通 気 お よ び 保  
護 グ リ ッ ド と し て 、 ま た 前 輪 ２ ０ Ｒ 、 ２ ０ Ｌ か ら の 水 、 破 片 お よ び 泥 の 飛 沫 の 偏 向 器 と し  
て 機 能 す る 。
【 ０ ０ ２ ５ 】
飛 沫 防 止 機 能 は 、 主 と し て 突 起 ４ に よ っ て 行 わ れ る 。
【 ０ ０ ２ ６ 】
突 起 ４ は 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ の 一 部 の 伸 長 部 と し て 現 れ る 。
【 ０ ０ ２ ７ 】
あ る い は 、 突 起 ４ は 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ と は 別 の 独 立 し た 部 品 と す る こ と も で き る 。 後 者  
の 場 合 （ 図 示 せ ず ） 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ と 突 起 ４ は 、 接 続 手 段 、 例 え ば ね じ を 介 し て 一 緒  
に 接 続 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ２ ８ 】
図 ２ 、 図 ３ お よ び 図 ４ に 示 す 実 施 形 態 で は 、 突 起 ４ は フ ィ ン 付 き 本 体 ２ か ら 前 方 に 突 出 す  
る 突 出 部 で あ る 。 実 際 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ と 突 起 ４ の ２ つ の 要 素 は 相 互 に 一 体 で あ る 。
【 ０ ０ ２ ９ 】
突 起 ４ は 、 フ ィ ン ３ よ り も 長 く 、 そ こ か ら 前 方 に 突 出 し て い る 。
【 ０ ０ ３ ０ 】
突 起 ４ は 、 図 ４ に 示 す よ う に 、 フ ィ ン ３ の １ つ ま た は 全 部 と 比 較 し て 、 二 倍 ま た は 少 な く  
と も 二 倍 の 長 手 方 向 の 長 さ を 有 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ３ １ 】
突 起 ４ は 、 下 か ら の 飛 沫 か ら 保 護 し な け れ ば な ら な い の で 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ の 下 部 に あ  
る 。
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【 ０ ０ ３ ２ 】
フ ィ ン ３ は 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ に 対 し て 傾 斜 し て い る 。 特 に 、 フ ィ ン ３ は 上 方 に 傾 斜 し て  
お り 、 す な わ ち 、 フ ィ ン ３ の 後 縁 ３ Ｂ が 同 じ フ ィ ン ３ の 前 縁 ３ Ｆ よ り も 下 方 に 配 置 さ れ て  
い る 。 後 縁 お よ び 前 縁 と い う 用 語 は 、 車 両 １ ０ ０ の 前 進 運 動 中 に 泥 よ け フ ラ ッ プ １ の フ ィ  
ン 付 き 本 体 ２ を 流 れ る 空 気 流 の 通 常 の 流 れ 方 向 を 指 す 。
【 ０ ０ ３ ３ 】
フ ィ ン ３ は 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ へ の 水 、 破 片 、 ま た は 泥 の 侵 入 を さ ら に 制 限 す る た め に 、 上  
方 に 傾 斜 し て い る 。 突 起 ４ と 上 向 き に 傾 斜 し た フ ィ ン ３ と の 相 乗 効 果 に よ り 、 水 、 破 片 、  
泥 の 飛 沫 か ら ラ ジ エ ー タ １ ０ を 完 全 に 保 護 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ３ ４ 】
図 １ の よ う に 、 車 両 １ ０ ０ を 横 か ら 見 る と 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ １ は ラ ジ エ ー タ １ ０ の 前 に 位  
置 し 、 少 な く と も 部 分 的 に そ れ を 覆 っ て い る 。
【 ０ ０ ３ ５ 】
車 両 １ ０ ０ が 前 進 す る と 、 水 、 破 片 、 泥 は 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ に よ っ て 跳 ね 飛 ば さ れ 、 泥  
除 け ５ ０ で 塞 ぎ き れ な か っ た も の は 、 図 １ に 図 式 的 に 示 す よ う に 、 突 起 ４ に 衝 突 す る 。
【 ０ ０ ３ ６ 】
突 起 ４ の 保 護 効 果 を 最 大 に す る た め に 、 突 起 ４ は 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 輪 郭 ４ ０ の 内 側 に  
達 す る ま で 前 方 に 延 び て い る 。
【 ０ ０ ３ ７ 】
図 ５ を 参 照 し て 、 マ ッ ド フ ラ ッ プ １ を 下 か ら 観 察 す る と 、 そ の 突 起 ４ は 実 質 的 に 三 角 形 状  
で あ る が 、 台 形 状 を 有 す る こ と も で き る 。
【 ０ ０ ３ ８ 】
こ の 形 状 は 、 突 起 ４ に ぶ つ か る こ と な く 、 車 輪 を 操 舵 し た り 傾 け た り す る こ と を 可 能 に す  
る 。 し た が っ て 、 突 起 ４ の 形 状 は 、 図 ５ に 破 線 で 図 示 し て い る 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 作 用  
お よ び 移 動 の 空 間 と 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ を 飛 沫 か ら 保 護 す る 必 要 性 と の 間 の 幾 何 学 的 ト レ ー  
ド オ フ で あ る 。
【 ０ ０ ３ ９ 】
図 １ ， ５ ， ６ に 示 す 車 両 １ ０ ０ は 、 ２ つ の 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ と 、 １ つ の 後 輪 駆 動 輪 ３ ０  
と を 有 す る ３ 輪 車 両 で あ る 。
【 ０ ０ ４ ０ 】
車 両 １ ０ ０ は 、 多 関 節 四 辺 形 機 構 （ 図 示 せ ず ） を 有 し 、 こ れ に よ り 、 従 来 の タ イ プ の オ ー  
ト バ イ で 生 じ る よ う に 、 フ レ ー ム が 地 面 に 対 し て ロ ー ル す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ４ １ 】
車 両 １ ０ ０ の ロ ー ル を 可 能 に す る 運 動 学 的 機 構 に 関 す る さ ら な る 詳 細 は 、 特 許 Ｅ Ｐ １ ５ ６  
１ ６ １ ２ Ａ １ に 記 載 さ れ て お り 、 参 照 に よ り 本 明 細 書 に 組 み 込 ま れ る 。
【 ０ ０ ４ ２ 】
図 １ 、 図 ５ 、 お よ び 図 ６ に 示 す マ ル チ ホ イ ー ル 型 の 車 両 １ ０ ０ は 、 ３ 輪 車 両 で あ る が 、 車  
両 １ ０ ０ は 、 同 様 に 、 ２ つ の 後 部 駆 動 輪 と ２ つ の 前 部 操 舵 輪 と か ら 構 成 す る こ と が で き る  
。 あ る い は 、 図 １ 、 図 ５ 、 お よ び 図 ６ の 車 両 １ ０ ０ と は 異 な り 、 転 が ら な い よ う に 、 す な  
わ ち 、 従 来 の オ ー ト バ イ の よ う に 地 面 に 対 し て フ レ ー ム が 傾 か な い よ う に 構 成 す る こ と も  
で き る 。
【 ０ ０ ４ ３ 】
車 両 １ ０ ０ が ２ つ の 前 輪 転 舵 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ か ら 構 成 さ れ て い る こ と に よ り 、 地 面 に 対  
す る 車 輪 の 入 射 角 が 常 に 変 化 す る た め 、 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ か ら の 水 し ぶ き 、 破 片 、 泥 な  
ど を 受 け 止 め る こ と が 難 し く な る 。
【 ０ ０ ４ ４ 】
こ の よ う な 状 況 で は 、 泥 除 け ５ ０ は 効 果 が な く な り 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ が 泥 や 破 片 で 汚 れ る  
可 能 性 が 高 く な る 。 と は い え 、 図 １ 、 図 ５ 、 図 ６ に 示 す よ う に 、 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 間  
お よ び 後 方 に ラ ジ エ ー タ １ ０ を 配 置 す る の が 最 適 で あ り 、 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 間 を 空 気  
が 自 由 に 流 れ 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ が エ ン ジ ン ６ ０ に 近 く な る か ら で あ る 。 図 ６ に 示 す よ う に  
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、 ラ ジ エ ー タ １ ０ は 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 間 に あ り 、 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ に 覆 わ れ て い な  
い 。 実 際 に は 、 車 両 １ ０ ０ を 前 方 か ら 観 察 し て 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ が 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の  
後 方 に 位 置 す る こ と は な い 。 具 体 的 に は 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ は 、 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 内 側  
側 面 と 、 地 面 Ｇ と 、 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 上 端 を 結 ぶ 理 想 線 L と に よ っ て 囲 ま れ る 空 間 Ｓ  
に 位 置 す る 。 こ の 位 置 で は 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ は 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ に よ っ て 遮 ら れ な い の  
で 、 よ り 多 く の 空 気 を 受 け る 。 し た が っ て 、 ３ 輪 ま た は ４ 輪 の ロ ー リ ン グ 型 車 両 で は 、 ラ  
ジ エ ー タ １ ０ を 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 後 方 で 、 か つ 前 輪 ２ ０ Ｒ ， ２ ０ Ｌ の 間 の 中 間 に 配 置  
す る こ と が 好 ま し い 。 こ の た め 、 本 発 明 の マ ッ ド フ ラ ッ プ １ は 、 そ の 機 能 性 や 効 率 を 制 限  
す る こ と な く 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ を 車 輪 の 後 方 に 配 置 す る こ と を 保 護 す る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ４ ５ 】
実 際 、 本 発 明 の マ ッ ド フ ラ ッ プ １ に よ り 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ を マ ッ ド フ ラ ッ プ １ の フ ィ ン 付  
き 本 体 ２ の す ぐ 後 方 に 配 置 す る こ と が 可 能 で あ り 、 そ こ か ら さ ら に 後 方 に 配 置 す る 必 要 は  
な い 。 し た が っ て 、 ラ ジ エ ー タ １ ０ を 流 れ る 空 気 は 最 大 化 さ れ 、 フ ィ ン 付 き 本 体 ２ お よ び  
そ の フ ィ ン ３ を 流 れ る 空 気 と 実 質 的 に 一 致 す る 。
【 ０ ０ ４ ６ 】
さ ら に 、 突 起 ４ は 、 さ ら な る 有 益 な 効 果 を 有 す る 。 そ の 延 長 に よ り 、 ス ポ イ ラ と し て も 機  
能 し 、 車 両 １ ０ ０ の エ ア ロ ダ イ ナ ミ ク ス と ダ ウ ン フ ォ ー ス を 改 善 す る こ と が で き る 。 突 起  
４ に よ っ て 生 じ る ス ポ イ ラ の ダ ウ ン フ ォ ー ス に よ っ て 、 高 速 走 行 時 に 車 両 １ ０ ０ の 前 車 輪  
を 下 げ る こ と が で き 、 そ の 結 果 、 地 面 に 対 す る グ リ ッ プ が 向 上 し 、 車 両 １ ０ ０ の 不 安 定 性  
の 原 因 と な り 得 る 振 動 も 低 減 さ れ る 。
【 ０ ０ ４ ７ 】
結 論 と し て 、 こ の よ う に し て 考 案 さ れ た 本 発 明 は 、 い く つ か の 修 正 ま た は 変 形 が 可 能 で あ  
り 、 そ の す べ て が 本 発 明 の 範 囲 内 に あ る こ と が 明 ら か で あ る 。 さ ら に 、 す べ て の 細 部 は 、  
技 術 的 に 同 等 な 要 素 で 置 換 可 能 で あ る 。 実 際 に は 、 技 術 的 な 必 要 性 に 応 じ て 量 を 変 え る こ  
と が で き る 。
【 図 面 】
【 図 １ 】 【 図 ２ 】
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【 図 ３ 】 【 図 ４ 】

【 図 ５ 】 【 図 ６ 】
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