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DESCRIPCION

Estructura de depdsito de combustible de motoci-
cleta.

Campo técnico

La presente invencién se refiere con un depdsi-
to de combustible de una motocicleta del tipo scoo-
ter (patinete), en la cual esta dispuesto el depésito de
combustible por debajo de una plataforma para los
pies y hay incorporada una unidad de bomba de com-
bustible en el depdsito de combustible.

Técnica anterior

En la prictica se han venido utilizando diversos ti-
pos de motocicletas tipo scooter, cada una de las cua-
les dispone un depdsito de combustible por debajo de
la plataforma para los pies e incorpora una unidad de
bomba de combustible en el interior del depdsito de
combustible.

Convencionalmente, se ha conocido una motoci-
cleta tipo scooter que dispone un dep6sito de combus-
tible en la proximidad de la plataforma para los pies:
véase por ejemplo el documento JP-A-2003-120450
(figura 3) que se explica mas adelante.

La figura 10 es una vista para explicar la constitu-
cién basica de la técnica anterior. El dibujo muestra la
estructura en la cual un depdsito 302 de combustible
se coloca en los bastidores izquierdo y derecho 301,
301 del bastidor de la carroceria, hay incorporada una
unidad 303 de bomba de combustible en el depdsito
302 de combustible, y hay dispuesta una plataforma
304 para los pies por encima de este depdsito 302 de
combustible y de la unidad 303 de bomba de combus-
tible. La referencia numérica 305 indica las piernas
izquierda y derecha de un conductor.

Al considerar la protecciéon de la unidad 303 de
bomba de combustible, aunque se ha propuesto un
método que aumenta el espesor de la pared del dep6si-
to 302 de combustible, se aumenta considerablemente
el peso del depdsito 302 de combustible.

Aunque también se ha propuesto un método que
proporciona un bastidor independiente del depdsito
de combustible, puede darse el caso en que esto oca-
sione el aumento de piezas, y el aumento de horas-
hombre para el montaje o que afecte a la apariencia.

Otro ejemplo puede encontrarse en el documento
US 2001/018932, en el que la placa inferior de la uni-
dad del depdsito de combustible estd atornillada sobre
una placa de fijacion de una estructura del depdsito de
combustible.

Divulgacion de la invencion

Es un objeto de la presente invencién proporcionar
una estructura de depdsito de combustible que consi-
dere la proteccién de una unidad de bomba de com-
bustible, al tiempo que suprime el aumento de peso de
un depdsito de combustible y mantiene la apariencia.

La invencién queda establecida en la reivindica-
cién 1.

De acuerdo con la invencién descrita en la reivin-
dicacion 1, como la unidad de la bomba de combus-
tible per se, puede aumentar la resistencia de la mis-
ma, no es necesario aumentar el espesor de la pared
del depdsito de combustible, por lo que el depdsito de
combustible puede mantenerse ligero de peso. Ade-
mas, como puede utilizarse la placa de fijacion exis-
tente, no es necesario proporcionar una pieza inde-
pendiente, por lo que puede mantenerse la apariencia
del depdsito de combustible.

La reivindicacién dependiente 2, estd dirigida a
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una estructura de depdsito de combustible de una mo-
tocicleta que adopta el tipo de scooter, en la cual el
depésito de combustible estd dispuesto por debajo de
la plataforma para los pies y hay incorporada una uni-
dad de bomba en el depdsito de combustible, donde
la unidad de bomba de combustible se extiende ha-
cia abajo en el interior del depdsito de combustible
y, al mismo tiempo, se monta un miembro de protec-
cién que se extiende descendentemente por debajo de
la unidad de bomba de combustible, en el interior del
depdsito de combustible.

Al proporcionar el miembro de proteccién que se
extiende descendentemente por debajo de la unidad
de bomba de combustible en el interior del depdsito
de combustible, el miembro de proteccion queda dis-
puesto en el interior del depdsito de combustible y,
por tanto, se mantiene la apariencia del depdsito de
combustible. Ademads, al aumento de peso puede que-
dar restringido a un nivel minimo.

La reivindicacion dependiente 3 estd caracterizada
ademads porque el miembro de proteccion es un cilin-
dro que rodea la unidad de bomba de combustible e
incluye una porcién de abertura para accesorios tales
como una entrada de admisién de la bomba, un flota-
dor para detectar el agotamiento de combustible, o un
filtro de aspiracion.

Como el miembro de proteccién es el cilindro que
rodea la unidad de bomba de combustible, es posible
conseguir simultdneamente la compactacién y reduc-
cién de peso del miembro de proteccion.

La reivindicacién dependiente 4 estd caracteriza-
da porque los materiales del miembro de proteccién y
la placa de fijacion son de metal.

Como el material del miembro de proteccion y el
material de la placa de fijacién son de metal, la con-
sideracion de proteger la unidad de la bomba de com-
bustible se mejora ain mas.

Lareivindicacién dependiente 5 esta caracterizada
porque un depdsito de combustible incluye una plu-
ralidad de orificios de sujecién en los laterales de la
carroceria y al menos uno de los orificios de sujecién
de los laterales de la carroceria estd formado como un
orificio alargado que se extiende hacia el exterior con
respecto al depésito de combustible y un orificio con
una ranura afiadida, al cual se afiade una ranura que
estd comunicada con el exterior.

Cuando se aplica una fuerza exterior excesiva-
mente grande al depdsito de combustible, el depdsito
de combustible se desplaza lateralmente a lo largo del
orificio alargado o de la ranura, y este desplazamiento
puede absorber la fuerza exterior. Consecuentemente,
es posible disminuir la influencia que recibe la unidad
de bomba de combustible.

Breve descripcion de los dibujos

El mejor modo de llevar a cabo la presente inven-
cidn se explica conjuntamente con los dibujos anexos
a continuacién. En ellos, se supone que los dibujos se
observan en la direccion de los simbolos, donde:

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
de acuerdo con la presente invencion.

La figura 2 es una vista en seccién transversal am-
pliada de una porcién 2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista segtin se observa desde la
direcci6n 3 de una flecha de la figura 2.

La figura 4 es una vista en seccion transversal, to-
mada a lo largo de la linea 4-4 de la figura 3.

La figura 5 es una vista en seccidn transversal, to-
mada a lo largo de la linea 5-5 de la figura 3.
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La figura 6 es una vista lateral de una unidad de
bomba de combustible de acuerdo con la presente in-
vencion.

La figura 7 es una vista segiin se observa desde la
direccion 7 de una flecha de la figura 6.

La figura 8 es una vista de la apariencia del depo-
sito de combustible de acuerdo con la presente inven-
cién.

La figura 9 es una vista que muestra un modo de
orificio de sujecién de acuerdo con la presente inven-
cién.

La figura 10 es una vista para explicar la constitu-
cién bdsica de la técnica anterior.

Descripcion detallada del mejor modo de llevar a
cabo la invencién

La figura 1 es una vista lateral de una motocicle-
ta 10 que incluye, como porciones principales de la
misma, un bastidor 11 de la carroceria, una horquilla
frontal 12 que estd montada sobre un tubo frontal 11a
del bastidor 11 de la carroceria, una rueda delantera
13 que esta montada sobre la horquilla frontal 12, un
manillar 14 que estd conectado a la horquilla frontal
12, un motor basculante 15 que estd montado sobre
una porcién posterior del bastidor 11 de la carroce-
ria, de manera que puede bascular verticalmente, una
rueda trasera 16 que estd montada sobre la unidad de
motor basculante 15, una unidad 17 de amortiguacién
trasera, que estd montada sobre una porcién del extre-
mo posterior de la unidad de motor basculante 15 de
una manera suspendida, una caja 18 de servicio que
estd montada sobre una porcién superior de la porcién
trasera del bastidor 11 de la carroceria, y un asiento
19 que esta dispuesto sobre la caja 18 de servicio, de
forma tal que el asiento 19 puede abrirse y cerrarse.

La unidad de motor basculante 15 incluye una caja
15a de conversion de cadenas de la transmision, una
caja 15b de cigiienal, un cilindro 15c, una cabeza 15d
de cilindro, una tapa 15e de la cabeza, y un inyector
15f que estd montado sobre un distribuidor de admi-
sion integrado con la cabeza, que estd formado de ma-
nera integrada con la cabeza 15d del cilindro.

El bastidor 11 de la carroceria esta constituido me-
diante la conexién de un bastidor frontal 11f de fundi-
cién prensada, que estd moldeado de manera integra-
da con el tubo 11a de la cabeza y un bastidor trasero
11R de fundicién prensada por medio de una porcién
11C de conexion.

La unidad 15 de motor basculante estd constituida
por un motor 21 y una transmisiéon 22 de velocidad
variable por conversién de cadenas que tiene un em-
brague centrifugo. El motor 21 es un motor de cuatro
tiempos refrigerado por agua que proyecta una por-
cion de cilindro del mismo entre la caja 18 de servi-
cio y el dep6sito 42 de combustible, y estd inclinado
en una direccién sustancialmente horizontal.

Ademds, la motocicleta 10 estd configurada de
forma tal que el bastidor 11 de la carroceria estd cu-
bierto por una tapa 30 de la carroceria. La tapa 30
de la carroceria incluye una tapa frontal 31 que cubre
una porcidn frontal de un tubo delantero 11a, un escu-
do 32 para las piernas que empareda el tubo delante-
ro 11a, cubre una porcidn posterior de la tapa frontal
31 y cubre también porciones frontales de parte de
las piernas del conductor, una plataforma 33 para los
pies (una placa para pisar con los pies de tipo de pla-
taforma inferior) sobre la cual el conductor coloca sus
pies, una pareja de tapas laterales 34 de la plataforma
izquierda y derecha, que se extiende hacia abajo desde
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la periferia exterior de la plataforma 33 para los pies,
bajo las tapas 35 que cubren un espacio entre la peri-
feria inferior de las tapas laterales 34 de la plataforma,
una tapa inferior 36 del asiento que cubre una porcién
frontal alrededor de una porcion inferior del asiento
19, una tapa trasera 37 que cubre una porcion trase-
ra inferior del asiento 19 y una posicidon por encima
de la rueda trasera 16, y una pareja de tapas laterales
izquierda y derecha 38.

En tal motocicleta 10, hay dispuesto un interrup-
tor principal (un cilindro de la llave de encendido) 41,
en una porcién del escudo 32 para las piernas, un de-
posito 42 de combustible y una bomba 43 de combus-
tible que estd incorporada en el interior del depdsito
42 de combustible estdn dispuestas por debajo de la
plataforma 33 para los pies, y estd formada una ban-
deja (no ilustrada en los dibujos) sobre la porcién fi-
nal superior de la porcidn trasera del bastidor 11 de la
carroceria. Ademads, hay dispuestos sobre la bandeja
un depdsito 44 de reserva para el radiador, una baterfa
45 y una unidad 46 de control.

En los dibujos, la referencia numérica 51 indica
una empufladura del manillar, la referencia numérica
52 indica una palanca de freno izquierda, la referen-
cia numérica 53 indica un panel de instrumentos, la
referencia numérica 54 indica un espejo, la referencia
numérica 55 indica una pareja de intermitentes fron-
tales izquierdo y derecho, la referencia numérica S6F
indica una tapa del manillar en el lado frontal, la re-
ferencia numérica 56R indica una tapa del manillar
del lado posterior, la referencia numérica 57 indica
una ldmpara delantera, la referencia numérica 58 in-
dica una bocina que estd dispuesta en el interior de la
cubierta frontal 31, la referencia numérica 59 indica
un guardabarros frontal que gira conjuntamente con
la horquilla delantera 12, la referencia numérica 61
indica una pareja de soportes de suspension izquierdo
y derecho del motor, la referencia numérica 63 indica
un filtro de aire que estd dispuesto en el lado izquierdo
de la carroceria, la referencia numérica 64 indica una
véalvula de mariposa, la referencia numérica 65 indica
un radiador para la refrigeracién del motor que esta
dispuesto en un extremo derecho de un cigiiefal 21a
del motor 21, la referencia numérica 66 indica un tubo
de escape para el motor, la referencia numérica 67 in-
dica un silenciador de escape que estd dispuesto en el
lado derecho de la carroceria, la referencia numérica
71 indica un caballete principal, la referencia numé-
rica 72 indica un guardabarros trasero, la referencia
numérica 73 indica una lampara trasera, la referencia
numérica 74 indica un intermitente trasero, la referen-
cia numérica 75 indica un traspuntin, y el simbolo He
indica un casco.

La figura 2 es una vista ampliada en seccién trans-
versal de una porcién 2 de la figura 1, y muestra una
caja 80 de bomba de combustible. La caja 80 de bom-
ba de combustible es una caja que estd unida al cuerpo
de la bomba 43 de combustible y se utiliza para mon-
tar el cuerpo de la bomba 43 de combustible en una
porcion dada del depdsito 42 de combustible, e incor-
pora un conducto 82 para el combustible que se ex-
tiende desde una lumbrera 81 de descarga de la bomba
43 de combustible hasta el motor 21 (véase la figura
1). El conducto 82 para el combustible incluye una sa-
lida 83 de combustible que estd dispuesta para cruzar
la lumbrera 81 de descarga de la bomba de combus-
tible y estd provista de una cara 84 de guia inclinada
para asegurar un flujo suave del combustible descar-
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gado desde la lumbrera 81 de descarga de la bomba
de combustible hacia la salida 83 de combustible.

Después, se une un conducto 85 de suministro de
combustible a la salida 83 de combustible y se monta
un tubo 87 de combustible a la salida 86 del conducto
85 de suministro de combustible, de forma tal que el
tubo 87 de combustible esta dirigido hacia el lado del
motor.

Ademéds, se dispone una lumbrera 89 de descarga
de combustible, que se comunica con una valvula 88
de seguridad, en el conducto 82 de combustible.

En este caso, la referencia numérica 91 indica una
lumbrera de admisién que aspira el combustible desde
el depdsito 42 de combustible, la referencia numérica
92 indica un filtro de aspiracidn, la referencia numéri-
ca 93 indica una unidad de deteccién de agotamiento
del combustible, y la referencia numérica 94 indica un
flotador de deteccion de agotamiento del combustible.

Ademds, un miembro 95 indicado por una linea
imaginaria, indica un bastidor protector. Como el bas-
tidor protector 95 estd dispuesto por debajo del depo-
sito 42 de combustible, y también por debajo de la
unidad 120 de bomba de combustible, y se fija la an-
chura del bastidor protector 95 en un valor al menos
igual a la anchura de la unidad 120 de bomba de com-
bustible o mayor, el depdsito 42 de combustible pue-
de hacer frente no solamente a una carga descendente
desde la plataforma 33 para los pies, sino también a
una carga ascendente desde el lado de la superficie de
la calzada, debido a la provisién del bastidor protector
95.

Un miembro que estd indicado por una linea ima-
ginaria es un sub-bastidor 100 que estd interpuesto en-
tre la plataforma 33 para los pies y la unidad 120 de
bomba de combustible, y este sub-bastidor 100 sera
explicado en detalle.

La figura 3 es una vista seglin se mira en la di-
reccion de la flecha de la figura 2. Sin embargo, para
facilidad de la explicacion, se omite el depdsito 42 de
combustible.

El sub-bastidor 100 es un travesafio delgado, co-
mo por ejemplo se ilustra en el dibujo. Aunque la for-
ma de la seccidn transversal se explica en conjuncién
con la figura 4, se forma una entalladura 101 en una
porcidn trasera central del sub-bastidor 100 para evi-
tar la interferencia con un acoplador 112, hay forma-
do un orificio circular 103 en la porcién final izquier-
da 102 del sub-bastidor 100, y hay formado un orifi-
cio alargado 105 en una porcion final derecha 104 del
sub-bastidor 100. La porcion final izquierda 102 esta
sujeta con un perno en un bastidor izquierdo 111L del
bastidor de la carroceria, utilizando el orificio circu-
lar 103, mientras que la porcién final derecha 104 es-
t4 fijada con un tornillo al bastidor derecho 111R del
bastidor de la carroceria, utilizando un orificio alarga-
do 105. Es decir, el sub-bastidor 100 de este modo de
realizacién es un miembro que forma un puente en-
tre los bastidores izquierdo y derecho 111L, 111R del
bastidor de la carroceria.

La figura 4 es una vista en seccién transversal to-
mada a lo largo de la linea 4-4 de la figura 3. El sub-
bastidor 100 estd formado por un producto prensado
hecho de hoja de acero y tiene una porcidn rebajada
106 que esté considerablemente dentada hacia abajo.
Hay dispuesto un acoplador 112 en el lado derecho
del dibujo (lado posterior de la carroceria) de la por-
cion rebajada 106.

La figura 5 es una vista en seccidn transversal to-
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mada a lo largo de la linea 5-5 de la figura 3. El bas-
tidor derecho 111R estd formado por un cuerpo con
seccién transversal en forma de U que se abre hacia
arriba. La figura 5 muestra un estado en el que el arnés
128 pasa a través de la seccién transversal.

Aungque el sub-bastidor 100 descrito anteriormen-
te estd dispuesto por fuera del depdsito 42 de combus-
tible, es preferible no afiadir el sub-bastidor 100 para
mejorar la apariencia. Consecuentemente, la estruc-
tura que puede proteger la unidad 120 de bomba de
combustible sin disponer ningtin miembro fuera del
depésito 42 de combustible se explica a continuacion.

La figura 6 es una vista lateral de la unidad de
bomba de combustible de acuerdo con la presente in-
vencion. En el dibujo, con relacion a las piezas que
son comunes a las piezas ilustradas en la figura 2, se
utilizan directamente los simbolos sin modificacién y
se omiten las explicaciones de estas piezas.

En general, la unidad 120 de bomba de combus-
tible estd fijada en el lado del depdsito 42 de com-
bustible utilizando una placa en forma de disco que
se conoce como placa de fijaciéon 121. En la presente
invencidn, una abertura 122 en la porcién central, for-
mada en el deposito de combustible, estd cerrada con
una porcion 123 de tapa de la placa 121 de fijacion y
en la porcién 123 de tapa hay formada una abertura
que permite que un tubo 124 de descarga, que se ex-
tiende desde la unidad de bomba de combustible y el
arnés 128 (véase la figura 3) pase a su través, mientras
que la placa 121 de fijacion estd colocada sobre la uni-
dad 120 de bomba de combustible. Sin embrago, para
asegurar la capacidad de sujecion de los tornillos 125a
y las tuercas 125b, se deja un hueco 126 por debajo de
la porcién 123 de tapa.

Es decir, en la unidad 120 de bomba de combus-
tible, una porcién superior de la superficie que cubre
una porcién superior de la unidad 120 de bomba, estd
formada sobre la placa 121 de fijacién que estd mon-
tada sobre el dep6sito 42 de combustible y, al mismo
tiempo, hay formadas sobre la placa 121 de fijacién
una porcion 127 de abertura que permite que el tu-
bo que se extiende desde la unidad 120 de bomba de
combustible pase a su través, o una porcidon 129 de
abertura que permite que el arnés pase a su través.

La figura 7 es una vista seglin se mira desde la
direccién de una flecha en la figura 6. Como esta ilus-
trado en el dibujo, la placa 121 de fijacién es una placa
de cierre en forma de disco que cierra la abertura 122
de la porciodn central formada en el depdsito de com-
bustible con la porcién 123 de tapa, forma la porcién
127 de abertura para el tubo 124 de descarga que per-
mite que el tubo que se extiende desde la unidad 120
de combustible pase a su través, o la porcién 129 de
abertura que permite que el arnés 128 (véase la figura
3) pase a su través en la porcién 123 de tapa, y tiene
una pluralidad de orificios 131 para tornillos en una
porcién periférica exterior de la misma.

Volviendo a la figura 6, este modo de realizacién
esta caracterizado porque la unidad 120 de bomba de
combustible se extiende hacia abajo en el interior del
depésito 42 de combustible y, al mismo tiempo, un
miembro 132 de proteccion, que se extiende por de-
bajo de la unidad 120 de bomba de combustible, esta
montado en el interior del depdsito 42 de combustible.

El miembro 132 de proteccion esta formado, pre-
feriblemente, con un fondo cilindrico y, cuando es ne-
cesario, en el miembro 132 de proteccion se forma
una abertura 133 para un filtro 92 de aspiracion, un
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flotador 94 de deteccién de agotamiento del combus-
tible y una lumbrera 91 de admision.

El miembro 132 de proteccién puede tener una
forma sencilla indicada por una linea imaginaria.
Siempre que el extremo inferior del miembro 132 de
proteccion esté dispuesto por debajo de la unidad 120
de bomba de combustible, la forma y la estructura del
miembro 132 de proteccidn pueden ser cambiadas li-
bremente.

La figura 8 es una vista de la apariencia del de-
posito de combustible de acuerdo con la presente in-
vencién, donde el dibujo muestra un estado en el cual
hay formada una pluralidad de orificios 135 de suje-
cion del lateral de la carroceria, en una pestaiia 134
del depdsito 42 de combustible.

La figura 9 es una vista que ilustra un estado de
los orificios de sujecidon de acuerdo con la presente
invencion, donde (a) muestra un orificio circular 138
con adicioén de una ranura, que forma una ranura 137
que conduce al exterior desde un orificio circular 136,
y (b) muestra un orificio alargado 139 que se extiende
hacia el exterior.

Cuando se imparte una fuerza exterior excesiva-
mente grande al depdsito 42 de combustible (véase la
figura 8), el depdsito 42 de combustible se desplaza
lateralmente a lo largo del orificio alargado 139 o de
la ranura 137. Este desplazamiento absorbe la fuer-
za exterior. Consecuentemente, es posible proteger la
unidad 120 de bomba de combustible (véase la figura
6) de la fuerza exterior.

Aunque todos los orificios de sujecién estdn for-
mados por el orificio alargado 139 o por el orificio
circular 138 con adicién de ranura en este modo de
realizacion, aun cuando uno de estos orificios de su-
jecion estd formado por un orificio largado 139 o por
el orificio circular 138 con adicion de una ranura, es
posible obtener sustancialmente el mismo efecto ven-
tajoso.

Se explica ahora la manera en la que funciona el
sub-bastidor 100 que tiene la constitucién antes men-
cionada.

En primer lugar, como se ilustra en la figura 2, co-
mo el sub-bastidor 100 estd interpuesto entre la pla-
taforma 33 de los pies y la unidad 120 de bomba de
combustible, es posible hacer que el sub-bastidor 100
soporte una carga aplicada a la plataforma 33 para los
pies. Como resultado, no hay posibilidad de que la
carga sea aplicada a la unidad 120 de bomba de com-
bustible desde el lado de la plataforma 33 para los
pies.

En segundo lugar, como se ilustra en la figura 3,
como el sub-bastidor 100 estd montado de forma tal
que el sub-bastidor 100 forma un puente entre los bas-
tidores izquierdo y derecho 111L, 111R formados a
lo largo de la izquierda y derecha de la unidad 120 de
bomba de combustible, es posible obtener el tramo de
soporte suficientemente largo, por lo que es posible
hacer que el sub-bastidor 100 cubra facil y suficiente-
mente la unidad 120 de bomba de combustible.

En tercer lugar, como se ilustra en la figura 3, co-
mo el sub-bastidor 100 estd solapado con aproxima-
damente la mitad de la unidad 120 de bomba de com-
bustible, seglin una vista en planta, es posible dispo-
ner el tubo de descarga de la unidad 120 de bomba de
combustible, el acoplador 112, el arnés 128 y simila-
res en la media porcidn restante.

En cuarto lugar, el motor 21 y una unidad 46 de
control de la unidad de bomba de combustible es-
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tan dispuestos por detrds de la plataforma 33 para los
pies, como se ilustra en la figura 1, y el sub-bastidor
100 queda solapado sustancialmente s6lo con la mitad
frontal de la unidad 120 de bomba de combustible en
una vista en planta como la ilustrada en la figura 3 y,
por tanto, es posible disponer el tubo 124 de descarga
de la unidad 120 de bomba de combustible, el aco-
plador 112, el arnés 128 y similares en la proximidad
del motor 21 y de la unidad de control 46 de la uni-
dad de bomba de combustible, por lo que la longitud
del tubo y la longitud del arnés pueden ser acortadas
y, al mismo tiempo, pueden realizarse facilmente las
operaciones de unién y conexion.

En quinto lugar, como se ilustra en la figura 3, el
sub-bastidor 100 estd provisto de la entalladura 101
(la entalladura 101 puede ser sustituida por una por-
cién de orificio) que impide la interferencia del sub-
bastidor 100 con los componentes eléctricos unidos
a la unidad 120 de bomba de combustible o al tubo
124 de descarga de la unidad 120 de bomba de com-
bustible y, por tanto, es posible asegurar la facilidad
de conexion del arnés 128, el acoplador 112 y los tu-
bos cuando se hace solapar al sub-bastidor 100 con la
unidad 120 de bomba de combustible tanto como sea
posible.

En sexto lugar, se utiliza metal como material del
sub-bastidor 100 y se utiliza resina como material de
la plataforma 33 para los pies. Como resultado, es po-
sible reducir el peso de la plataforma 33 para los pies
(véase la figura 1) y, al mismo tiempo, es posible ase-
gurar la resistencia y la rigidez de las porciones en las
que se requiere resistencia y rigidez utilizando metal
como material del sub-bastidor 100.

En séptimo lugar, como se ilustra en la figura 3,
alineando la direcciéon de montaje y desmontaje del
acoplador 112 con la direccién que es perpendicular
a un bastidor 111R de los bastidores izquierdo y de-
recho 111L, 111R dispuestos a lo largo de la porcién
izquierda y derecha de la unidad 120 de bomba de
combustible y que es horizontal y, al mismo tiempo,
disponiendo el arnés 128 de manera que se extienda
desde el acoplador 112 alo largo de un bastidor 111R,
es posible acortar la longitud del arnés 128.

En octavo lugar, como se ilustra en la figura 3, dis-
poniendo el arnés 128 de manera que se extienda des-
de el acoplador 112 a lo largo de un bastidor 111R
y del sub-bastidor 100, es posible proteger el arnés
128 utilizando el bastidor 111R y el sub-bastidor 100.
Ademds, como el arnés 128 puede ser sostenido en el
bastidor 111R, puede simplificarse el montaje de re-
tencion del arnés.

En noveno lugar, como se ilustra en la figura 3,
como la entalladura 101 que estd formada en el sub-
bastidor 100 tiene una forma correspondiente con la
forma del acoplador 112, es posible solapar suficien-
temente la unidad 120 de bomba de combustible con
el sub-bastidor 100.

En décimo lugar, como se ilustra en la figura 4,
como un extremo superior 141 de la unidad 120 de
bomba de combustible estd dispuesto en una posicién
mas alta que la posicién mas baja 142 del sub-basti-
dor 100, la posicién de la unidad 120 de bomba de
combustible no desciende atin cuando se disponga el
sub-bastidor 100, por lo que es posible mantener la
plataforma 33 para los pies en una posicién baja.

En undécimo primer lugar, como se muestra en la
figura 4, como hay formada una porcién rebajada 106
que estd dentada hacia abajo en el sub-bastidor 100 y

5
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hay dispuesto un extremo superior 141 de la bomba
de combustible sobre el lado de la porcién rebajada
106, es posible combinar hdbilmente el sub-bastidor
100 con la porcién superior de la unidad 120 de bom-
ba de combustible.

En décimo segundo lugar, como se ilustra en la fi-
gura 2, como el bastidor protector 95 estd dispuesto
por debajo del depdsito 42 de combustible y también
por debajo de la unidad 120 de bomba de combusti-
ble, y la anchura del bastidor protector 95 se fija al
menos a la anchura de la unidad 120 de la bomba de
combustible o mds, es posible hacer que el depdsito
42 de combustible pueda hacer frente no solamente a
una carga descendente desde la plataforma 33 para los
pies, sino también a una carga ascendente desde el la-
do de la superficie de la calzada, debido a la provisién
del bastidor protector 95.

En décimo tercer lugar, como se ilustra en la figu-
ra 6, como la superficie superior de la unidad 120 de
bomba de combustible estd suprimida por la placa 121
de fijacion, para impedir el movimiento ascendente de
la unidad 120, es posible aumentar la resistencia de la
propia unidad de bomba de combustible por s{ misma.

Como resultado, no es necesario aumentar el gro-
sor de la pared del depésito 42 de combustible y, por
tanto, el depdsito 42 de combustible puede hacerse li-
gero de peso. Ademads, como la placa 121 de fijacién
existente puede ser utilizada directamente, no es ne-
cesario el miembro independiente y, por tanto, es po-
sible mantener la apariencia del depdsito 42 de com-
bustible.

En décimo cuarto lugar, como se ilustra en la figu-
ra 6, como el miembro 132 de proteccion que se ex-
tiende descendentemente por debajo de la unidad 120
de bomba de combustible estd montado en el interior
del depdsito 42 de combustible, es posible proteger
la unidad 120 de bomba de combustible de la fuer-
za exterior utilizando el miembro 132 de proteccién.
Como el miembro 132 de proteccidn estd dispuesto en
el interior del depésito 42 de combustible, es posible
mantener la apariencia del depdsito 42 de combusti-
ble. Ademads, al reducir el peso del miembro 132 de
proteccion, es posible suprimir el aumento de peso a
un nivel minimo.
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En décimo quinto lugar, como se ilustra en la figu-
ra 6, como el miembro 132 de proteccidn es el cilindro
que rodea la unidad 120 de bomba de combustible, es
posible conseguir facilmente la compactacion y la re-
duccién del peso del miembro 132 de proteccion.

En décimo sexto lugar, al utilizar metal como ma-
terial del miembro 132 de proteccién y como material
de la placa de fijacion, es posible proteger la unidad
120 de bomba de combustible con mds seguridad y,
por tanto, se mejora la consideracién de la proteccién
de la unidad 120 de bomba de combustible.

En décimo séptimo lugar, como se ilustra en la fi-
gura 8, este modo de realizacién estd caracterizado
porque el depdsito 42 de combustible incluye una plu-
ralidad de orificios 135 de sujecion en el lateral de la
carroceria, y al menos uno de los orificios de sujecién
del lateral de la carroceria estd formado por un orificio
alargado 139 que se extiende hacia fuera con respecto
al depésito 42 de combustible, o por un orificio cir-
cular 138 con adicién de una ranura, al cual se afiade
la ranura 137 que se comunica con el exterior en el
orificio circular 136.

Cuando se aplica la fuerza exterior excesivamente
grande al depésito 42 de combustible, el depdsito 42
de combustible se desplaza lateralmente a lo largo del
orificio alargado 139 o de la ranura 137, y este des-
plazamiento puede absorber la fuerza exterior. Con-
secuentemente, es posible proteger la unidad 120 de
bomba de combustible de la fuerza exterior y dismi-
nuir la influencia que recibe la unidad de bomba de
combustible.

En este caso, es posible combinar adecuadamen-
te desde el primer modo de funcionamiento hasta el
décimo segundo modo, enumerados anteriormente, y
las estructuras que ocasionan tales modos de funcio-
namiento, con los modos de funcionamiento décimo
tercero a décimo séptimo, enumerados anteriormente,
y las estructuras que ocasionan tales modos de fun-
cionamiento si ningtin problema.

Aplicacion industrial

La estructura del depdsito de combustible de la
motocicleta de acuerdo con la presente invencion, se
puede aplicar adecuadamente a la motocicleta de tipo
scooter.
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REIVINDICACIONES

1. Estructura de depdsito de combustible de una
motocicleta que adopta el tipo scooter, en la cual hay
dispuesto un depdsito (42) de combustible por debajo
de una plataforma (33) para los pies y hay incorpo-
rada una unidad (120) de bomba de combustible en
el depésito (42) de combustible, una placa (121) de
fijacién que monta la unidad (120) de bomba de com-
bustible en el depésito (42) de combustible, donde se
ha suprimido una porcién de la superficie superior de
la unidad (120) de bomba y se ha formado la placa
(121) de fijacién y, al mismo tiempo, hay formada en
la placa (121) de fijacién, una porcién (127, 129) de
abertura que permite pasar a su través un tubo (124) o
un arnés (128) que se extiende desde la unidad (120)
de bomba.

2. Estructura de depdsito de combustible segin la
reivindicacién 1, en la cual la unidad (120) de bom-
ba de combustible estd configurada de forma tal que
la unidad (120) de bomba de combustible se extiende
hacia abajo en el interior del depdsito (42) de com-
bustible y, al mismo tiempo, en el interior del depdsito
(42) de combustible hay montado un miembro (132)
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de proteccién que se extiende descendentemente por
debajo de la unidad (120) de bomba de combustible.

3. Estructura de depésito de combustible, segin la
reivindicacion 2, en la cual el miembro (132) de pro-
teccion es un cilindro que rodea la unidad (120) de
bomba de combustible e incluye una abertura (133)
para accesorios tales como una lumbrera (91) de ad-
misién de una bomba, un flotador (94) para detectar
el agotamiento del combustible o un filtro (92) de as-
piracién.

4. Estructura de depdsito de combustible segtin
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en la que los
materiales del miembro (132) de proteccién y de la
placa (121) de fijacién son metales.

5. Estructura de depdsito de combustible segtin
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en la que el
depdsito (42) de combustible incluye una pluralidad
de orificios (135) de sujecién en el lado de la carro-
ceria, y al menos uno de los orificios de sujecion del
lado de la carroceria tiene forma de orificio alarga-
do (139) que se extiende hacia fuera con respecto al
depdsito (42) de combustible, o de un orificio (138)
con adicién de una ranura, al cual se afiade una ranura
(137) que se comunica con el exterior.
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