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Katowy silnik spalinowy jest nowym rozwiag-
zaniem konstrukcyjnym, Silnik wedlug niniej-
szego wynalazku moze byé stosowany do na-
pedu wszelkiego rodzaju maszyn, urzadzen,
pojazdow mechanicznych, samolotéw a nawet
okretow.

Wymieniony wyzej wynalazek posiada pro-
sta konstrukcje i jest latwy do wykonania.
Istota wynalazku jest konstrukcja zblizona do
przekladni stozkowych zebatych lub ciernych.
Tak jak w tych przekladniach w silniku we-
dlug twynalazku réwniez istniejg ' dwa kola
osadzone na walach. Kola te jednak =zamiast
polaczenia zgbatego lub ciernego sa polgczone
cylindrami ktérych osie tworza w stosunku do
siebie pewien kat (o). Rysunki fig. 1, 2, 3,
przedstawiaja w przekrojach katowy silnik
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spalinowy, dwucylindrowy, czterosuwowy, ga-
znikowy.

Tarcze 1 i la sa polgczone i napedzane cy-
lindrami 2, w ktérych w czasie suwu ,praca”
nastepuje spalanie mieszanki paliwowej. Cy-
lindry w czasie pracy wykonywujg ruch obro-
towy wok6t osi waldw gléwnych 3 i 3a oraz
wzgledem tarcz napedzanych 1 i Ia ruch po-
suwisto-zwrotny wzdluz osi waléw gléwnych
od dolnych martwych punktéw (DMP)
i (DMPI1) do géornych martwych punktéw
(GMP) i (GMP1) i odwrotniee W wyniku
dwéch ruchéw réwnoczesnych, cylindry wy-
konywujg ruch eliptyczny, lecz tylko po $rod-
kowej kata, ktéorego boki tworza tarcze nape-
dzane, Przez eliptyczny ruch cylindréw, ruch
posuwisto-zwrotny  cylnidréw jest bardziej



jednostajny, oraz krétszy jest czasokres mar-
twych zwrotnych punktéw ~w stosunku do in-
nych siinik6éw spalimowych. Stosunek ositej elip-
sy uzalezniony jést od kata rozwarcia miedzy
osiami cylindréow (¢) i roSnie w miare zmniej-
szania sie tego: kata, przy czym dlugo§é mniej-
szej osi elipsy pozostaje nie zmienna i réwmna
sie¢ $rednicy kola jakie zataczajg cylindry przy
tarczach napedzanych.

Waly gléwne moga byé ustawione wzgledem
siebie pod katem (q) ktéry moze by¢é mniejszy
i 'wiekszy od 90° oraz réwny 90°, Katowi (q)
musi odpowiada¢ kat miedzy dwoma ramiona-
mi cylindra. Skok cylindréw uzalezniony jest
od kata (q) i wielko$ci promienia, od osi cylin-
drow do osi watéw gléwnych.

Skok cylindréw jest przy tym wprost pro-
porcjonalny do wielko$ci tego promienia i od-
wrotnie proporcjonalny do wielkoéci kata (a).
Cylindry moga byé wykonane z kilku czeSci
np. skrecanych ze sobg érubami w miejscu po-
tagczenia dwéch ramion.

Prowadzenie cylindrow nastepuje na tlokach-
4 i 4a w tarczach napedzanych oraz w tule- .

jach 6 i 6a. Ttoki posiadajg wzdluzne otwory
13 i 13a w celu doprowadzenia mieszanki do
cylindra (otwory 13) lub doprowadzenia spalin
(otwory 13a) i wykonuja tylko ruch obrotowy
wokol osi watéw gtéwnych. Cylindry z tloka-
mi sg uszczelnione pierScieniami uszczelniaja-
cvmi i zgarniajgcymi. Smarowanie moze by¢é
np, mieszane {zn. czeSciowo rozbryzgiem i cze-
éciowo pod wciSnieniem. W tym celu w tulejach
6 i 6a sa wykonane otwory 18 i 18a, przez kto-
re jest zasysana mgla olejowa na powierzchnie
pracujace. -

Do tulei 6 i 6a przytwierdzone +s3 Srubami
tarcze kanalowe 7 i 7a w ktoérych znajduje sie
odpowiednia ilo§¢ otworéw 14 i 14a (wloto-
wych w tarczy 7 i wylotowych w tarczy 7a)
_odpowiadajaca ilos§é trokow.

. Zadaniem tarcz rozrzadczych 8 i 8a jest po-
laczyé w pollobrocie ssania badZz wydechu
otwér 14 lub 14a tarczy kanatowej 7 lub 7a
odpowiedniego cylindra z obwodowym row-
kiem 16 lub 16a tarczy stalej — nieobrotowej
9 lub 9a. Tarcze wozrzadcze posiadaja po jed-
‘nym otworze obwodowym lecz tylko ma 1/4
obwodu kota. Na rysunku fig. 2 jest zaznaczo-
ny kreskami przerywanymi otwoér 15 tarczy
rozrzadczej 8. Tarcze 7 i 8 maja jeden kieru-
nek obrotéw. Aby zapewni¢é na dwa obroty
waléw gléwnych jeden suw ssania, oraz na je-
den poélobrot waléw cykl ssania, stosunek ilosci
obrotéw tarcz 7 i 8 wynosi 2:1.

Taki sam stosunek iloéci obrotéw, oraz jeden

kierunek obrotéw dotyczy takze tarcz 7a i 8a,
regulujagcych wydech.
Tarcze rozrzagdcze 8 i 8a sg osadzone na wa-
tach gléwnych, na lozyskach kulkowych,
a otrzymujg maped z watu gléwnego 3 poprzez
przekladnie zebate.

Do otworéw 10 (kt6rych moze byé dowolna
ilo§é, gdyz mieszanka paliwowa moze byé do-
starczona do kazdego cylindra obwodowym
rowkiem) tarczy 9 jest przymocowana rura
ssgca. Natomiast do otworéow 10a tarczy 9a jest
przymocowana rura wydechowa. W cylindrach
wykonane sa otwory 17 do ktérych sg wkre-
cone §wiece zapionowe,

W momencie zaptonu czyli w polozeniu (a)
cylindra, Swieca zaplonowa zostaje polgczona
z palcem rozdzielczym mechanizmu zaplonowe-~
go. Cylindrom w polozeniu (a) odpowiada ko-
niec wydechu lub sprezania, wzglednie poczg-
tek ssania lub pracy. Natomiast cylindrom w
potozeniu (b) odpowiada odwrotnie, poczatek
wydechu lub sprezania wzglednie koniec ssa-
nia lub pracy. W ten sposéb poszczegélnym od-
cinkom obrotu tancz odpowiadaja mnastepujace
suwy obiegu czterosuwowego:
~— pbélobrét cylindra z polozenia (a) do (b)

ssanie

— po6tobrét cylindra z polozenia (b) do (a)
sprezanie

— pb6lobrét cylindra =z polozenia (a) do (o)
: praca
— po6lobrét cylindra z polozenia (b) do (a)
* wydech.
Wielkosci charakterystyczne silnika podane

sa na przykladzie cylindra w polozeniu (b).
Komora spalania oznaczona jest Vk. Pojemnosé
skokowa cylindra tzn. od dolnych martwych
punktéw (DMP) i (DMP1) do gérnych mar-
twych punktéw (GMP) i (GMP1) oznaczona
jest literami Vs i Vsl.

Pojemno$é skokowa wiec jednego cylindra
wynosi Vs 4 Vsl.
VS 4+ VS1

Vk

Stopieh sprezania — e =

Silnik przedstawiony na rysunkach moze
byé jedno i wielocylindrowy. Najodpowiedniej-
sze rozwigzanie zwlaszcza z punktu widzenia
réwnomiernoéci pracy stanowi silnik wielocy-
lindrowy. Silnik dwucylindrowy przedstawio-
ny na rysunku fig, 1 moze byé réwnmiez wyko-
nany jako np. silnik czterocylindrowy przy
tych. sammych wymiarach gabarytowych, przy
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rozmieszczeniu dodatkowycn cylindréw na
cbwodzie tarcz mapedzanych. Jezeli zajdzie po-
trzeba, to ilo§¢ cylindrow mozna zwiekszy¢ do
kilkunastu, lub nawet kilkudziesieciu 13czac
np. cztery silniki przedstawione na rysunku
fig. 1 w kwadrat wedlug schematu kinematy-
cznego fig. 4.
Polgczenie takie moze nastapi¢ takze w tréj-
~ kat przy katach ustawiemia waléw gléwnych
() mniejszychh od 90°, oraz w pieciokat, lub
szeSciokat przy katach (o) wigkszych od 90°.
Obudowa silnika 11 powinna przy tym posia-
daé odpowiednie przegrody oddzelajace od
siebie poszczegblne zespoly silnika, oraz odpo-

wiednie otwory do wlotu i wylotu powietrza |

chlodzgcego cylindry, wprowadzenia walka na-
nedowego, doprowadzenia mieszanki i odpro-
wadzenia spalin.

Moc bedzie odbierana z waléw gltéwmych po-
przez kola zebate stozkiowe zaznaczone na ry-
sunkach schematycznie. Na podobnej zasadzie
co silnik spalinowy mogg byé roéwniez budo-
wane silniki parowe, pomy ssgco-tloczgce
i przekladnie katowe. .

\

Zastrzezenia patentowe

" 1. Katowy silnki spalinowy, posiadajacy budo-
we¢ zblizong do przekladni stozkowych zeba-
tych, lub ciernych, znamienny tym, ze po-
siada waly giéwne (3) i (3a) nachylone do
siebie pod pewnym katem (a) i osadzone
na tych walach tarcze napedzane (1) i (Ila)
w ktérych przesuwajq sie cylindry (2) od
dolnych martwych punktéw  (DMP)
i (DMP1) do g6rmych martwych punktéw
(GMP) i v(GMPl) i odwrotnie wykonujace
réwnoczeSnie ruch obrotowy woko6l osi wa-
16w glownych, stanowigce zarazem polgcze-
nie dwéch tarcz mnapedzanych, a w tych
cylindrach znajdujg sie tloki (4) i (4a) sta-
mowigce wewnetrzne prowadzenie i uszczel-
nienie cylindréw, za§ tarcze rozrzadceze (8)

i (8a) rozrzadzaja wymiang czynnika robo-
czego cylindréw. )

2. Katowy silnik spalinowy wedlug zastrz. 1
znamienny tym, ze waly. giéwne (3) i (3a)
mogg by¢é ustawione wzgledem siebie pod

katem (o) mniejszym i wigkszym od 90°
oraz Té6wnym 90°, ktéremu jednak musza
odpowiadaé¢ swa wielkosciag katy rozwarto§-
ci ramion cylindréw.

Katowy silnik spalinowy wediug zastrz, 1
i 2 znamienny tym, ze w kazdym cylin-
drze (2) znajdujg sie dwa ttoki (4) i (40) w
ktérych wykonane sg wzdluzne otwory, w
jednym tloku otwér (13) do doprowadzenia
mieszanki, w drugim tloku za$ otwor (13a)
do odprowadzenia spalin, a ktére to thloki
wykonuja tylko ruch obrotowy - wok6l osi
watow glownych (3) i (3a).

. Katowy silnik spalinowy wedtug zastrz 1

i 2 znamienny tym, ze skok cylindrow od
martwych zwrotnych punktéw wzalezniony
jest od kata (a) i wielko§ci promienia od
osi cylindréw do osi waléw gléwnych, przy
czym skok cylindréw wzrasta wprost pro-
porcjonalnie do wielkoSci tego promienia
i odwrotnie proporcjonalnie do wielkosci
kata (a). .

. Katowy silnik spalinowy wedlug zastrz. 1

i 3 znamienny tym, Ze tarcze rozrzadcze (8)
i (8a) posiadajag otwory (15) i (15a) na 1/4
obwodu kola, ktére to tarcze w pélobrocie
ssania lub wydechu 1laczg otwory (14) lub
(14a) kota kanatowego (7) lub (7a) odpo-
wiednich cylindréw z obwodowym rowkiem
(16°) lub (16a)’ kola stalego — nieobrotowe-
go (9) lub (9a).

. Katowy silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,

2, 4, znamienny tym, Zze mozna laczyé trzy,
cztery, pie¢ a nawet sze§é silnikéw przed-
stawionych na rysunkach fig. 1, 2, 3, we-
dlug schematu kinematycznego (fig. 4 w
kwadrat przy kacie (o) réwnym 90° w tréj-
kat przy kacie (a) mniejszym od 90° i w
pieciokat lub szeSciokat przy kacie (o)
wiekszym wod 90° skutkiem czego mozna
budowaé silniki kilkunasto-cylindrowe a na-
wet kilkudziesiecio cylindrowe,
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